L —

©O vozech pro praiské metro
bylo popsiéno mnoho papiru, vétdi-
nou viak to byly (vahy o jejich vy~
bé&ru. V gasné dobé jiZ
sezndmit £tendFe s definitivni podo-
bou a vilastnostmi p¥ipravovaného
vozidla.

=

Po rozhodnuti o stavb& praiského metra stanovilo
ministerstvo dopravy parametry pro stavbu vozu. Sou-
asné si vyzidalo nabidky naSich i zahraniénich firem,
aby mohlo udélat skute€ny vybér. :

Této,,soutéFe' se zii¢astnilai Tacra CKD, kteri ve spo-
luprici se zdvodem CKD Trakce a VUKV Praha vypraco-
vala nabidkovy projekt. Po zvidZeni nabidek v sout&Zi
zugastnénych firem bylo rozhodnuto poufit pro praiské
metro vozidlo nabizené zivodem CKD Tatra. Nyni se
zde pracuje na konstrukci 2 pFipravuje se vyroba proto-
typi.

Trasy praZského metra budou velmi niroéné. Vozidia
budou prekonévat znaéné vySkové rozdily, pro pfeklenu-
ti Nuselského udoli bude slouZit jiZ budovany most,
kolem jehoZ tinosnosti bylo mnoho dohadi. Také vzda-
lenosti mezi jednotlivymi stanicemi jsou pomérné krat-
ké. Tyto okolnosti pFedem vylouéily moZnost poufiti
samostatnych vagdnii, sklidanych ve vlakové jednotky.
a vedly projektanty ke koncepci dvouvozové jednotky
o celkové délce 32,18 m a vaze prizdné scupravy 42 tun.

Délka soupravy je volena tak, aby bylo moiné spojit
i tFi soupravy v Sestivozové viaky — délka nastupisté ve
stanicich je 100 metri.

Souprava se tedy skiidi ze dvou EtyFndpravovych
vozl, které majl vSechny napravy hnané. Yyhodou zvo-

v provozu spojené, je moZnost zabu = T
sadu pomecnych zafizeni. Tato zafizen’ mow va o =5ia
vypusténi jedné sady umoZiiuje docrizs mizeoe e
jednotky, nutnou pro Nuselsky most i pro vysoxs fzom
parametry vozidla.
ZAKLADNI PARAMETRY:

Délka dvouvozové soupravy 2108 oo
Sitka vozu 1908 ===
Vyika vozu od temene kolejnice I & ==
Polet dvef¥i na jedné strané soupravy fi=
Poiet podvozki v soupravé 4
Poéet hnanych ndprav v podvozku p
PoZet motord v podvozku 2
Trvaly vykon jednoho motoru T W
Pfevodovy pomér ndpravové pFevodoviy 11
Vzdilenost oto&nych Zepid podvozkd ¢ MR ey

Obsaditelnost soupravy
PoZet sedadel L

PoZet stojicich (5 osob na m?) 2s= 2 s
MNormailni obsaditelnost &= %% mcd
Polet stojicich (8 osob na mi) asi I3 oo
Maximdilni obsaditelnost = 0% e
¥iha prazdné soupravy o Mg
Yaha normalné obsazené soupravy -
Maximailni ndpravovy tlak 1 o
Jizdni vlastnosti
Maximadlni rychlost M ok
Stfedni zrychleni do rychl.50 km/hod |  pre serm. 1.5 = sec®
St¥edni zpoZdéni Sl obhsxz. wikx 1, fonisect
Z jizdnich parametri byla stanowes iz rych-

lost pro trasu C, vedouci z Florencs
mésti, Délka této prvni trasy je 6130 m, primé&mnz vzdi-
lenost stanic asi 800 m. PFi pfedpokiadanych zzstivkich
(asi dvacet vtefin) miZe jednotka dosihnout cestovni
rychlosti 36 km/hod.



NUSELSKEMU MOSTU

Porovnejme v tabulce uvedené hlayni parametry
jednotky s parametry modernich vozidel metra ostat-
nich statd. 5

] (] =8 ram. cest
k- & g |gdaea| P .
=E|®E ElgcSl S rychlost
TP |I5T|858 %% | kmihod
32 a¥ 52
Montreal 17,2 | 3,6 | 2,5| 160 | 27,5| (podle vzdal.
stanic)
Toronto 22,8 | 3,6 | 3,1 300 292]33

Stockholm 174 | 3,6 | 2,8| 150 | 23,5] 31

SSSR 36 aZ 38
dnefni vz (Moskva -
typ E 18,8 | 3,7 | 2,7| 260 | 31,5| pram. vzdil.

stanic asi

projekttyp } | 18,8 | 3,5 | 2,9| 292 | 28 1200 m)

36 (teoreticka

Praha 32,8) 3,45| 2,9| 416 | 42 priim. vzdal,
ndvojée’ stanic asi
“asi 800 m)

L]

Nemusfme tedy mit obavy, Ze by praiské metro ne-
mohlo i konkurovat zahraniénim rychlodraham.

Aby byly narotné pozadavky kladené na soupravy
spinény, pouZivaji se pfi konstrukci ve zvySené mife jak
plastické materidly, tak lehké kovy. Napfiklad tvarované
predni ,,Zelo” vagénu bude vyrobeno ze skelného lami-
natu, kteréito provedeni se jiZ osvédcilo u nyni vyra-
bEnych tramvaji typu T 3. U zadniho ,,Cela® se poCita
s hlinikem, protoZe rovnd plocha je pro skelny la-
=inat konstrukéné nevyhodna. PFesto je i zde pFechod
v &=sti stfechy vagonu opét ze skelného laminatu. Strecha
wazw bude ze sendvi€ovych panelil, vyrobenych ze skel-

ného lamindtu, vypln&ného polyuretanovou pénou.
Nosny rost (spodek) jednotky a nosné &isti bo&ni stény
budou z oceli klasického provedeni z lisovanych profild,
vn&jsi obloZené plechy boénice v3ak budou hlinikové.

Pohodli cestujicich je vénovéana nileZfitd pozornost,
a to jak po strince vybaveni prostoru pro cestujici
(zaFivkové osvétleni, v&trani a vytipéni, sedadla apod.),
tak po strance klidného chodu vozidla, mékkosti vypru-
Zeni a nizké hladiny hluku unitf.

Aby byla zajist&na stala vySka podlahy (na Grovni plo-
Siny néstupi$té), je vypruZeni vozidla pneumatické.
Podle obsazeni vozidla se automaticky méni tlak vzdu-
chu ve vypruZeni, takZe vyika podlahy zlstivd stile
stejnd. Soutasné je také dbino na bezpefnost provozu.
Souprava bude mit i zabezpefovaci zafizeni prijezdu
trati, které spolupracuje s elektrickou a brzdovou vy-
zbroji vozidla bez zasahu Fidi€e. Ten bude mit také trvale
bezdratové spojeni s dispedinkem provozu a také miZe
pomoci rozhlasového zaFizeni informovat cestujici.
Bezpeénost cestujicich pfi nastupu a vystupu je zajiSténa
cignalizaci zavFeni dvefi atd. Spolehlivost provozu viech
&asti jednotky bude ov&Fovana dlouhodobymi provozni-
mi zkouskami jak na zkuSebnich zaFizenich vyrobce, tak
pFi zkuSebnim provozu prototypl. Pro tento el bude
v pFedstihu vybudovana Zist povrchové trati u budou-
ciho depa vozidel metra.

Vzhledu vozidla je vEnovéna velkd péfe. Ve spolu-
praci s konstruktéry se tomu vénuje arch. Kardaus
a v soufasné dobZ mi ji jednotka svou vyraznou tvar.

PraZské metro, jediné v republice, by mélo byt
chloubou Ceskoslovenska a o to se musi pFiginit v3ichni
vyrobci, jejichZ vyrobky budou soucdsti tohoto naroc-

ného technického dila.
ing. ZDENEK KRAMOLIS




