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éeskosloveniti odbornici neddvno vy-
pracovali podrobné studie podzemnich
drah ve Stockholmu, Hamburku, Pafii,

Mnichové, Montrealu, Torontu, Moskvé a

- podpovrchovych tramvajovych trati ve

Vidni. S n&kterymi metry jsme vis uf
sezndmili, obrdzky dalSich zajimavych drah
zvefejnime pfileZitostné.
» Dnes se zminime jen kritce o stockholm-
ském metru, kde zadali s budovinim pod-
povrchovych tuneld. Takzvany ,JiZnl tu-
nel*, ktery byl uveden do provozu 1. Fijna
1933 objektivné ukdzal na vyhody i ne-
vyhody postupného pfechodu od povrchové
pouliéni dopravy aZ ke klasickému metru.
Je to zajimavé proto, Ze o podobném
zpiisobu stavby se uvaiovalo i v Praze. Od
1. Fijna 1944 mi Stockholm jednu z nej-
modernéjSich a nejkrisn&jich podzemnich
drah v Evropé.

PraZské metro se bude stavét ve tfech
hlavnich smérech: trasa A povede z Vino-
hrad do Dejvic, isek B je plinovin ze

~Smichova do Vysofan a trat C, kteri se
bude shodou okolnosti stavEt nejdfive,
spoji Pankric se Severnim méstem. Bude
méfit 22 kilometrd, s jeji vystavbou se
zatne bezprostifedn® po dostavéni Nusel-
ského mostu. Jeji prvni €st m& byt hotova
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v r. 1978. PFesto, Ze zcela nevyfesdi dopravni
problémy, bude po jejim Gpiném dokonéeni
— asi v r. 1980 vylouena tramvajovi do-
prava z Viclavského nidmésti.

Kdy budou dokonZeny zbylé dv& trasy,
zatim nevime, 2le z toho, co je ndm zndmo,
je jasné, Ze praiské metro bude po svém
dokonéeni na svétové drovni, Fe umoZiuje
dal3i postupné budovéni novych a prodlufo-
vani dosavadnich dsekd podzemni drihy.
UZ dnes projektanti upozoriiuji na rusnou
dopravu v oblasti Dejvic a Vysotan ve
sméru pfes Holefovice a Libefi -~ tam by
mél podle pfedpokladd vzniknout dalsi
dopravni trojiheinik podzemni drahy v se-
verni &sti Prahy. Vyhledov& se s touto
trati uZ potiti, a oznafuje se pismenem D.

Po dokonéeni viech t¥i zdkladnich tras
praiského metra ustane tramvajovd do-
prava ve stiedu Prahy a ve smérech jednotli-
vych linek metra. Ale ani potom nezmizi
z okrajovych Ctvrti tramvaje a autobusy.
Jejich hlavnim (kolem bude predeviim
zajistit rychlou dopravu k metru.

Stejn&, jako viechna ostatni moderni
metra, bude mit i praZské centrdini dispe-
cink se Spickovym technickym zafizenim.

- Pokitd se s programovym fizenim, dstifed-

nim ovlddinim viSech zabezpefovacich
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piistrojd, se svitelnou signalizacf a caliim
zafizenim. :

Y3echny tfi Gseky — A, B, C - budou
vzijemné spojeny manipulainimi kolejemi
a kaZzdy usek bude mit samostatné vozové
depo. Rychly prowoz metra mjisti modernd
vybavené stanice s Femi eskalitory - ma
uZlovych 2 vice mxifeaych stanicich se
poSts dokomce se Soyimi soubory pohybli-
vych schodiSZ Scmice i fizdal tunely budou
mit dosaceiné ceowedeni, ventilad a daidi
Zafizeni, aby c=stmjid ami v nejmeniim
nepociiovall, = jsom v podzemi. jejich
pohodli dokonale posiouZi 1| modernf vozy,
které bude pravdépodobad wyribét CKD
Praha Se svym profsices zvitézil tento
zivod v nzbidkowsm Fizeni v silné konku-
rend domacich zhraniinich vyrobcd.
Soupravy maii byt pEtwozowd, s moZnosti
automatického z dilkového
oviidini. Do jednoho voza se wejde 150 lidi,

jede se maximdini rychiostd 80 km/hod.
ifka vozu md byt 2,90 m, délka 19, vyika
3,70 a viha 24-28 tun. Jezdit se bude na
stejnosm&rné napéti 750 woltd. A to je
viechno, co zatim vime urit®. S trochou
fantazie miZete oviem uif dnes jezdit
v budoucim metru podie pfiloZeného
plinku. ROMAN HAKEN
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