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K zahdjeni provozu praZské podzemni

_rychlodrahy na prvaim tseku trasy C
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Metro v Praze je skutecnosti. Neni uz jen pranim. _7

Skonéily spory o tom, co by bylo vyhodnéjsi: zda podpovrchovd
tramvaj nebo podzemni rychlodrdha — metro.

Bylo také rozhodnuto o sméru tras.

Nezapomnélo se na nic. Davno pfed prvnim geologickym vrtem
uvazovali konstruktéri o vozovém parku, o vybaveni zabezpedovacim
zarizenim a o dalsim prislusenstvi metra.

Rozhodnuti stavét metro znamenalo také soustiedit stavebni od-
borniky a pro samotny provoz piipravit fadu pracovnikd.

Velké pomoci se nam dostalo ze strany Sovétského svazu.

Expertiza sovétskych odborniki prispéla k rychlejsimu rozhodnuti
zakiadniho problému, zda metro nebo podpovrchovd tramvaj.



Nasi odboenici méli moZnost ovéfit si vlastni zavéry piimo v So-
vétském svazu, kde je metro v provozu ji7 téméf Etyficet let.

Zdar metra — spolecného dila nasich nejlepsich projektantt, archi-
tektd a fady odbornikl nejriznéjsich profesi podpofila Ceskosloven-
sko-sovétska dohoda o spoluprdci, kterd se projevuje a bude proje-
vovat trvalou technickou i materidIni pomoci ze strany SSSR a# do
skonéeni stavby. ;



Uvod

Po&dtek Prahy spojuji historikové se zaloZenim slovanského hra-
didté v misté, kde dnes stoji Prazisky hrad. Udajné to bylo v polovine
devatého stoleti.

O pét set let pozdéji se Praha stala jednim z nejvétSich mést
Evropy a méla asi 40000 obyvatel. V roce 1784, tedy zhruba pred
dvéma sty léty, zilo ve étyfech spojenych méstech prazskych — Staré
a Nové Mésto, Mald Strana a Hradéany — kolem 70000 obyvatel.

Za poslednich dvé sté let pribyl milién.

Ohromujici nepomér casu k rastu obyvatel.

Nepokousejme se zhodnotit, co se za posledni dvé staleti ucinilo
pro to, aby si ten milion obyvatel dnes v pohybu neprekazel. Z od-
borného hlediska — aby nartstajici méstska hromadnd doprava byla
plynulé a rychld. Udélalo se tak malo, Ze staby architekti a projek-
tantd mohou jen s velkym usilim dat soucasnému meéstu potrebny
dopravni rytmus.

Brani jim v tom neuvdiend zdstavba a vedeni hlavnich komuni-
kaci, jak se ndm dochovaly. V etapé Zivelného rozvoje priumyslu
v podminkdch kapitalismu nikdo nepodital s tim, Ze mésto bude
jednou potfebovat rychlé spojeni okrajovych &asti a predméstskych
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oblasti s centrem. Nemluvé o potrebé tranzitni, nebot Praha, le¥ici
uprostred Cech, je nutné privoznim .méstem mezindrodni i vnitro-
statni prepravy na silniénich i Zelezniénich komunikacich, :

Jesté pred sto lety si musila prvni Zelezniéni trat prorazit cestu
do nitra mésta mé&stskymi hradbami, které se na noc zaviraly. Da-
lezity silnicni komunikaéni spoj na jih zemé doneddvna vedl v trase
byvalé cisarské silnice, sevien do vymezené sife stromofadim topol.
V mésté samotném se pak ztrdcel v kiivolakych ulicich, aby v bludisti
méstské zdstavby navdzal na spoj na sever & na jinou svétovou
stranu. Proto dnes potrebuje fidi¢ motorového vozidla pri cesté
‘pres Prahu hodinu. a elektricky vlak nejdel$i praiské trati vedouci
z Ddblic do Hostivaie jesté vice.

Jedinci i kolektivy odbornikil poddvali jiz takika pred padesati léty
ndvrhy na realizaci podzemni dréhy, ale neuspéli. Pro kapitalistic-
kou predmnichovskou republiku byla neprekonatelnym problémem
zejména klicovd otdzka finanéniho kryti stavby. Neni divu. Podobné
skoncily napfiklad snahy o elektrizaci zeleznic. Omezily se jen na
nékteré traté praiského uzlu, i kdyz byly zndmy prednosti elektrické
trakce v Zelezni¢ni dopravé a fada evropskych zeleznic elektrizaci
uskutecnovala. U ndas se zajem akciovych uhelnych spoleénosti nad-
fadil zajmu obecnému, nebot odbér uhli pro zeleznici jako nejvét-
siho- odbératele znamenal pro uhlobarony take nejvétsi a trvaly
zisk. : |

Podobné skoncily i plany z konce minulého stoleti na pfemosténi
nuselského tdoli. Teprve socialistickd republika uskutecnila projekt
minulych generaci a vybudovala od Karlova pres nuse!ske udoli most
Klementa Gottwalda.

Vzpominané ndvrhy na stavbu metra v Praze byly na vysoké
urovni a v kazdém z nich jsou cenne mysienky, ale také mylné, i kdyz
pochopitelné, zavéry.

Vypoéty jednoho projektu napriklad predpokladaly, Zze v roce 1945
prepravi Dopravni podnik hl. mésta Prahy 374 mil. cestujicich. Jiz
v roce 1941 se ale prepravilo 399 mil. a v roce 1945 dokonce 522
miliona. Odhad rozvoje motorismu také nebyl spravny. Predpokld-
dalo se, ze u osobnich aut bude ¢&init roéni pfirGstek 3000 vozt
a vychdzelo se ze stavu osobnich aut v roce 1939, ktery ¢inil 29 000
osobnich vozti v Praze. Rozvoj automobilismu tomuto odhadu neod-
povidal. V roce 1975 bude mit Praha jiz 200 000 osobnich auto-
mobtlu

V roce 1938 se v Jednom smeéru mezi Mustkem a Narodnim mu-
zeem napocitalo za jednu hodinu ve Spicce kolem stovky tramvajo-
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vych vlaklG. Tato skuteénost viak neburcovala odpovédné orgdny
k radikdainimu a celkovému feseni.

,Shrneme-li vsechny nedostatky vyplyvajici z historického rozvoje
mésta a piipoéteme-li nerozhodnost a nezajem kapitalistické vliad-
nouci tridy resit dopravu v Praze velkoryse, nemiuzeme se podivovat
nad dnesnim stavem.

Jeho dusledky denné proZivame. V tésnych soutéskdch centra
meésta popojizdi kupredu pds aut a tramvaji, podél nich putuji prou-
dy chodcl. Svétla krizovatek, mistni Upravy, posunuti a omezeni
zastavek elektrickych drah, zdvojovani koleji, to vse jsou nutnd opa-
treni — na cas uzitecna, trvale vsak hromadnou dopravu osob ve
velkém mésté zkvalitnit nemohou.

Méstska hromadna doprava musi byt bezpodminecné vykdzdna
z ulic do podzemi. Tam je misto pro pfimé traté, na kterych nebude
. provoz nic¢im rusen.

Toto staré pozndni méni nase socialistickd Iepubluka v ¢in, k’tery
s mravenci pili uskutec¢nuje jako jiné velké stavby uiiteéné pro nds
i pro dalsi generace,






Sit praiského metra

Prazské metro bude dlouhé 92,7 km., Bude se stavét postupné.
Prvni etapa vystavby skonéi v letech 1985-86, kdy bude mit Prc:hct Jiz
32,6 km podzemni drahy:

Trasa A — Leninova trida—Olsany

Trasa B = Jihozdpadni Mésto—Palmovka

Trasa C — Jizni Mésto—Bubenské ndbiezi

Trasy A, B, C jsou zdkladni trasy tvofici v centru mésta trojGhelnik
s vicholy Muzeum, Mdstek, Florenc,
z kazde trasy na kazdou. |

Postup vystavby

umoznujici vzdjemny prestup

Termin Délka Pocet
Usek Rozsah zahajeni v km stanic
provozu
IC Sokolovska—Kaceroyv, 9. 5. 1974 a7 G
centralni dispedink 1977/78
I A Leninova—ném. Miru 1978 4,6 7
iHC  Odstavné koleje stanice Sokolovska 1978
1€ Kakerov—Jizni Mésto (centrim) 1978/79 46 4
® . j
ILA  nam. Miru—OIZany 1979 2,3 3
IB  Smichov, CKD-——Sokolovska 1981/82 5,0 8
HIB  Smichov, CSD—Jihozapadni Mésto, :
: Stodulecka 1982/83 5.5 4
iIB  Sokolovska—Palmovka 1985 2,8 4
L C = Dopravaki (Bubenské nabfezi)— : i
: Sokolovské 1986/87 1.1 1

Postup vystavby provozmch usekl jednotlivych tras respektuje
- sysledné koncepéni usporddani celé sité prazského metra o vychazi
ze zasady, aby provozované lseky jiz po skonéeni I, etapy vyloudily
v maximalni mife provoz tramvaji v dopravné pretizenych komunika-
cich v centru mésta.
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Celé prazské metro se bude stavét v ramci jednotného systému
mestske dopravy a jeho trasy jsou vedeny v hlavnich smérech sou
casnych i vyhledovych zatézovych proudd.

‘Cilové FeSeni tras ve vyhledu je orienta¢ni a v dalsi pro;ektovr
pripravé se bude zpfesnovat, zvldsté v podrobnostech vedeni tras

Trasa A — Liboc—Hostivar (nadrazi)
Trasa B — Jihozdapadni Mésto (Luka)-Hloubétin, Palmovka Harfa
Trasa C — Kbely-Jizni Mésto (Hdje)
vetev C 1 — Mlddeznickd—Lhotka
Trasa D — Modfany~Zizkov (Ohrada)
vetev D1 — |. P. Pavlova=Slavie-

Trasa A ‘
Liboc—Hostivar (nadrazi)

Prochdzi Severozapadnim Méstem (Petrmy, Brevnov, Dejvice) a do
centra vstupuje v prostoru Klarova. Podchdzi Vitavu, Staroméstske
namesti, v prostoru Vdclavského namésti kfizuje trasu B, u Muzea
trasu C a na nam. Miru trasu D.

Trasa B
Jihozdpadni Mésto—-Hloubétin

Prichdzi z Jihozdpadniho sektoru mésta (Jinonice, Radlice) na
Smichov a jizné od Palackého mostu podchdazi Vitavu. Ve stanici
Karlovo ndm. krizuje trasu D. Od této stanice prochdzi trasq B
centrem v poloze Ndarodni ti.—Mdastek—Florenc. Pokracduje déle na
Palmovku, kde jizni vétev sméfuje na Harfu a severni pokracuje ddle
do Vysocan pres nam. Lidovych milici, Fuéikovou a konéi v centru
sidlisté Hloubétin.’

Trasa C

Kbely—Jizni Mésto

Z cakovického aredlu pfichazi trasa do prostoru Severniho Mésta,
kterym prochdgzi v poloze ulice Stielniénd. Z centra na Kobyliském
ndm. pokracuje po novém trojském mosté do Holesovic a ddle do
mésta. Ve stanici Sokolovska kiizuje trasu B, ve stanici Muzeum: tra-
su A a ve stanici nam. |. P. Pavlova. trasu D. Pokraduje po mosté
Klementa Gottwalda na Pankrdc. Ve stanici Mlddeznickd se vétvi
a vétev vychodni sméfuje do Jizniho Mésta, vétev zapadni prochdz’
sidlistém Pankrac a konéi v sidlisti Lhotka.
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Trasa D

Modiany~Zizkov (L

Z prostoru Modfan prichdzi trasa k ndadrazi Branik a sleduje
pravy breh Vitavy aZz do Podoli. Ddle trasa prochazi pod vysehrad-
skou skalou a v prostoru ulice Na slupi vstupuje do prostoru mésta.
Pokracuje ddle na Karlovo ndm., kde kfizuje trasu B, staci se k vy-
chodu do prostoru ulice Jec;nc:: a Zitnd a odtud dale na ném. I. P.
Pavlova, kde kiizuje trasu C & sméruje na Vychod

Zakladni parametry metr'u

predepsand propustnd vykonnost tras 40 pard vlakifhod
primérnd cestovni rychlost 35 km/hod
maximalni rychlost : 80 km/hod
primérnd vzddlenost stanic v centru 680 m
na okrajich 200 m
obsod«telnost jednoho vozu typu Eés 180 osob
; _ max., 262 osob
soupravy viakl se tremi vozy
minimalni interval v jednom sméru 90 sec
rozsah sité 92.7 km
pocet stanic 104
délka nastupnich hran ve stanici 100 m
mlmmcim sirka nastupisté — ostrovniho 8 m
bocmho 4 m

Nejddlezitsjsi &dst Prahy z hledlskc dopravni obsluhy, tj. cely stred
mesta, je prakticky nejnize polozenou oblasti mésta. Pritom geolo-
gické podminky jsou pravé v centru mésta nejnepriznivejsi. Skalni
podlozi se nachdzi teprve v hloubce 14-16 m a pokryvne vrstvy nad
timto podlozim jsou silné zvodnélé.

Okrajové &dsti mésta v mistech, kde budou konéit Jednotllve tra-
sy, jsou naopak prevazné nejvySe polozenymi oblastmi (Petriny, Ko-
bylisy, Jihozapadni Mésto, Flora), pricemz v téchto partiich vystupuji
vhodné geologické vrstvy témér az k povrchu.

V centru mésta bylo zvoleno vedeni tras hlubinne, tedy reseni, kte-
ré bylo doporucdovano také sovétskymi odborniky.

V okrajovych &astech mésta, kde skalni podloZi vystupuje témér
‘az k povrchu, bude mozné tunely budovat v podstatné mensich hloub-
kdch. Tyto skuteénosti davaji vyskovemu vedeni tras praziského metra
specificky prazsky charakter. Napriklad yyskovy rozdil nivelety trasy
A pod Starym Méstem a pod Petfinem ¢ini témér 200 m.
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_Prvhi provozni Gsek trasy C

" SOKOLOVSKA-KACEROV

Je to trasa vedend mezi konecnymi stanicem; Sokolovska (u auto
busového nddrazi Florenc) a Kagerov. Mé&#i celkem 6,7 km a md de-
vét stanic. Jejich vybaveni se vénovala velkd pozornost nejen po
strance provozni, ale i po strance architektonické. Prvni provozni
usek trasy C je mélce zalozen. Hlavnim divodem pro to byla ta
okolnost, ze vystavba tohoto Useku byla zapoéata jako podpovrchov
tramvaj. Proto se viech devét stanic budovalo v otevienych staveb-
nich jémadch. Tratové tunely byly z vétsi ¢asti raieny po hornicku a
jen v men$i mife byly stavény metodou podzemnich stén (tzv. ,mi-
ldnskou metodou”), nebo ojedinéle ve vysvahovanych stavebnich ja-
mdch. Volba nejvhodnéjsi technologie byla uréovana faktory eko-
nomickymi, hydrogeologickymi podminkami, povrchovou zdstavbou a
pozadavky na dodrzeni prijatelného zivotniho prostredi béhem vy-
stavby. S

 Stanice SOKOLOVSKA

Je doédasné stanici koncovou prvniho provozniho useku trasy C
(pfi nddrazi CSAD Florenc s tésnou vazbou na ll. severojizni ma-
gistralu v asanaénim pdsmu Tésnov), v budoucnosti bude stanici
pfestupni s prestupem na trasu B ze Smichova do Vysocan. V ulicni
Grovni bude ozdobena plastikou a na ndstupisti mozaikou s motivem
boje proti fasistickym okupantiim. Do podchodu souvisejiciho se sta-
nici je pét vstupl bez eskaldtori:

— do loubi rohového domu ul. Kfizikovy a u Svermovych sadd

— do Krizikovy ul. u budovy SUDOP — pfichod na autobusové nd-

~ drazi

— rovnéz u budovy SUDOP — uGsti smérem k autobusovému na-
drcizi b _ . :

— do ul. U Svermovych sadd pri Méstském muzeu

— do Kfizikovy ul. smérem do centra Prahy. |

Je dvoupodlaini s rozlehlym podpovrchovym podchodem, s vesti-
bulem a nastupistém ve druhé podzem_n- Grovni. V severozdpadni
¢asti bude podchod napojen na budouci vestibul trasy B, kterd bude
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trasu C podchdzet. Prostor'po'dc'hod'u' je vybaven stankem Postovni
novinové sluzby, druxtore a zarizenim WC. Ndstupiité je ostrovni,
bez sloupd a je spojeno s vestibulem pevaym schodiitém na jednom

konci. Kolejisté konéi soucasné s prostorem nastupisté — obrat
vlakd metra bude trvat asi 3 minuty. Stanice je vybavena zdkiad-
nim stalym zafizenim: informacnim systémem, turnikety, prenosnym
zabradlim, ménici minci, lavicemi a kodi ‘na odpadky, Cestujici ma
po ukoncem jizdy bohaty vybér pfi volbé dopravniho prostredku,
kterym bude v cesté pokracovat, véetné autobusové dopravy CSAD.

Architektura stanice md snahu o7ivit rozlehlé prostory, zvidsté prostor
vestibulu s podchodem. Materidly podlahy sleduji funkéni rozliseni
jednotlivych provoznich &asti, napi. vzhled dlazby vestibulu je jiny

v prostoru verejnosti pristupném bez placeni a jiny v ,zaplaceném*
prostoru.

Stanice HLAVNI NADRAZI

Stanice Hlavni nddrazi je stanici prjezdni: je v prostoru Vichlic-
kého sadl proti dnesni budove hlavnihe nadrazi. Jak uz ndm sam
nazev napovidd, prestupuje se zde hlavné na viaky €SD. Mé zatim
otevieny dva vstupy (slouzici zdroven jako vystupy), a to:

— prechod pres uzavienou komunikaci Vitézného tnora k hlav-
nimu nadrazi na jedné strané a

— prichod pfes stavenisté ve Vrchlického sadech k Opletalové
tiidé, kde je prozatim vedena tramvajovd doprava a zfizeno
stanoviste taxi.

Posldni stanice je uréeno jeji polohou a vazbou na provoz hlav-
niho nddrazi. Vstup do stanice se stane souddsti jeho nové odba-
vovaci haly. Dilezitost stanice je ddna vyznamem budouciho Gstied- -
niho nddrazi zelezniéni dopravy jako hlavniho vstupu do centra
mésta z ddlkové i piedméstské dopravy a jeji polohou, kterd umoi-
nuje primy nqstup do centra mésta pres Jindrisskou ulici.

Cestujici musi pro vystup pouzit zatim dvou eskaldtorti (dopravni
vyska kazdého z nich je 6 metrd), pro vstup dvou schodist. ‘Vsechny
ctyfi vstupy do stanice povedou do odbavovaci haly CSD (po jejim
dokonceni), v niz budou’ instalovédna veskerd zatizeni CSD. Ndéstu-
pisté jsou u této stanice dvé bocni se stiedni radou sloupd mezi
obéma kolejemi. O provoz se stard na kaidém ndstupiéti dozoréi
stanice, kterému v dobé zvySeného poétu cestujicich pomdhd v Fi-
zeni provozu prumysiovc televize. Ta bude postupné umisténa ve
- 'vSech stanicich: Krome jiz uvedené moznosti pouzit jako dalsiho
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dopravniho prostredku vlakd CSD lze pouzit i tramvajovou dopravu.
Stanice je vybavena zdkladnim stalym zafizenim, tj. informacnim
systémem, turnikety, pfenosnym zdbradlim, méniéi minci, lavicemi
a kosi na odpadky. O &istotu ovzdusi je postardno pomoci tzv. re-
verznich ventildtor (mohou nasdvat i vhanét vzduch), které vyro-
bily ZVVL Milevsko — zdavody vzduchotechnického zarizeni.

Stanice MUZEUM

‘Stanice je prijezdni, v budoucnostipfestupni' na trasu A. Obeé
trasy budou mit spole¢ny vestibul, tj. dnedni vestibul trasy C. Obslu-
huje severni &dast Vdaclavského ndamésti a pfilehle Gzemi Nového
Mésta a Vinohrad s vyznamnymi stavbami Federdlniho shromazdeni,
Ndrodniho muzea, Smetanova divadla a ¢asteéné i hlavni- nadrazi.
Je umisténa na plose pod kfizovatkou u Ndrodniho muzea s pod-
chodem. Vstupy jsou tvofeny schodistém, vystup je eskaldtory:

— Vaclavské namésti — Dim potravin

— Vdaclavské namésti — Dim koberci

— stred Vdaclavského namésti — tramvajovy ostrivek
— Federdlni shromdazdéni )
— Ndrodni muzeum a Vinohradska

— Celakovského sady.

Ndvaznost na povrchovou dopravu je v téte stanici idedlni. Roz-
lehly prostor podchodu je v jizni ¢dsti rozdélen sténou, za niz je
vstupni vestibul stanice.

Podchod vybiha kfivkou na druhou stranu od &asti vestibulu a sle-
duje zakiiveni trasy C pod nim. Na konci této &dsti podchodu je
vstup z Celakovského sadd. Néastupisté je ostrovni, bez sloupl, jeho
prostor je oddélen od vestibulu prosklenou sténou, takze nastupiité
je z vestibulu vidét. Strop vestibulu probihd nad ndstupisti. Zdpadni
¢dst vestibulu bude odbavovacim prostorem pro trasu A — povede
odtud na ndstupisté trasy A trojice eskaldatorl. Ve vestibulu jsou
obchody (druxtore Drobné zbozi a Postovni novinova sluzba), hy-
gienickd zatizeni (WC) a telefonni boxy.

- Stanice je vybavena zdakladnim stdlym zafizenim, které je uvedeno
u stanic predchozich. Od ostatnich stanic se svym umisténim lisi jen
informaéni systém. Vzhledem k veliké vysce stropu jsou informacni
tabule zavéseny na dlouhych zavésech. Vytvarné reseni stanice za-
hrnuje i ulicni prostory mezi objekty Ndrodniho muzea a Federdl:
niho shromdazdént. |
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Stanice I. P. PAVLOVA

Tato stanice je rovnéz prijezdni. V budoucnu bude prestupni sta-
nici na trasu D, kterd bude mit vlastni vestibul nesouvisejici
s vestibulem trasy C. Pfestup pfimo mezi ndstupisti bude na jiznim
konci dneini stanice. Stanice je situovdna pod ulici Legerovou,
jizné od nédmésti |. P. Pavlova, a pod ulici Jugoslavskou. Pod ulici -
Legerovou je ndstupisté — znacény vyskovy rozdil mezi nim a uliéni
Grovni je vyuzit pro podzemni gardze. Pod ulici Jugoslavskou je
podchod a na néj navazujici vestibul. Pfes naléhavou potfebu vy-
stavby stfedniho Gseku trasy D metra, ktery by pomohl odstranit
tramvajovou dopravu z Jeéné ul, neni pravdépodobné, ze k vy-
stavb& druhého vestibulu a stanice na trase D by doslo dfive nez
po roce 1995. Tato stanice zlGstane nadlouho silnou prestupni sta-
nici na tramvajovou a cutobusovou dopravu, vesmeés na linky ve
sméru zdapad — vychod. ' : ;

Vstupy jsou ctyr: a soustieduji se do podchodu pod ulici Jugo-
slavskou:

— Jugoslavska ulice, jizni strana

. — stfed ulice Jugoslavské, tramvajovy ostriivek
~ Jugosldvska ulice, severni strana
- pred hotel Krivan.

Nastupiste Je ostrovni se dvemc fadami sloupli. Ve stanici nejsou
schody pro pési. Sestup a vystup do stanice zajistuji tfi eskaldtory,
které Usti od severniho konce ndstupisté. Eskalatorovy tunel je velmi
dlouhy a prekondva vyskovy rozdil 11,5 m. Dozorci stanice ma sta-
noviité na jizni strand ndstupi$té smérem k mostu Klementa Gott-
walda, kde je .také umistén nouzovy vychod. Podchod je v zasadé
podélny prostor se viemi &tyfmi vstupy. Je oddélen od vestibulu
dveini sténou a vybaven prodejnimi stanky PNS a hygienickym zafi-
zenim. Vestibul na n&j navazuje Sikmo a je Sirsi. Vytvarné je po-
uZito historického fragmentu nalezeného pii hloubeni stanice. Jde
o zbytek zemského znaku lva, ktery byl umistén na opevneni mésta.

V této stanici je vlakovy dispecink pro celou trasu a strojovna
vzduchotechniky na odvétrdni strojnich zafizeni. Je vybavena za-
kladnim stalym zarizenim.

Stanice GOTTWALDOVA

Stanice je poloiena v druhé Grovni nuselského mostu Klementa
Gottwalda s pfimym vychodem do boc&nich atrii v terase pankrdc-
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kého predmosti. Obsluhuje v prvni fadé prostor predmosti se sou-
bory budoucich vyznamnych verejnych budov a s vy$kovym hotelem,
ddle pak i sousedici vySkovou zdstavbu, z nii je p&si dostupnost
do stanice ponékud vétii. Odtud je také nejlepsi pfistup na Vyse-
hrad, vyznamny a stdle navstévovany soubor kulturnich pamdtek
s pohledy na mésto. Je stanici povrchovou, pravdépodobné s nej-
mensim provozem. Uvazuje se o vybudovdni eskaldtort do nusel-
skeho udoli. Strop stanice tvoii vozovka mostu.

Vlastni vstupy o vystupy jsou dva:

— ze zdpadu,

— od vychodu
ale ve skutecnosti bude cestujici prechdzet soustavou teras

~ od promenddni cesty vySehradské (jih)

— od Interhotelu

— od kongresové haly (zdpad)
od zastavby Na Pankraci, Na bitevni pldni (sever) Néavaznost na
dopravu v této stanici neni. :

- Stanice md bocni ndstupisté, které sleduji osu mostu a jsou na
stejné tGrovni jako atria pfiléhajici k obéma ndstupistim. Atria sou-
sedi opét po obou strandch s terasami; ty réznymi Grovnémi vyrov-
navaji vyskové rozdily terénu. Sestava atriovych forem a teras s ote-
vienym severnim smérem k centrdalni oblasti mésta vytvaii zékladni
situacni orientaci. Obé ndstupisté jsou spojena podchodem. Hlav-
nim pripravnym odbavovacim prostorem je vstupni vychodni a zd-.
padni vestibul. Je plné otevien zasklenou sténou a primo souvisi
s nastupistem, takie cestujici je prakticky ponechdn stdle ve vesti-
bulu, ktery je pro pohodli cestujicich vybaven stdnkem Postovni no-
. vinové sluzby mimo zaplaceny prostor a socidlné hygienickym zafi-
zenim pro vefejnost (to je vSak vyélenéno z prostoru stanice zcela
zdmérné a slouzi tak i provozu mimostaniénimu).

Ve vestibulu stanice Gottwaldova budou uméleckym pismem ztvdr-
nény vw}roky naseho prvniho délnického presidenta.

Stanice PRAZSKEHO POVSTANI

Tato stanice je prljezdni a zdroven posledni stanici na trase, kde
je mozny prestup na tramvaj. Linky, které vedly z ndmeésti Hrdind na
Budéjovické namésti, budou totiZ zrudeny a nahrazeny prévé pod-
zemni drahou. Na této stanici mohou prestupovat cestujici z tram-
vajove lmky od namésti Bratfi Synku Autobusy sem budou dopra-
vovat cestujici ze sidlisté Pankrdc I, z Krée a Podoli. Stanice je
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polofena pfi zapadni strané ulice Na Pankrdci v prostoru namésti
Hrding, v misté budouci budovy Centrotex. V dobé uvedeni stanice
' do provozu bude dostavéna pouze terasa této budovy, kterd oviddne
v budoucnosti okoli a bude jeho hlavni dominantou.

Stanice bude mit tyto vstupy:

— provizorni vstup z ulice Na Pankraci

— z ulice Na Pankraci

~ eskaldtorovy na terasu budovy Centrotex a odtud do ulice

— Dékanskd Vinice

— vstup do ulice Lomnického ]

Stanice md povrchovy vestibul a ndastupisté v druhé podzemni
Grovni. Prostor podchodu s vestibulem zaujima cast Il. suterénu bu-
dovy Centrotexu. Prostor je slozity a sklada se z podélné éasti pod-
chodu, odkud je pristupnd ulice Na Pankréci, a z haly podchodu,
v &asti jejihoz prostoru je vestibul. Hala podchodu s vestibulem ma
mnohothelnikovy ptdorys a vede z ni vystup eskalatory na terasu
Centrotexu. Odtud povede také vystup do ulice Lomnického. Hala
‘je spojena s ndstupistém schodistém (které na néj navazuje v jeho
jiznim konci). Ndstupisté je ostrovni, bez sloupli. Provozni mistnosti
jsou v této stanici v urovni vestibulu i ndstupisté. V uliéni Grovni’
stanice Praiského povstdhi je umisténa plastika s ndmétem odpo-
vidajicim ndzvu stanice. - '

7vlGitnosti této stanice bude ndhradni tunel, v némZ se budou
odstavovat vadné jednotky, nebo v nem bude pfipravena jednotka
zalozni. : :

Stanice MLADEZNICKA

Je nejdtilezitéjsi stanici. pankracké terasy; leii v jejim tézisti, v bu-
doucim hlavnim centru jihovychodniho sektoru mésta ve spolecen-
sky vyznamném prostoru s budovou rozhlasu, divadla s kulturnim
strediskem, hotelem, obchodnim domem a administrativnim soubo-
rem budov. Stanice ma také pfimou vazbu na sektorové autobusové
nadrazi CSAD, predpokladany sportovni areal a na pési cesty ve-
douci do prilehlych bbytpich Ctvrti. ;

Stanice je prjezdni a je polozena pfi ulici Na Pankrdci. Sousedi

na zdpadé s autobusovym nddrazim Pankrac,

nd vychodé s budoucim centrem Pankrac.

‘Ddle je v sousedstvi podnik CKD —-polovodice, takie poloha sta-
nice je znaéné exponovand a jeji dilezitost stale poroste spolu
s dalsi vystavbou. = ‘
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Vstupy a vystupy: A

— pri zapadni strané ulice Na Pankrdci — dneini CSAD — v bu-
doucnosti pribudou dal3i dva vstupy a hala pred vestibulem se
stane podchodem pod ulici Na Pankrdci, spojujicim centrum
sidlisté Pankréc s autobusovym nddraim

— k autobusovému nddrazi Pankréc

— k centru Pankrac.

Kromé jiz uvedené moznosti cestujicich pokradovat v cesté auto-
busy CSAD z autobusového nddraii se bude moci poufit i auto-
busova linka, kterd povede ze sidliét& Pankrdac | do Cernokoste-
lecké. : : :

Stanice ma podpovrchovy vestibul s halou (v budoucnu podchod)
a nastupisté umisténé v tieti podzemni Grovni. Ndstupisté je s ves-
tibulem spojeno &tyimi eskaldatory. Ty jsou po dvou uprostied na-
stupisté s jednotnym provozem (dva na stejné strané ndstupiité
nohoru,a na druhé strané doll). Ndstupiité je ostrovni, se sloupy.
Prostor vestibulu s halou md v této etapé dva vstupy na zapadni
strané. V budoucnu bude na této strané i na strané protéjsi (vy-
chodni) hala pokradovat jako podchod. Z vestibulu vede schodisté
pro peési vidy s jednim eskaldtorem (na kaidé strané jeden). Pri
~jizni strané je hala od vestibulu oddélena prosklenou vytvarnou
sténou. Provozni &dsti jsou ve viech tiech drovnich, tzn. v Grovni
vestibulu, stfedniho technického podiaZi' a v drovni néstupits.
V prostorach haly je umistén stdnek PNS a socidlné hygienické za-
rizeni. ‘ :

V uliéni drovni stanice Mlddeinickd bude plastika s ndamétem,
ktery odpovidd ndzvu stanice. Kromé jiného tam bude umisténa téz
sklenénd sténa zdobend motivem zpracovanym z kovu. Jako ve viech
stanicich je i zde pfehledny informaéni systém, ktery slou#i k rychlé
a presné orientaci cestujicich.

Stanjce BUDEJOVICKA

Stanice je na Budé&jovickém ndmésti, které se stdvd vyznamnym
centrem obchodni a obcanské vybavenosti novych sidlist Zelend
liska, Antala Staska a Michelskda. Stanice md primou vazbu na pro-
jektovany obchodni diim bytové kultury, novou polikliniku, obchody
a dal$i administrativni soubory a budovy. Stanice pfimo obsluhuje
piilehlé. rozsdhlé obytné lzemi a jsou k ni pfivddény autobusové
napdajeci linky z Braniku a Michle. : ;

Stanice je prujezdni, na platu snizeném proti drovni stdvajiciho
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terénu a okolni zdstavby. Je ze viech stanic jedinou, ktera se. bu-
dovala ve svahovém vykopu. Spolu s ni se soucasné postawiy dva
mosty — Ivana Olbrachta a Antala Staska. :

Vstupy a vystupy:

— ulice Budéjovicka

— podél mostu Ivana Olbrachta
— u mostu Antala Staska.

Stanice mé dva nadzemni vestibuly a ndstupisté v prvni podzemni
Grovni. Ndastupisté je bez sloupl, ostrovni, spojené s jednim vesti-
bulem na jedné strané eskaldtorem a s druhym vestibulem na
opacné strané schodiitém. Ndstupiété plsobi rozlehlym dojmem.
Charakteristickym prvkem jsou zde ndbéhy stropu nad kolejistém.
V prostordch stanice se uplatiiuje zakladni barevné ladéni do od-
stmu zlutcve barvy. Vestibuly jsou prosklené a lzce souviseji s okol-

pcsm.l mimo uzovreny prostor stanice jsou vybaveny stankem
'PNS a hygienickym zafizenim. Zajimavosti stanice je kombinace
vestibul(l s otevienou pasdii a panoramaticke pohledy, které se na-
bizeji.

Stanice KACEROV "

Stanice lezi na okraji ponkrocke obytné oblasti. Je oddélena ze-
lezni&ni trati jizni spojky od zény dopravnich zafizeni a sluzeb,
v niz lezi i prvni depo metra. lJeji dlleZitost nevyplyvd ani tak
z urbanistické situace, jako z jejiho dopravniho vyznamu. Na né-
kolik let se-stane mistem -se silnym pfestupem na navaznou auto-
husovou dopravu jak z eblasti Lhotky, Kunratic, Krce, Novodvorské,
tak i ze Spofilova. Pfi této stanici je proto vybudovdno autobusove
nadrazi pro ukonéeni ndvazné autobusové dopravy ze vSech smerd.
Ani po prodlouzeni trasy C do Jizniho Mésta (predpoklad k roku
1977) se dopravni charakter stanice mnoho nezméni. a potrva az
do vybudovani kréské vétve trasy C. Potom teprve znacné poklesne
jeji funkce pfestupni stanice. Predpoklada se, ze zde budou konéit
jen linky autobusové dopravy ze Sporfilova a Kunratic.

Jde o koncovou stanici |. provozniho uGseku trasy C. Za ni po-
kraduje trasa do depa Kacerov, za kterym byly jiz v predstihu za-
hdjeny prace na druhém provoznim Useku trasy C, vedoucim do
prostoru Jizniho Mésta, Je polozena v ohnisku autobusového na-
dra3i méstské hromadné dopravy s nadzemnim vestibulem jako sou-
¢asti atriové kompozice, jejiz druhou soucasti je obchodni centrum.
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Vstupy a v?stupy
— z Urovneé strechy atria prechod lavkou k zdstavbé na strane
* atria

— od stanic autobusu po obou strandch atria v Grovni vstupniho
vestibulu : SRR :
— podchod na druhou stranu ulice Michelské k zastavce auto-
7 busa méstské hromadné dopravy

Stanice md nadzemni vestibul spojeny atriovym feSenim s ob-
chodni vybavenosti (s jeho blokem) a nastupistém ve druhé pod-
zemni drovni. Z rohu vestibulu vychdzeji eskalatory a schody pro
pesi na nastupisté, které je ostrovni a sloupové. Provozni mistnosti
isou mezi vestibulem a nhdstupiitém a za nim. Za stanici smeérem:
k .depu jsou vybudovdny koleje pro odstavovdni a obrat viakd.
Zvlastnosti stanice je spojeni volného prostredi atria na konci roz-
ptylené zdstavby s podzemnim standardnim ndstupistém metra. Ve
stanici prevladd jednotné barevné ladéni bilé a svetlé. Je vyba—
vena zarizenim obdobnym u viech ostatnich stanic.

&

Trasa je v zcklcde podpovrchovd, s mlmmalm délkou mezista-
ni¢nich usekdy.

Stanice s vestibulem podpovrchovym :
Sokolovskd, Muzeum, . P. Pavlova, Praiského povsténi, Mlddeinickd
S vestibulem nadzemnim:
Gottwaldova, Budéjovickd, Kaderov |
Ndstupisté podzemni maji viechny stanice kromé stanice Gott-
waldovy.

Vstupy:

~ podzemni vestibuly jsou vidy spojeny s podchodem spojujicim
dilezita mista okolni oblasti -

— nadzemni vestlbuly umoznuji spojeni s okolim prechody.

-Stanice maji obdobnou skiadbu, tj. vefejné prostory vstupni a vy-

stupni, které maji toto spole¢né vybaveni:

— vSude jsou rozmistény tabule informaéniho systému

— na podlahéch je vidy 7ulova dlazba

~ sloupy a vertikdlni povrchy maji mramorovy obklad

— stropy jsou vsude z lamel FEAL se zapusténymi zanvkovyml SVi-
tidly

Spolec¢né Udaje pro ndstupisté viech stanic:
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$itka ndstupisté — ostrovni min. 10 metrQ

| boéni min. 3,5 metrl

7ulovd dlazba s bezpeénostnim pdsem prerusovanym z bilych
dlazdic 65 cm od hrany ndstupisté

stropni pohled z lamel FEAL, ktery neprobihd nad kolejistem
kamenny obklad stény proti ndstupisti, provedeny suchou mon-
tazi (vyjimkou jsou stanice s bocnim néstupistém) -

tabule informaéniho systému jsou zavésovdany vidy tésné pod
stropnim pohledem; vyjimkou je stanice Muzeum, kde je strop
nad ndstupistém vysoko a mformocm tabule jsou zaveéseny na
zavésech

plastickd pismena ndzvu stanice jsou lepena na kamenny ob-
klad st&ny proti ndstupidti (ndpis je doplnén ctvercem s barvou -
trasy C); vyjimkou jsou stanice s boénim nastupistém

zatizovaci predméty, tj. lavice (taktéz pro- nouzoveé pouz:tt) kose
na odpadky apod. -

Vest!bul — hala — podchod
u Jednothvych stanic jsou rlizné kombinovany dlspozwne i prosto-

rove:

podchod s halou a vestibul jako Jeden prostor

. (Sokolovskd, Muzeum, Prazského povstani, MladeZnickd)

podchod samostatny

(I. P. Pavlova)

nadzemni soustava atrii a teras
(Gottwaldova) '
nadzemni objekt

(Kacerov)

bez vestibulu

(Hlavni nddraii — po dostcvbe spolecny s odbavovucn halow
CSD)

Vybavenost:

sociglni a hygienické zafizeni v kaidé stanici (oviem mimeo
uzavieny prostor stanice)

Po strance obchodni vybcvenosti tu budou:
 — stdanky Postovm novinové sluzby v kazdé stanici
— druxtore

— drobné zbozi

(Sokolovska, Muzeum)

et g
(Muzeum)

Zvlastnim objektem obchodni vybavenosti bude stanice Kacerov.
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Udaje spolecné pro vestibuly a haly viech stanic: :

— oddéleni vestibulu od haly a podchodu prosklenou sténou a
uzaviratelnymi dvermi : |

— rozdéleni vestibulu turnikety na &dést placenou a neplacenou

— oddéleni vstupniho a vystupniho sméruy prenosnym zdbradlim

‘= meénice minci

— dalsi zafizovaci pfredméty (lavice, koie na odpadky)

Provozni mistnosti: . :
— mistnosti jsou umistény podle hloubky zaloZeni stanice a po-
dle prostorovych moznosti. Ve stanici |. P. Pavlova jsou pod-

zemni gardze ‘

Prostory ndstupisté a vestibulu:

Zdkladni materidly jsou obdobné ve viech stanicich

— podlaha zulova

— sloupy a vertikdlni povrchy z mramoru

- stropni pohled FEAL

— prosklenda délici sténa mezi vestibulem g halou -~ podchodem

Prostory ndstupisté a vestibulg jsou vybaveny zdakladnim stalym
zafizenim, které tvofi: :

~ informaéni systém

= turnikety

~ prenosné zabradli

- = ménice minci

- lavice

.~ kose na odpadky
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No prvni trase praiského metra je devét stanic : ~ KACEROV




Dokonaly informaéni systém - zdruka plynulého a rychlého BUDEJOVICKA
provozu '



MLADEZNICKA

Podélnd informace informuje o tom, kterym smérem jedou vlok\'} ke Kacerovu
nebo do Sokolovské



Na pfiénych i podélnych informacich jsou ndzvy stanic provedeny barevné: PRAZSKEHO POVSTANI
trasa A — zelend, B — zlutd, C = c¢ervend, D — modra



Turnikety pfed vstupem do provoznich hal GOTTWALDOVA




Stanice mad tfi vstupy a bezprostiedni navaznost na ostatni . P. PAVLOVA
méstskou dopravu



Daletita kiisovatka METRA. Pod touto stanici se buduje stanice MUZEUM
trasy A :



Celo vlaku metra zastavi ve viech stanicich u znaéek ,Invalida® a ,Ko&drek®. HLAVNI NADRAZ
V prvnim vozu jsou pro né vyhrazena mista ‘ —




Prozatim konecnd stanice trasy C 1. V intervalu 3 minut se zde vlaky | SOKOLOVSKA
obraceji zpét na cestu do Kacéerova



DEPO KACEROV



Provozni haly depa Kacerov




Most Klementa Gottwalda, v jehoi tubusu vede prvni trasa prazského METRA




Pohled na trat METRA v tubusu mostu Klementa Gottwalda




K zvladnuti provozu si METRO piipravilo véas potfebné provozni pracovniky




Vnitini vybaveni vozi METRA, které byly doddny SSSR



PraZané projevuji o METRO veliky zajem. Jiz pii prvnim dnu otevienych dvefi v r. 1973 bylo v dokon&enych stanicich
Zivo :



Neisevyddme na cestu

Metro — podzemni rychlodréha — pFindd Usporu ¢asu nejen sa-
motnou jizdou, ' kterd nemlZe byt ovlivnéna vnéjéimi okolnostmi,
jako zacpami na kiizovatkdch, neukdaznénymi chodci, shluky tram-
vaji atd., ale té7 zejména proto, e umoznuje svym zafizenim, pro-
storami a usporddanim rychlé odbavovdni cestujicich.

Dopravu na prvnim provoznim Gseku trasy C bude zajistovat
trinact vlakl( sestavenych ze tfi vozidel sovétské vyroby typu E&s.
Viaky budou jezdit v minimdlnim intervalu tf minut. P celkové
normalni obsaditelnosti viaku 510 osob bude prepraveno za 3pié-
kovou hodinu v jednom sméru 10 200 cestujicich, A '

'V cilovém fedeni dopravy metrem se predpokladd, 7e ostatni
meéstskou hromadnou dopravu bude zajistovat jen autobusovd do-
prava, ktera obslouzi mista, kudy nevedou trasy metra, a prepravi
cestujici k nejblizSim stanicim metra.

Prepravni kapacita v intervalu devadesdti viefin s vlaky o péti
vozech umozni $pi¢kovou pfepravu a¥ 40 000 cestujicich za hodinu
v jednom sméru pfi normdlnim obsazeni viakové soupravy.

Pfistup a vichod z metra

Do podzemni stanice metra se vstupuje z ulice po pevném scho-
disti. Nad schodistém je svételny obrazec v barve trasy s ndazvem
stanice a symbolem metra ~ okfidlené M. Prostor stanice opous-
time vystupem, kde prochdzime kolem vystupnich turniketd, které
zpét do stanice nikoho nepropusti. '

Po vstupu (po zaplaceni) do prostoru stanice nebude 74dny ces-
tujici kontrolovdan, protoze vstupni turniket jizdenky nevydava.

Vstupy i vystupy jsou v dostateéném po&tu a ifi. Budouci stanice
Muzeum jako kfizovatkovd jich md Sest (Vaclavské néam. tfi, Cela-
kovskeého sady jeden, parlament jeden, Vinohradskd tr. jeden).

Cekdme na viak

Jizdni fad vlakl pocitd s cestujicimi, ktefi budou v klidu ocekdvat
prijezd rozptyleni po celé délce ndstupiitd. P¥i orientaci nam po-
méZe jednoduchy informaéni systém, ktery nam dé jednoznaénou

 odpovéd na zdkladni otézky: kterym smérem « kdy vlak odjede.
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Sejdeme-li napf. do stanice Muzea z Vdclavského ndamésti, ocit
neme se nejdfive v odbavovaci hale. Podle smérovek zménime smé:
chiize vlevo k prepravnimu prostoru — k ndstupisti stanice. Do tur-
niketu vhodime korunu a volné projdeme ai ke schodisti. Cestujici
s predplatnimi jizdenkami, dé&ti do 10 let (cestuji bezplatné), popr.
cestujici s détmi do 10 let turnikety neprochdzeji, ale pouziji vcho-
du oznaéeného pro predplatné. Timto vchodem postupuji téz zeny
s kocéarky, téhotné Zeny a invalidé.

Siroké pevné schodlste ma po strandach dva eskalotory ~ pohyb-
liva schodisté pro cestu nahoru.

Po sestoupeni na néstupisté stanice nemuzieme piehlédnout vel-
kou zavéSenou prosvétlenou sklenénou desku, na niz je jednodu-
chym zptsobem vyznaéena cervené celd trasa (Kacerov—-Sokolov-
ska). Pred ndmi je ndstupisté, tzv. ostrovni, protoze md po kazdé
strané kolej. Kterd je ta nase, na to ndm odpovi schéma na desce
svymi Sipkami. U kaidé koleje je kromé toho zavésena dalsi pro-
svétlend informaéni tabule oznaéujici smér jizdy vlaka.

Chceme védét, za jak dlouho piijede nds vlak? Zndme-li casovy
interval, v jakém vlaky jezdi, staéi se podivat na elektrické tzv. di-
gitalni hodiny, které kromé presného casu ukazuji dobu, ktera
uplynula od odjezdu predchoziho vlaku. Nasi jistotu o tom, zZe
jsme na spravném ndstupisti, utvrdi i barevné rozliseni. Pro trasu
A — zelend, B — zluta, C — cervend, D — modra.

O dvé patra pod ndami, tam, kde se buduje kfiZujici trasa A,
‘bude proto u Muzea na svételné desce schéma trasy v barvé zelené.

Pii ndstupuivystupu hlavneé klid

~

Ve velkych méstech, kde je metro jiz léta v provozu a lidé si na
néj zvykli jako na samoziejmost, maji viichni za sebou onen zndmy
pocit poéateéniho rozechvéni a uréité nejistoty. Lidé po zastaveni
rychle nastupuji a nepiekdieji si, a nei se pozorovatel nadéje,
nastupisté je prdzdné a vlak mizi v tunelu.

Plati zdasada:

po zastaveni vlaku nastupujeme do vozu pohotové a okamizite,
jakmile se dvefe oteviou. Po vstupu do vozu postupujeme dale.
Uvolnime tak misto dalsim, aby proud nastupujicich byl plynuly
a rychly.

Protoze vlak vjizdi do stanice velkou rychlos’cl repi‘ibliiujeme‘ se
k hrané ndstupisté. Sprdvny odstup je vyznacen na zemi sedym pre-
ruSovanym pruhem.
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Dvefe vozd jsou v dGrovni ndstupiits, rychlé nastupovdni je tim
umoznéno i matkdm s kocédrky. Pro né, invalidy a téhotné Zeny je
na ndstupisti oznaceno svételnym obrazcem (piktogramem) misto,
u kterého zastavi prvni viz vlaku. V tomto vozu jsou pro né za ka-
binou strojvedouciho vyhrazena mista. :

Nastupuje se a vystupuje samoziejmé viemi dvefmi. Proto¥e u nds
budou jezdit vlaky slozené ze tii vozi, bude mit jeden viak dosta-
tecny poCet dvefi — 12. Neni tieba, aby se cestujici shlukovali u né&-
kolika dverti. Pred pfijezdem vlaku si proto vybereme na ndstupisti
nejvhodnéjsi misto, aby nas nastup byl co nejrychlejsi. Samoziejmé,
ze nechame nejdfive vystoupit. :

Zdrzovat se u dvefi po rozjezdu je rovnés nespravné. Tento pro-
stor vozu ma skute¢né slouZit jen pro vystup a ndstup.

Zndmy nedvar na prazskych elektrickych drahdach — ucpané vcho-
dy — je pro metro nemyslitelny. Vlak také nemdse ze stanice odjet
dfive, dokud nejsou zavieny viechny dvefe. Vsechny dvefe otevira
a zavira strojvedouci.

O tom, kdy vlak ze stanice odjede, se presvédéime pohledem na
-pracovnika v hnédém stejnokroji s dervenou ¢&epici. Bude-li “mit
tento pracovnik — dozoréi stanice — vypravku zdvizenou, znamend to,
ze vlak je jiz pripraven k odjezdu. Vzapéti také uslySime z rozhlasu
“upozorneni ,Pozor, dvere se zaviraji”. Dobihdni znamend ruseni od-
jezdu vlaku a navic je zbyteéné, nebot za ti minuty jede dalsi.
Vsichni- jist& brzy ovlddneme tute novou «technologii cestovdni”
a budeme cestovat jako zkufeni znalei metra, -

Jizda viakem

Provoz viaki je centralng Fizen z vlakového dispecéinku. Jizdu
viakd v tunelu zajistuje zabezpelovaci zafizeni umisténé pfimo na
fidicim vozidle a tratové a staniéni zabezpedovaci zafizeni. Kazdy
viak sleduje dispecer a vlak fidi dva strojvedouci.

Nemusime mit proto zddné obavy z prvni jizdy.

ProtoZe vlaky metra maji rychly rozjezd, budeme se pridrzovat
pevnych driadel, pokud na nds nezbude misto k sedéni. Viakovy
rozhlas ohla3uje pfed vjezdem do stanice jeji nazev. Po tomto ohla-
seni budeme mit jesté dosti dasu, abychom se pfipravili na vystup.
Ctyfi dvefe kardého vozu nejsou od sebe pfilig vzdaleny, takie se
staci k nim pfiblizit, az kdyz vlak zvolfiuje jizdu a zastavuje.

Plati zdsada, e kaidy, kdo nastoupi pred 24. hodinou, bude pfe-
praven do cilové stanice. ! :
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Jizdni ¥ad metra trasy Cci1

Pracovni dny (pond&li—patek)

YiEchednpg Casovy interyal
v minutach
od do
5.00 5.30 43
5.30 7.30 : 3
7.30 8.30 3—5
- 8.30 13.00 5
13.00 13.30 5-3
13.30 18.30 3
18.30 19.30 3—5
19.30 21.00 5
21.00 24.00 s &
Sobota
Y dobé (hod) % :
Casovy interval
L ia v minutach
5.00 8.00 5
8.00 9.00 5—4
9.00 14.00 4
14.00 . +15.00 4-—5
‘15.00 22.00 5
-22:00 24,00 - ° -6
Nedéle
V dobé (hod) i
’ Casovy interval
& Pl vy minutach
5.00 8.00 6
- 8.00 9.00 5—6
9.00 12.00 5
12.00 13.00 5-—4
13.00 20.00 4
20.00 21.00 ety
21.00 24.00 6
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Jizdni doba a zdrieni ve stanicich (ve vtefindch)

abdehis (730 i agiit e . B0 - hse | 170
> | o0 | 100 | 90| 90| 10| 80 | e[ 110 | 730
Doba jizdy |- e l ; | s ; st L
< L oes | w00 fies dme L6l e L 4l 0hed T s
> e e o © o 55 g
9 3 5 = = z N 8 2
N o 2 a 3 i b5 A 2
3 s o 2 a £ o
& & g v} ~ k! e
o X
&
o

Pieprava zavazadel a psti v metru

Pro metro plati zasady obdobné jako v méstské dopravé. Nékterd
jsou zprisnény zejména se zietelem na provoz v podzemi. Nelze sa-
mozfejmé piepravovat kusy ndbytku, jizdni kola atd., prosté nad-
~mérne pfedméty. Nemluvé ani o ldtkdch nebezpeénych, jakymi jsou
- napf. vybusniny, Ziraviny, které by mohly ohrozit spolucestujici nebo
dokonce provoz metra.
 Méstsky prepravni fdd pfipousti u zavazadla maximdlni véhu
30 kg. Pokud by mél jeden cestujici vice zavazadel, mohou byt jen
tfi a vaha vSech nesmi pfevySovat 50 kg. : :

Rozméry prepravovaného predmétu mohou byt maximdlné 50 %
6080 cm a nesmi byt del3i nez 300 cm. Predméty kulatého tvaru
o vetsim priméru nez je 20 cm a deska vétiich rozméré nes je
1003<150 cm se také nemohou prepravovat.

Plati zasada: metro slouzi prepravé oscb.

Rozumné je také uréité omezeni zplsobu pfepravy psi metrem.
Nejde o to, Ze by pes ,neiddoucim zplGsobem mohl obtézovat"
spolucestujici. Na to Méstsky pfepravni iad pamatuje a v pouliéni
dopravé prepravu psi za urlitych podminek povoluje. V metru viak
i splnéni téchto podminek nestadi. Proto se povoluje preprava psu
a drobnych domdcich, zvitat v uzavienych kosich, klecich a jinych
schrdnkéach s nepropustnym dnem. Timto opatienim se sleduje pre-
deviim zajisténi bezpecnosti doprévy, nebot v nékterych stanicich
metra jsou jen pohybliva schodisté (zahraniéni statistiky prokazuji,
Zze tato schodisté jsou bezpecnéjsi nei schodiité pevnd). Psi tlapka
vSiak mdZe zapfi¢init poruchu zafizeni. Jak zndmo, pevné desky
v misté ndastupu a vystupu maji hiebeny, které zasahuji dosti hlu-
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boko do drdazek schodl. Dalii nebezpeli je skryto v mezere mezi

schodem a postranni sténou. | samotni cestujici musi pri vstupu

na schodisté byt opatrni a nevstupovat na mezeru mezi dvéma

schody. '
Zavazadla sé prepravuji za 1 Kcs.

Jizdné

Jednotné jizdné &ini 1 Kés. Pro déti do 10 let neni treba jizdenku
zakupovct misto turniketem se proto s détmi prochdzi kolem do
zorciho, kde dospély zaplati jen za sebe. Z toho vyplyva, ie déti do
deseti let nemohou cestovat metrem bez doprovodu.

Turniket je dimysiné ‘zatizeni. Opatieno fotobunkou a dalSimi
‘presnymi zafizenimi nepropusti do pfepravnich prostor zadného Cer-
ného pasazéra. Nevlozi-li cestujici spravnou minci nebo chce-li tur-
niketem projit bez zaplaceni, vysunou se do ulicky kovové zabrany.
Naopak pfi spravném zaplaceni zlstane cesta volnd. :

Kazidy by mél mit proto pripravené drobné, aby pfi prepravnich
$pickdach byl proud cestujicich plynuly.

'~ Cely systém predplatnich jizdenek s vazbou na sit linek pe-
vrchové méstské hromadné dopravy umozfuje s vyhodou pouzivat
" vSech druhl méstské hromadné dopravy. Pri primém placeni jizd-
ného viak plati zdsada vzdjemné nepiestupnosti mezi linkami na
povrchu a metra. K usnadnéni pfimého placeni jizdneho jsou ve
vstupnich prostorech stanic metra automatické ménice penéz, umoi-
nujici sménu: kovovych minci v hodnoté 5 a 2 Ké&s na mince koru-
nove.
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Provoz metra

Provoz metra je sloZitym komplexem mnoha raznorodych, ¢innostt,
se kterymi cestujici. neprijde viibec do styku. ..K'onzumuje"‘ pouze
vysledky prdace stovek rukou, které cely tento slozity mechanismus
obsluhuji a udrzuji v presném chodu hodinového stroje. Jizda vliaku,
kvalitni, bezpeéné a spolehlivé prepraveni cestujiciho do cile cesty
- je pouze vnéjSim projevem provozu metra. Podivejme se proto do

zékulisi, kde se vlastni provoz metra wdela”. ' : =

Trasu metra s tunely a stanicemi cestujici jeste vidi sam. Nevidi
vSak jiz velké mnoistvi technologickych zafizeni, kterd jsou v tune-
lech a stanicich umisténa, nepfijde vibec do prostoru vozového
depa. Co se tedy v Gtrobdch metra skryva? ‘ _ :

NeZ vyjede vlak na trat, je v noéni dobé odstaven ve vozovém
depu, na trase 1 C v prostoru Kaderova. Je to vliastné mald tovdarna
na rozloze 13 ha s veskerym zafizenim pro udrzbu a pfevazinou vét-
“Sinu oprav sovétskych elektrickych vozd typu ECs, uréenych pro pre-
Pravu cestujicich. V depu je viak také soustfedéno technické zdzemi
pro udrzbu a opravy prakticky viech technologickych zarizeni metra.

Viak pfed vyjezdem na trat neni v depu pouze odstaven, ale pro-
vadeéji se na ném pldnované prohlidky, popfipadé opravy. Je denné
¢istén dikladnym ofoukdnim od prachu a jednou za tyden projde
strojni mycékou. : )

V metru jsou elektrické vlaky pohdnény stejnosmérnym elektrickym
proudem o jmenovitém napéti 750 V. Trasa 1 C je pfipojena na ce-
lostatni soustavu velmi vysokého napéti dvéma rozvodnami, takie
pfi poruse jedné prevezme druhd celé napdjeni trasy. Z obou roz-
voden je pak veden proud o napéti 22 000 V do transformoven a
meéniren, kde se méni na jiz zminény stejnosmérny proud o stfi-
davy proud 380 nebo 220 V pro daléi elektrické spotrebice metra.
Trakeni stejnosmérny proud je pfivadén na trasu kabely a vlak si
jej odebird ze tieti kolejnice, kterd je umisténa po levé strané po-
jizdéné koleje. Metro tedy neznd onen typicky tramvajovy shé&raé.

Pri jizdé vliaku si cestujici ani nestadi povsimnout, kolik kabelf je
po sténdch tunelu zav&eno. Jde predeviim o kabely sd&lovaci,
které jsou vyuzivdny pro telefonni spojeni v provozu metra a také
Pro prenos rliznych signall a informaci k fizeni jizdy vliaké a pro-
vozu ostatnich zafizeni. :

31



Rizeni sledu vlaki, jedoucich rychlosti az 80 km/hod v intervalu
3 minut, je dokonale a spolehlivé zajistovano soustavou staniéniho
a ‘' automatického tratového zabezpecovaciho zarizeni a vliakovym
zabezpecovacim zarizenim. Posledni uvedeny druh zabezpeéova-
ciho zarizeni zajistuje bezpecnou jizdu vlgka v intervalu az 1,5 mi-
nuty a hlida strojvedouciho viaku, aby dodrzoval rychlost jizdy, ktera
. je predem stanovena, nebo se v ni pohyboval v zavislosti na tom,
jak ‘blizko se vlak priblizil k druhému vliaku. Toto dimysiné zarizeni
je sovétské vyroby a je jiz namontovano na dodavanych vozidlech.
| nejlepsi technika vSak nékdy mize selhat. Proto je na trase na-
hradni zabezpecovaci zarizeni — automatické tratové zabezpecovaci
zatizeni (autoblok), které umoinuje bez pferuseni pokracovat v jizdé
vlak@ za snizené rychlosti 50 km/hod.

Zabezpecovaci zafizeni by zatim samo nebylo Schopno resit vzmkle
situace v provozu. Proto centrdlni rizeni jizdy vlakt na trase 1 C za-
bezpeduje vlakovy dispecink, umistény zatim provizorné ve stanici
. P. Pavlova. Na prosvétleném schématu trasy sleduje dispecer po-
hyb: kazdého ze tfindacti vlakd jedoucich na trase. Ma moznost dal-
kové ovladat automatické tratové a stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni,
mGZe ddvat pfimo pokyny a pfrikazy vliakovym posadkém radiovym
spojenim. Pri fizeni provozu vlaki pomaha viakovému dispecerovi
i primyslova televize, jejiz kamery zachycuji zatim ve trech stanicich
pohyb cestujicich na nastupistich.*) : .

Vlakovy dispecink je ustrednim mozkem operativniho rizeni pro-
vozu vlakd. Jemu je v téchto otazkdach podrizen dispeéink energe-
ticky a technicky. Funkce energetického dispecinku je zfejma, tech-
nicky dispecink soustfed'uje vsechny nezbytné technické informace,
které mohou mit vliv na jizdy vlakl, a zabezpecuje jejich reseni.

Radu. technickych zarizeni doplhuje zejména cela soustava veét-
rani a klimatizace, kterd vytvaii dobrou pohodu ve stanicich a tu-
nelech a zaruéuje, Ze v zimé teplota neklesne pod + 5°C, v lété pak
nebude vy$3i nez 30°C pfi neprekroceni pripustné koncentrace kys-
licniku uhli¢itého. Metro md proto dva systémy vétrani: hlavni vét-
‘rani tunell a mistni vétrani, popfipadé klimatizaci prostor stanic.

Soustava zdsobovdni vodou a kanalizace je rovnézi specifickym
technickym problémem metra. Vodovodni zafizeni a kanalizac¢ni sy-

*) Funkce viakového dispecera metra je proto znaéné odlisnd od funkce
dispecera tramvajové nebo autobusové dopravy. Dispecera metra cestupm
nevidi, aviak vysledky jeho prace — pfesnou jizdu vlaku bude moci sdm
sledovat s vierinovou presnosti,
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h ,
stem zajistuje zdsobovdni viech provozli a prostori metra vodou
a odvadeéni jiz pouzitych vod z prostor metra.*) :

Jiz sam struény vycet hlavnich technickych zatizeni metra ukazu;e
slozitost zafizeni a provozd, se 'kterymi cestujici nepfijdou do styku.
Samotnd zafizeni, technika na vysoké Grovni a automatizace ne-
muze slouzit nepretrzité, -aniz by ji neprohlizel, udrioval a opra-
voval clovék. Pt

Kadry v metru jsou proto druhou rozhodujici slozkou spolehlive,
plynulé a bezpecné dopravy cestujicich. Jejich pievainé nocni
prace od 0,30 do 4,30, kdy nejezdi v metru elektrické viaky, je vy-
soce odpovédnd. Cely systém provozu je zaloien na prevenci: ne
tedy poruchy a zavady odstranovat, ale pravidelnymi pldnovanymi
prohlidkami, udribou a opravami jim predchdzet. Proto také 1400
provoznich pracovnikl vice jak 40 rGznych profesi bylo velmi peclivée
na provoz metra pripravovéno. Prosli Skolenim ‘z potiebnych pfed-
pisu a prakticky se zacvic¢ovali u dodavateld zafizeni.

Novou problematiku provozu metra se dafi zviddnout predevsim
diky vyznamné pomoci Sovétského svazu. lJiz od zahdjeni piiprav
provozu v roce 1968 nam ucinné pomdhali sovétsti odbornici a ces-
koslovensti odbornici naopak jezdili pozndvat provoz metra do Sovet-
ského svazu. :

V roce 1973 tato bratrskd pomoc presla na kvalitativné vys§i stu-
pen tim, Ze nasi pracovnici se v sovétskych metrech uéili zafizeni ob-
sluhovat, udriovat a pfimo ridit provoz metra. V SSSR bylo vysko-
leno na funkci strojvedoucich 76 pracovnikd; a skoleni se tam Gcast:
nili i technici, mistfi a dispeceri. Sovétsky svaz ndm poskytl Géinnou
pomoc doddnim provozni dokumentace, pfedeviim predpist. To
umoznilo rychlou a fadnou pripravu bezpecneho a spolehllveho
provozu 1. trasy prazskeho metra. -

*) Voda je i pro provez metra Zivotné dulezntq Nejméné Jednou tycdné
se umyvaji tunely, kazdy den se modernimi cisticimi stroji umyvaji ndstu-
pisté i vestibuly stanic. -
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Metro — pdtef méstské dopravy

. Zahdjeni provozu na prvnim Gseku metra je Gvodnim aktem po- .
stupneé kvalitativni prestavby celého systému méstské dopravy v hlay-
nim meésté Praze. ;

Nove vytvareny moderni a vykonny dopravni systém musi uspoko-
jovat i po desitkdch let potieby metropole vyspélé socialistické
spoleénosti a umoznovat rychlejsi, bezpe&nésjsi, plvnulejsi, pravidel-
néjsi a vsestranné kulturngjsi prepravu, nei jakou zndme nyni.
Chce uvést do vzdjemného souladu méstskou hromadnou dopravu,
individualni motorismus a pési provoz — tii zdkladni slozky pohybu
lidi ve mésté. :

Pfes probihajici ,automobilovou explozi® zlstane hlavnim nosi-
telem prepravnich vykonG méstskd hromadnd doprava. Zejména
pri cestach do prace a z prdce, do gkol a ze 3kol bude i v dlouho-
dobém vyhledu naddle rozhodujici ¢dst Prazand pouzivat jejich slu-
Zeb a nikoli svych osobnich aut, prestoze jiz do r. 1985 md v Praze
pripadnout jedno auto na 3,5 obyvatel.

Patefi mestské hromadné dopravy se stane metro. Md nejvetsi
kapacitu (mlze prepravit za hodinu v jednom sméru 40 000 cestu-
jicich i vice, zatimco tramvaje pouze 12 000—16 GO0, autobusy 6000
gz 8000 g individudlni motorismus jesté méné). Do podzemnich
tras metra se nepfendseji dopravni kolize a poruchy z povrchovych
komunikaci, které &ihi ‘pouli¢cni dopravu rok od roku chaotiétéjsi,
nepravidelnéjsi, pomalej$i a nebezpeéné&jsi. Metro vynikd vysokou
kulturou i technickou urovni staveb a technologickych zafizeni.
Jeho traté-jsou vedeny v hlavnich smérech piepravni zdtéje.

Tramvaje a autobusy s rozvojem mésta samoziejmé jako pro-
sttedek méstské dopravy nezaniknou. Budou se viak piemistovat
a zajisti dopravni obsluhu téch &dsti mésta, které jsou mimo do-
chazkovou vzddlenost stanic metra. Tramvaje a autobusy budou
stale vytvaret mnohem rozsdhlejsi, byt méné kapacitni sit linek ney
metro. lejich linky jako cévy prokrvi celé Gzemi mésta a budou se
sbihat k tepndm metra. = : '

Tramvajové a autobusové zmény

Tam, kde povede podzemni drédha, zru$i se soubdiné tramvajove
traté a autobusové trasy. Ke stanicim metra budou sméfovat tzv.
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napajeci linky elektrickych drah a autobust. Prvni zména v tomto
sméru nastane po preddni trasy 1 C do sluieb vefejnosti. Zrusi se
tramvajovda trat z Budéjovického ndm. k ulici Na Veseli. Pred pan-
krackou vozovnou se vybuduje smycka, na které bude otdcet linka
osmnactka, obstardvajici dopravu v oblasti mezi naméstim Hrdinu
a naméstim Bratii Synk’ v Praze 4 (dal md svou normalni trasu do
Podbaby). Trojka se pfeméni na napdjeci linku z Vysocan ke stanici
metra Sokolovska. Trinactka pojede jako drive z Hloubétina do
stredu mésta, ale odtud zméni smér a bude kondcit ve Strasnicich.
Triadvacitka . zkrdti svou trasu z centra o usek Spofilov—ndmesti
Bratti Synkd, kde bude konéit na nové kolejové smydce. Cdst cestu-
jicich z oblasti Sporilova bude totiz pouzivat vwwhodného autobuso-
vého spojeni ke stanicim metra Kacerov a Budéjovickd a prestoupi
na metro, které je rychle dopravi do centra Prahy. Na spofilovské
smyéce elektrické drédhy bude proto ukoncena jiz jenom jedna linka
— devatendctka.

K vétsim zménam v siti elektrickych drah od zahdjeni provozu
metra patii jesté zavedeni nové linky 28 z nadrazi Smichov k nadrazi
Branik pres Palackého most. Posili dopravu mezi Prahou 4 a Pra-
hou 5, zejména ve vazbé na zkrdceni autob. linek ¢. 138 a 148 k Po-
dolské voddrné. Jinak dojde pouze k drobnym Upravém tramvajo-

vych tras. Dopravni podnik v dohodé s praiskymi ndrodnimi vybory
- chce v nejvyssi moziné mire zachovavat vzité tradicni smeéry tramva-
jovych linek a zmény délat jen tehdy, bude-li to vyzadovat zahdjeni
provozu na dalsim Gseku metra, vzniknou-li nové znaéné prepravni
ndroky s postupujici vystavbou sidlist (které nebude obsluhovat
metro a kde by nestacila kapacita autobusd), wytvori-li se na no-
vych mistech wvelkd koncentrace pracovnich prilezitosti, Skolské,
zdravotni, sportovni ¢i kulturni aredly apod. Nebot tramvaje i v bu-
doucnu zlstanou na silnych prepravnich zatéiovych smérech, kde
budou moci jezdit po vlastnich t&lesech. Stabilita jejich tras usnad-
Auje ob&antm uZivéni jejich sluzeb.

Podstatnéjsi zmény nez v siti elektrickych drah jsou pripraveny
v siti autobusové. Kolem poloviny linek bud zdsadné nebo cdasteéné
zméni trasu. Souvisi to jednak se zahdjenim provozu na prvni trase
metra, jednak s obecnou schopnosti autobusd pruiné se prizpl-
sobovat i dilcim zméndam v pfepravnich ndrecich a konecné take
s foktem, Zze v duchu modernizace a racionalizace systému meéstske
hromadné dopravy se od 9. 5. 1974 nékteré autobusové linky tzv.
prekryvné sité, vedouci paralelné s metrem zrusi, zbyvajici pak bu-
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dou pfevedeny do sité autobusovych linek s jednotnym neprestup-
nym tarifem 1,— Kés.

Komplexni strukturalni preménou projde predeviim linkové ve-:
deni méstskych autobusli v Praze 4. Stanou se z nich prevdiné na-
pdjeée metral Navic budou autobusy ddl plnit Gkoly mistni dopravy
uvnitr ' méstského obvodu a zprostredkovdvat tangencidlni spojeni
cesty z jednoho meéstského obvodu do druhého mimo centrum Pra-~
hy. Avsak i v tomto nejvice dotéeném praiském obvodu zlstavaji
i nékteré autobusoveé linky radidlni a diametrélni (napf. linka é. 134,
197, 199), a to zejména vzhledem k zavedeni neprestupného tarifu
v téch smérech, kde by zajisténi dopravni obsluhy pouze s vyuZitim
napajeci sité a metra znamenalo zvyseni prestupd.

K relativné mensim zméndm autobusové sité na zdkladé novych
dopravnich potreb dojde i v jinych obvodech hlavniho mésta.

Metro a navazné linky povrchove doprqu'

Kazda stanice metra bude spojena tramvajovymi a autobusovymi
linkami se Sirokym méstskym zdzemim: :

stanice Kaéerov se sidlist¢m Novodvorskd, s Branikem, Pisnici,
Libusi, Lhotkou, Kunraticemi, MBU Kr&, se sidlisti Kré, Na ulehli,
starym i novym Sporilovem; s Nuslemi, Vrsovicemi a Chodovem,

stanice Budéjovicka s Podolim, Dvorci, Pekarkou, Dobeskou, Ze-
mankou, RySankou, starou Kréi, c¢asti kréskych a pankrackych sid-
list, s Nuslemi, Spofilovem, Zcbehllceml Hostivarii, Chodovem, Hdji,
Meécholupami a Petrovicemi,

stanice Mladeinicka s Podolim—Pekatkou, sidlistem Pankréc L
s Nuslemi a odtud tangencidlni linkou 188 pies Zdabéhlice a Za-
hradni Mésto s Malesicemi,

stanice Praiského povstani tramvajovou linkou se starou Pankraci
smérem k ndmésti Bratii SynkG a autobusovymi linkami s Podolim,
Klaudidnkou, Dékankou, Dolinami, sidlisti. Pankrac | a Pankrac |,
diametrdlni linkou 134 s VySehradem a odtud kolem Ndarodniho di-
vadla pfes Svermlv most a Letnou na Petfiny.

stanice I. P. Pavlova autobusovymi linkami pres Vinohrady s Ma-
ledicemi, Skalkou, Zahradnim Méstem, Strasnicemi a VrSovicemi -
pres centrum mésta se Smichovem, Jinonicemi, Motolem, Hfeben-
kami a Strahovem a tramvajovymi linkami pres Vinohrady s Vrsovi-
cemi, Olsany, Zizkovem, Hrdlofezy a ptes centrum se Smichovem
Radlicemi, Zlichovem, Malou Stranou, Bfevnovem, Bilou Horou a
Podbalou, i



stanice Muzeum tramvajovymi linkami pfes Vinohrady se Zizko-
vem, Straénicemi a Hostivaii, pres cetrum s Malou Stranou, Hra-
dem, Petfinami, Dejvicemi, HoleSovicemi, Parkem kultury, Bfevno-
vem, Bilou Horou a Vokovicemi, '

stanice Sokolovska tramvajovymi linkami pres Karlin s Vysoconam1
Hloubétinem a Novym Hloubétinem, pies Hldavkiv most a nameésti
Republiky s Parkem kultury, s HoleSovicemi, Libni, Severnim Mes-
tem, Ddblicemi, Kobylisami, s Letnou, Podbabou, Dolni Liboci,
Bievnovem a Petfinami a autobusovymi linkami pfes Ziikov a Vi-
nohrady s Malesicemi, Vr3ovicemi, Zahradnim Méstem, Hostivari
a Spotilovem, pres Karlin s Vysoc¢anami a pfes TéSnov s namestim
Krasnoarmejct, s Dejvicemi a Vokovicemi, s Kobylisami a Dablicemi.

Po zahdjeni provozu na prvni trase metra bude tedy sit prazske

méstské hromadné dopravy uspoidddna takto:

Metro
| C Kaderov—Budéjovickd-Mlddeinickd-Praziského povstani—Cottwal-
dova-l. P. Pavlova—Muzeum—Hlavni nadrazi—Sokolovska

Elektricke dréahy

1 Petfiny—Prasny  most—Strossmayerovo ndam.—Sokolovska
(metro)—Hlavni ndédraii (metro)—Muzeum (metro)-Tylovo
nam. (metro)—ndm, Miru=Vrsovice, Minska :

2 Bild Hora—Prainy most—Kldrov—Ndrodni divadlo--Karlovo

nam.—l. P. Pavlova (metro)—nam. Miru—Flora—Zizkov, Ohra-
da-Hrdlorezy :
S 3 nam. Lidovych milici—Palmovka— Sokolovska (metro) (Jen

v ranni Spicce)

4 Hostivaf, ndm. J. Marata—Zahradni Mésto~-Pribézna—-na-
draii Vriovice—Otakarova—Vytori—Palackého nam.—Andel-
Hlubocepy

N 5 Hloubétin—Palmovka-— Sokolovska (metro)—~Muastek— Ncrodm
divadlo-Ujezd—Andél-Hlubocepy

¢ Radlice—Andél-Palackého ndm.—Karlovo ndm.-1. P. Pavlo-
va (metro)—ndm. Miru—Cechovo ndm.—ndam. Kubdnske re-
voluce

7 Pele Tyrolka—Park ku!tury Strossmayerovo nam.—ndam Re-
publiky—Kalininova-Olsanské nam.-Flora- Olsanske hrbi-
tovy i

8 Bfevnoy, Vypich- "rasny most- Letenské ném.—Dopravni
podnik- Sokolovskd (metio)~Palmovka.-Novy Hloubetm '
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10

11

12

13

14

15
.16

17

18-

19

20

21

122

23

Hrdlofezy—Ohrada—Bulhar—Mastek—Ndarodni divadio—
Ujezd—Andél—-Kosite, Kotlarka

Liben, Vychovatelna—Libensky most—Dopravni podnik—So-
kolovska (metro)—ndm. Gorkého—Hlavni nddraz (metro)—
Muzeum (metro)—Flora—Vinice— Priubéznd—Zahradni Mésto—
Hostivar, nam. J. Marata :
Divoka Sarka—Prasny most—Strossmayerovo ndm.—ndm. Re-
publiky—M{stek— Muzeum (metro)—Flora—Vinice—Stragnice,
Cernokosteleckd

Kobylisy, vozovna— Vychovatelno leensky most—Dopravm
podnik—Klarov—Ujezd—And&l—nddrasi Smichov

Hloubetln Palmovka— Sokolovska (metro)—ndm. Gorkého-—
Bulhar—Ol%anské ndam.—Flora—Vinice— Strasnlce Radoso-
vicka

Park kultury a oddechu Juha Fuéika—Dopravni podnik—So-
kolovska (metro)—Véclavské nam.—Karlove ndm. —-Andei—
Radlice

Novy Hloubétin—Palmovka—Sokolovské (metro)—Vdclavské
nam.—Karlovo ndam.—-Andél—Kosite, Kotlaika

‘Olsanské hrbttovy Flora—ndm. Miru=l. P. Pavlovc (metro)— .

Karlove ndm.—Andél-Zlichov, Lihovar

Dablice, sidlité— Vychovatelng—Pelc TyrolkauStrossmGye-
rovo ndam.—Prdvnickd fakulta—Ndrodni divadio— Vyton—nd-

‘drazi Branik

Podbaba, International—-Prasny most—Strossmayerovo ndm.
—Dopravni podnik—Sokolovskd -(metro)-~Véclavské ndm.—

- Karlovo ' nam.—ndm. Bratfi Synki—Praiského povstdni

(metro)—Pankrdc, vozovna

Novy Hloub&tin— F’c:lmovkcz--Sokolovskcj (metro)—Mustek—

Muzeum (metro)— Tylovo nam. (metro) nam. BFG’U’I Synku-

~ Sporilov

Petfiny—Prazsky - Hrad Klqrov Narodm dIVGC”O Mustek—
Muzeum (metro)—Flora— nokl nadrazi Zizkov—Zizkov, V-
penka 7
Hrdlofezy—Ohrada—Bulhar-Véclavské ndam. ~Myslikova—Vy-
ton—nadrazi Branik

Bild Hora—Prazsky Hrad- Klqrov Ujezd Ndarodni divadlo-
Mastek—Muzeum (metro)— Tylovo nam. (metro)—ndm. Miru-
Cechovo ném. —Vriovice, nam. Kubdnské revoluce

Podbaba, Intern_ahonq!—Prasny most—Klarov—Ujezd—N+



24

N *26
27

28

29

30
€y

& 32

Zmeény v
' 14

16
18

20
22

26

rodni divadlo—Perstyn—Karlovo nam.=1. P. Pavlova (metro)—
Nusle ndm. Bratfi Synkd

Dablice, sidlisté—=Vychovatelna— Libensky most—Dopravni
podnik— Sokolovsko (metro)—Vaclavské ndm.—Karlove nam.—
Otakarova—nddrasi Vriovice—Priib&ind—Stradnice, Zchrad-
ni Mésto

Divoka - Sarka—Prasny most—Dopravni podnik—Sokolovska
(metro)—Palmovka—Vysocany, Harfa ‘
Holesovice, Pelc Tyrolka—Dé&lnickd—Dopravni podnik—ndm.
Republiky—Bulhar—Olsanské nam.—ndkl. nadr. Zizkov—Ziz-
kov, Vapenka

Hostivar, ustredni - dilny DP-Vinice—Prubézna-nadrazi
Vrsovice—Otakarova—Vyton—Palackého ndmésti—Andél—na-

drazi Smichov : ' ‘
nadrazi  Branik—Vyton—Palackého nam.—Andél—-nadrazi
Smichov ‘ '

Kobylisy, vozovna—Vychovatelna—Pelc Tyrolka—Park kultury—
Strossmayerovo  ndm.—ndam. Republiky—Muastek—Muzeum
(metro)—Flora—Vinice—Cernokostelecka—Hostivaf, dastfedni:
dilny DP : : :
Vokovice—Prasny most—Kldrov—Narodni divadlo—Vyton—
nadrazi Branik : :

Dablice, sidlisté—Vychovatelna—Libensky most—Dopravni
podnik—Strossmayerovo nam.—Prasny most—Petfiny
Hostivaf, ustredni dilny DP—Vinice—Pribézna—ndadrazi Vrso-
vnce—Otaquova-—Vyton Palackého ndm.—Andél-Kosire,
Kotlatka :

nocnich trasdach linek:

od Dopravniho podniku nikoli k PKOJF ale pres leensky
most na Vychovatelnu a k vozovné Kobyllsy

zkracena k nadrazi Smichov

od Otakarovy nikoli na Pankrac, ale ke Kohinooru a na
nam. Kubanské revoluce :

z Mustku nikoli pfes Vdclavské ndm., ale k ndadrazi Praha-
stred, Hlavnimu nadrazi, k Muzeu, na Floru a na Vapenku

prodlouzena do Priibéiné a do Hostivare, ndm. J. Marata

v tiseku Malovanka—Chotkovy sady jede pres Spejchar
od Olsanskeho ndm. nikoli na Zizkov (Vapenku), ale na

Floru, k Zidovskym hibitoviim, na Vinici, k Pribéiné a do

Zahradniho Meésta
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Ostatni noéni linky elektrickych drah jezdi' v nezmé&nénych
denmch trasach,

Pozndmka

S = linka je v provozu pouze v dopravmch spickdch viedniho dne
N == linka je v provozu i v noci ] - ,
* =do ukonéeni rekonstrukce Kalininovy a Tdboritské ul. v Praze 3

jsou linky vedeny odklonovymi trasami

Proti stavu pred otevienim. metra piibylo nékolik noénich linek
elektrické drahy. Noéni provoz se roziifuje na tyto dalsi aseky tram-
vajovych trati:

— Karlovo ndm.—Jeé¢nd—Tylovo ndm.

— nam. Miru—-W. Piecka—Flora

— Otakarova—nddrazi Vrsovice—Kohinoor

~ Zidovské hibitovy—Zelivského--Ohrada

— Plynarni—Uranie—Délnickd

— Bulhar—Kalininova—Ol3anské ndm.-Flora

Autobusy DP

101 Vrsovice, Kohinoor—-Zabéhlice—nadrazi Hostivar

102 Kobylisy, Ke Stirce—Bohnice

103 sidlisté Ddéblice—=Cakovice, Zdvod Jifiho Dimitrova

104 Hluboéepy—Klukovice : 300

105 Hlubogepy=Barrandov, Filmové ateliéry

106 Vr3ovice, Cechovo ndm.—Nusle, Klobouénickd—Kaderov (metro)
~Kré=Novodvorska—nddrazi Branik

107 Podbaba, International—Suchdol

108 Peifiny-Bild Hora—Divokd Sarka—Ruzyn, sprdava letist (v, useku
Divokd Sarka—Ruzyné jen ve 3pickach) =

109 Novy Hloubétin—Hrdlofezy, Spojovaci—Dolni Poéernice (v Gse.

~_ku Novy Hloubétin—Spojovaci jen ve Epic¢kdch) :

110 Ndadrazi Cakovice— Letncny Kbely—=Novy Hloubétin—Kyje-Hos

,  tavice

111  Skalka, checka C‘ernokostelecka Dolni Mécholupy

112 Holesovice, Plyndrni—ZOO-Podhot

113  Kacerov (metro)—sidlisté Kré—Libus—Pisnice

114 Kacerov (metro)—nemocnice Kré—Kunratice Seberdk

115  Novy Hlobitin—Zizkov—Malesice~Hostiva?, {ablo (ipickovd)
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117
118

119
© 120

121
122

123
124

125

126
127

128
129
130
131
132
133

134

135

136

Podbaba, International- Jenerqlko Dejvice, Borlslavka
nadrazi Branik—Komorany

Podoli, Dvorce—Budéjovickd (metro)—Na Ulehli—sidliite Spo-
rilov

Revoluéni—ndm. VRSR—Cerveny vrch—Ruzyn, Nové letiste
Petfiny—Motol—Andél-Karlovo ndm.—l. P. Pavlova (metro)—
Sumavskd—Zizkov—Jarov :
Chodov—Sporilov— chemv (metro)—nemocnice Kré—Novodvor-
skd—nadrazi Branik

Budéjovickd (metro)-Sporilov— Chodov Hostivar, Kablo (v Gse-
ku ndm. Marata—Léciva nejede v dopravnim sedle a NE)
Kosire, Demartinka—Meopta—Kosife, Smukyika

Podoli, Dvorce—Rysdnka—Budéjovickd (metro)=Nusle, Kloboué-
nicka

Dejvice, BoFislc:vkc-—anspcquc:-—U Matéje—Sibitské ndm.—Le-
tenské nam.—Revolucni

sidlisté Ddblice—sidlisté Prosek—ndm. leovych mahcr—Spo;o-
vaci—Prazacka—Bélocerkevskd—Cechovo ndm.—Nusle, Klobouc-
nickd

Novy Hloubétin—nédm. Lidovych milici-Harfa—Spojovaci—Pra-
zacka—Bélocerkevska—~Cechove ndmésti—Nusle, Klobou&nickd
(spickovd) _ '
Skalka, Hdjecka—V Rybnickdch—Pribéind—Orionka—l. P. Pay-
lova (metro)—Karlovo ndm.—Andél—Motorlet—Vidoule—=Jinonice
Zlichov, Lihovar—Malda Chuchle—Lahovice

Smichov, Andél-na Smukyice—Motorlet—Vidoule—Jinonice, ZPA

Dejvice, Bofislavka—Hanspaulka—U Matéje— F’odbqba.,lnter-

national-Sibifské nam.—Spejchar

Dejvice, Borislavka—vozovna Stresowce—Strchov—KIamovkq-—
Smichov, Andél

’_ ¥
nam. Krasnoarme}cu Sokolovska (metro)— Z:zkov—mdhste Ma- )
lesice

Petfiny—Prasny = most—Letenské ndm. -—Revolucm-—Ncrodm di-

vadlo—Ostréilovo ndm.—Praiského povstani (metro)—Miladez-

nicka (metro)—Budéjovickd (metro)—Kré, Tempo

Vokovice, Aritma—Cerveny vrch—ndm. VRSR—Letenské ndm.—

Dopravni podnik—Sokolovskd (metro)—ndm. Miru—stadién Sld-

vie—sidlisté Spofilov (v Gseku Aritma—Veleslavin jen ve spié-
kach)

vozovna Kobylisy-Vychovate|nq-Sokolovskd (metro)~Zizkov=—
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137

138
139

140

141
142

143
144
145

146

147
148
149

150
151
152

183
154

155

156
157
158
159
160
161
162
163

o)

Orionka—~Zahradni Mé&sto—Hostivar, nam. J. Marata-sidlisté

-Hornomécholupska

sidlisté Zahradni  Mésto—Pribéind—Orionka-l. P. Pavlova
(metro)—Karlovo nam.—Andél—Jinonice, Motorlet
Podoli—Prazského povstani (metro)—sidlisté Pankrac |

Novy Hloubétin—nam. Lidovych milici—Zizkov, Ohrada (§pic-
kova)

Novy Hloubétin—ndm. Lidovych milici—Zizkov, Ohrada—Bezov-
ka—Vinohrady, ndm. Miru ‘

Liben, U kfize—Lethany—ndédrazi Cakovice

Novy Hloubétin—ndm. Lidovych milici—Zizkov, Ohrada—-Bezov-
ka—Vinohrady, Mdanesova (jen v ranni §pic¢ce)

Dejvice, Zikova-vozovna Stfesovice—Strahov (nejede v SO a NE)
nadrazi Branik—Novodvorska—Kré, Tempo

Novy Hloub&tin—ndm. Lidovych milici—Spojovaci—sidlisté Ma-
lesice—V Rybnickdch—Skalka—Zahradni Mésto, Cil (Spickova)
Novy Hloubétin—ndm. Lidovych milici—Spojovaci—Malesice,
Hostynskd (nejede v SO a NE)

Podbaba, International-Vyhledy

Podoli—Prazského povstani (metro)—Klaudianka

Dejvice, nam. VRSR-Strahov—Klamovka—Jinonice, ZPA (Spic-
kova)

nadrazi Branik—Modrany, Tyrsova ctvrt

Liberi, Slovanka—Prosek—Klicov—Vysoéany, OUNZ

Kobylisy, Ke Stirce—Cimice—Dolni Chabry—Cakovice, Zdavody
Jitiho Dimitrova (v Gseku Dolni Chabry—Cakovice jen ve §pic-
kdch) , : :

Smichov, Andé&l—Malvazinky—Jinonice, Motorlet (spickova)
Budéjovickd (metro)—Sporilov—Chodov—Hd&je—Petrovice—Horni
Mécholupy—Hostivaf, nam. J. Marata '
Petiiny—Prasny most—Letenské nam.—Revolu¢ni—Ndrodni di-
vadlo—Karlovo ndm.-l. P. Pavlova (metro)—Orionka—sidlisté
Malesice :

Prosek—Vychovatelna—Dopravni podnik—Revolucni (3pickova)
Liben, Vychovatelna—sidlisté Prosek—Vysoéany, OUNZ
Vysoéany, OUNZ—Prosek—Letiany—Cakovice—Miskovice
Vysoéany, OUNZ—Prosek—Lethiany—nddrazi Cakovice ($pickova)
Podbaba, International—Lysolaje

Dejvice, Borislavka—Nebusice

Vozovna Kobylisy—Dolni Chabry

Strasnice, Cernokosteleckd—Stérboholy
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167
168

169

170
171

172
173
174
175
176

i
178

179
180

181

182
183

185
186
187

188

. 189

190

Bild Hora—Repy—Zli¢in—Motol-Kosite, Kotldtka

Kunratice, Seberak—Libus—Komorany (Spickova)

Liben, U kiize—Prosek—Letnany—Cakovice—~Treboradice, tepldr-
na (v useku Cakovice—Treboradice, teplarna jen ve spickach)
Kosire, Kotlarka—nemocnice Motol

Zizkov, Biskupcova-—sidlisté Malesice, Prefa (v (seku ZIZkOV,
Biskupcova—Cernokosteleckd jen ve §pickdach)

Prosek, Lovosicka—Harfa-Spojovaci—sidlisté Malesice—Strasni-
ce, Cernokosteleckad

nadrazi Branik—Modfany, Baba |l : ,
sidlisté Sporilov—Kaéerov (metro)— Novodvorska—-Vyzkumny ustav
A. S. Popova

Zlichov, Lihovar—Velka Chuchle, ndm. Omladmy '

nddrazi Branik—Cholupice :
Dejvice, ndm. VRSR-Letenské ndm.—Dopravni podmk Soko-
lovska (metro)=nam. Miru—Vrsovice, Cechovo ndm. ($pi¢kovd)
vozovna Kobylisy—Vychovatelna—Sokolovska (metro)—Orionka=
Zahradni Mésto, Cil (§pickovda) |

Strasnice, Pribéina—Orionka-l. P. Pavlova (metro)=Karlovo
nam.—nam. Sovétskych tankisti— Hrebenka Strahov

zatim neobsazeno :
Chodov—Sporilov—Budéjovicka (metro) Kré, Zemanka (8pié-
kova) -
Kosite, Kotldika— Motol—Petrmy—Ruzyn Nove letiste

sidlisté Rybni¢ky—Orionka=Il, P. Pavlova (metro)—Karlovo ndm:
(spickovd)

sidlisté Dablice—sidlisté Prosek— Novy Hloubétin—sidliste Hlou-
bétin—Kyje—~Hostivar, Autorenova :

Nusle, Klobouénickd—Kacerov (metro)—Kré, Tempo

zatim neobsazeno

nadrazi Cakovice — Letnany — Kbely — Novy Hloubetm — sidliste
Hloubétin—Kyje, Pavovské nam. (ipickovd)

Kbely, Letecké opravny—Novy Hloubé&tin—sidlists H-|oube:t|n
Novy Hloubétin—sidlisté Hloubétin—Huté, Svétska
Chodov—Hdje—Petrovice—Horni Mécholupy—Hostivaf, Autore-
nova (provoz do 18.00 hod., nejede v SO a NE)

Podoli, Pekarka—Mladeznickd (metro)—Nusle, Klobouénickd~—
Zdabéhlice—nadrazi Strasnice—Maledice, Plafanskd

Kacerov (metro)—Kr¢, Tempo ($pickovd)

Kré, Rysanka-— BUdG]OVICkO (metro)—-Nusle, Kloboué&nickd (splc—
kova) : ,

‘e



191 Bfevnoy, Vypich—Strahov—Hfebenka—ndm. Sovétskych tankistd

192 ' Branik, pristavisté—=nadrazi Kréc—Kaéerov (metro) '

193 Praiského povstani (metro)—sidlisté Pankrac l=sidlisté Pan-

 krac ll-Budéjovicka (metro)—nemocnice Kré—Kré, MBU

194 ,Strcsmce Cernokostelecka-—Sterboholsko Hostivar, Autoreno-

 va (3pickovad)

195 nddrazi Cakovice—Zdvody J. Dimitrova—Lethany—Prosek—ndam.
- Lidovych milici-Harfa—Spojovaci—sidli§té Malesice=V Rybnié-
~ kdch-Skalka—Zahradni Mésto, Zdpad

196 Kacerov (metro)—nemocnice Krc—Novodvorska—Vyzkumny Gstav

" A.S. Popova (3pickovad)

197 Prosek—sidlisté Prosek—Vychovatelna—Dopravni podnik—ndm.
. Krasnoarmejcti—podolskd nemocnice—Novodvorské

198 Sokolovskd (metro)—ndm. Lidovych milici—Novy Hloubétin (jen
.y ranni spicce)

199 Budéjovickd (metro)—Rysdnka—Nové Podoli—Pod Pekarkou-—

Dvorce-—Vyton_ Vétrov—I. P. Pavlova (metro)—ndam. Miru

Poznamku

Posledni spoje vybrcmych linek, navazujicich na stanice metra,
umozni prestupy s poslednimi vlaky metra. Linky tedy zista-
nou v provozu déle nez podle soucasnych jizdnich rada.

-Preh!ed noénich autobusovych linek DP

501

502

503
504
506
/508
509

512

ndadrazi Branik—Novodvorskd—Kré—Bud&jovickd— Prdzskeho po-

‘vsténi—ndm. Bratfi Synkd

Podbaba, International-Suchdol
Kbely, Kulturni didm—Novy Hloubétin—Kyje—Dolni Pocermce

Kré, Tempo-Kacerov—Budéjovicka—Praiského povstani—nam.
- Bratfi Synkd

sidlisté Ddblice—sidlisteé Prosek Vysoéany, OUNZ

Smichov, Andél—Malvazinky—Vidoule—Jinonice

Liben, Vychovatelna—sidlisté Prosek—Letnany—nddrazi Cako-
vicel :
Vrsovice, Kohinoor—Zdbéhlice—Topolska—Hostivaf, nam. J. Ma-
rata—sidlisté Hornomécholupskad

Metro—CSAD—-CSA—taxi—parkovists
- Na stanice metra oviem nebude navazovat jenom méstska hro-

madnd doprava, ale také pfiméstskd a dalkova autobusova doprava
CSAD a doprava zelezniéni.



et

Bezprostiedné u stanice metra Sokolovské je hlavni prazské! ou't'o~
busové nddrazi Florenc. U stanice Mlddeznickd je autobusové na-
drazi CSAD Pankrdc. Stanice metra Hlavni nadraii je primo spo-
jena s ustredni prazskou zelezni¢ni stanici a také ndadrazi CSD Pra-
ha-stted je v dochdazkové vzddlenosti stanic metra Sokolovskd g
Hlavni nadrazi. :

Vyhledové se poéitd’'s komplexni ndvaznosti dopravni sité CSAD
a praiskych nddrazi €SD na stanice metra. Trasa A bude mit Spo-
jeni s autobusovymi nddrazimi CSAD v Dejvicich (stanice Obrdanci
miru) a ve Strasnicich (stanice V olindch) a se zelezniénimi stani-
cemi Dejvice (metro Obrdncli miru) a Hostivar (metro nddrazi Hosti-
vaf). Trasa B bude mit spojeni s autobusovymi nddrazimi  Smichov
(stanice Andél), Florenc—ddlkové linky CSAD (stanice Sokolovskd)
a Vysoéany (stanice Palmovka) a se zelezniénimi stanicemi Smichov
(metro Smichov, CSD) a Liben-horni nddrazi (metro Ceskomoravska).
Trasa C bude mit spojeni s autobusovym nddrazim C€SAD Pankrdc
(ve stanici Mladeznickd), Florenc (ve stanici Sokolovskd) a se stani-
cemi CSD Hlavni nddrazi (stejnojmennd stanice metra), Kr& (metro
nadrazi Kré) a HoleSovice (metro Plyndrni). Trasa D bude mit spo;em
se Zelezni¢ni stanici Branik.

‘U stanic metra budou také situovdna stanoviité tcxusluzby Na
trase | C zatim u stanic Sokolovskd, Hlavni nddrazi;, 1. P. Pavlova
(na Tylové ndm.), Prazského povstani a Budéjovicka.

S dalsi vystavbou metra se bude poéet stanovist u stanic metrcl
rozsifovat. Pocitd se také s tim, ze u né&kterych predméstskych stanic
metra budou velka zachytnd parkovisté pro osobni auta lidi’ piijizde-
jicich zvenku nebo ze vzddlenégjsich okrajd hlavniho mésta do centra
Prahy za svymi zdleZitostmi. Aby se nemuseli proplétat pretizenymi
ulicemi centra bez jistoty, ze tu pro své vozy nc:jdou misto k parko-
~vani, presednou do metra a budou pfi cestdch po mésté pouzivat
sluzeb méstske hromadne dopravy.

Zaver

Prvni Gsek metra Kacerov—-Sokolovskd je prvnim ¢&lankem pé-
tere nového dopravniho systému naseho hlavniho mésta. Spolu
s nim vstupuji do zZivota i vyzncxmne zmeny v celem systemu mestske
hromadné dopravy:

— rozsireni poctu tramvajovych a autobusovych linek a jEJ!Ch sme-
_ rové ptizplsobeni ‘ Lo

— mechanizované odbavovani cestujicich, spojené se zrusenim

45



placeni jizdného ve vozech a jeho pfenesenim do predprodeje
= nové tarifni usporadani (neprestupny tarif, zruseni vyssiho jizd-
ného v prekryvné siti autobusd a v nochim provozu, rozsifeni
% bezplatneé jizdy na déti az do 10 let véku atd.).
— dokonceni vymény starého vozového parku elektrickych drah
novymi tramvajemi typu T-3

~ pokracujici modernizace autobusového parku. _

To viecko smé&fuje k zabezpeéeni a postupnému rozsirovéni slu-
7eb méstské hromadné dopravy v Praze i pri kritickém nedostatku
pracovniki (mechanizované odbavovani cestujicich nahradi pri-
vodéi) a ke zvySovani plynulosti, rychlosti, bezpecnosti a kultury
cestovdni (metro, novd vozidla povrchové hromadné dopravy).

Vyhledové, jak budou pribyvat dalsi élanky patere nového systému
- méstské dopravy — provozni Useky metra, bude pribyvat i odpovi-
dajicich zmén v linkovém vedeni tramvaji a autobusu, dal se bude
zkvalitnovat jejich vozovy park, bude se dotvaret sit predméstskych
i dalkovych linek a autobusovych nddraZi CSAD, v ramci prestavby
prazského zelezniéniho uzlu se dobuduje a zmodernizuje sit Zelez-
nié¢ni dopravy a nddrazi CSD na Gzemi hlavniho mésta, vytvori se
sit nadfazenych méstskych komunikaci (magistral a okruhd), umoz-
nujici rychly pohyb rostouciho poétu motorovych vozidel, vznikne
rozsdhlad sit podchodi pro pési (vétSinou spojenych s vestibuly
metra), signalizaénich systém na kfizovatkach, rozsahlych parko-
vist_na obvodu méstského centra, podetnéjsi sit stanovist taxi atp.

Zaéinajici komplex zmén umoini, aby Praha béhem nékolika péti-
letek vysla z dopravni soutésky, do niz se dostala v dasledku roz-
poru mezi rozmachem kypiciho pracovniho a kulturniho zivota hlav-
niho mésta socialistické republiky, rostouci Zivotni urovné jeho oby-
vatel a nedostateéné dimenzovaného ptldorysu dopravnich ploch
méstského centra, jimz vedou vsechny hlavni dopravni trasy a ve
kterém navic je koncentrovano nejvétsi mnoZstvi. pracovnich prilezi-
tosti. :

Vidyt pranim nds viech je, aby Praha méla nejprogresivnéjsi
mozny dopravni systém, jehoz kapacita i Groven se cti obstoji a
bude dobfe slouzit jeité v daleké budoucnosti, a pritom aby ji
zéstala zachovdna neopakovatelnd krdsa tisiciletého mésta, jehoz
historické jadro je svétovym unikdatem, klenotem goticke, renesancni
a barokni architektury, ni¢im nenahraditelnou ndrodni kulturni pa-
matkou.



