Spoluprace,
pFateistvi,
bratrstvi

»...do zkuSebniho provozu byl uveden 1. fisek trasy C
metra...« uvedl na celoprazském aktivu funkcionaiia KSC
dnes 31. ledna 1974 v praZské Lucern& soudrunh Antonin Ka-
pek, &len piedsednictva UV KSC a vedouci tajemnik MV
KSC v Praze. Rekl déle, Ze v investitni vystavb§ se poda-
Filo v Praze realizovat takové objemy praci jako za celou
predchazejici pétiletku. Kromé prvniho ifseku trasy C byla
nap¥. na méstskon komunikatnf sif napojzna dalnice a za-
hajen provoz na mosts Klementa Gottwalda, v chodu je tep-
larna Treboradice, gardZe Dopravnich podnikii na Klidov,
ukont byla i rukce divadla atd., Kromé
toho se fispéSné rozvinuly prdce na pFemosténi nadraZi
Stfed severojiZni magistralon, pracuje se na stoce K, skla-
dovych arealech ohchodu, odbavovaci hale hlavniho nadra-
Zi, ustfedni telekomunika&ni budové, na Fadé priimyslovjch
objektdl a ubytovacich zafizeni.

Dosahnout takevych Gspschii nebylo lehké a snadné. Po-
dafilo se to diky vliva nasi komunistické strany na viech-
ny vrstvy obyvatel hlavniho mésta, diky soustfedéni sil' na
uskutetiiovdni budovatelskych zavéri XIV. sjezdu KSC, diky
nezitné, drobné a kaXdodenni praci uvédoméljch a obéta-
vych stranickych funkciona¥ii. Koncepce rozvoje hlavaiho
mésta, prosazovand a uskutefiiovana méstskfym vghorem
KSC, tak postupné pkind3i plodné vysledky. -

Na hlavu byly poraZeny a praxi vyvrdceny viechny nepié-
telské teorie a zlestné predpovédi pravicovych a antisecia-
listickyeh sil, které se pokusily kontrarevoluei zvratit so-
cialisticky vyvoj v na3i vlasti. Ke svym podl§m cilim neva-
haly zneuZit diltich nedostatkii a v Praze pak najmé uréi-
tého dlouhodobého zanedbani fady Zivotnich funkei jejiho
hospodaiského organismu. Nepiatelé védéli, jaky vyznam bu-
de mit pro Zivot Praani kromé daliich eili — metro. Pro-
to tak zufivé a soustfedén&, a pFitom chytie, jakoby na vé-
decké bazi, vedli proti n&mu boj a zviasts boj proti pomoci
Sovétského svazu, proti Gdasti Moskvy na jeho vystavhé. Vé-
déli velmi dobFe, jak silné p¥atelstvi se rodi, upeviinje a
zakaluje pfi spolupraci na vystavbé takového dila. A nejen
pii vlastni vystavbé metra, ale i p¥i $kolenich nasich pra-
cujicich v Moskvé, pFi Serpdni ze studnice hohatych zkuse-
nosti sovétskych, pracujicich a techniki, pfi spolefném fe-
Seni problémi a prekdZek. Na metru jde uz o vysdi firovei
spoiuprdce. Naro¢nost stavhy metra v Praze je obecnd znd-
md. Je rozdil mezi takovymi stavbami socialismu, jakymi
byly u nds prehrady, elektrarny, nové veliké tovarny, stav-
by #eleznic atd., a stavbou metra v hlavnim mésts, AniZ by-
chom chtéli sniZovat vyznam on&ch staveb, pfece jen se
budovaly »na zelené louce«, zatimeco miliardova investice, ja-

Pokradovdni na str. 4

v TOMTO CisLE SE DOCTETE o tom, jak se
metro stavélo @ V galérii budovatelii vam
pFedstavujeme nékolik z mnoha ob&tavych @
Maly prakticky radce vam sdéluje, jak v metru
platit, jak se chovat, jaky je jizdni Fad a Fadu
dalSich informaci ® Co, kde, kdy, jak a proc
o viech stanicich trasy C se dozvite na stra-
niach 8 a 9, o dalSich trasach na strané 10 &
Otiskujeme také tGipiny a podrobny novy jizdni
Fad tramvaji a autobusii, platny od 9. kvétna

Stavhé praZského metra
se spontdnné zacalo mezi
jeho budovateli fikat stav-
ba  ceskoslovensko-sovét-
ského préatelstvi. S jedinou
anketni otdzkou jsme se
proto obratili na organizé-
tory i budovatele metra:
»Co pro néds pii stavhé
metra znamenala pomoc
Sovétského svazu?«

OTAKAR FERFECKY, CSc., vlad-
nf zmocnénec pro vystavhun metra:

»Sovétskd pomoc md rozhodu-
jict podil na dosavadni tsp&iné
vystavbé prafského metra. 2d-
kladni obrat v pribéhu vystavdy
nastal po podepsdni dohody me-
2i vlddami CSSR a SSSR o roz-
dirent technické pomoci Sovétské-
ho  svazu  pri vystavbeé metra
v Praze z dubna 1970, kterd
umozinuje jesté lépe vyusit Otyri

cetileté zkulenosti z wvystavby
meter v SSSR a mimo to pied-
stavuje zdkladnu pro velkou ma-
teridini a technickou pomoc. So-
vétskd strana dodala od té doby
pro praZské metro technickou do-
kumentaci, stroje a zafizent [viet-
né razicich §titd a ukladald ty-
binki), litinové tybinky pro osté-
ni tuneld, ale i vagény pro trasu
I C upravené podle pozadavku &s.
strany. Vyznamnou pomoc poskyt-
li sovétsti odbornici konzultace-
mi, expertizou projektu a predd-
vdnim zkulenosti. Mnoho naSich
odbornikii se zaskolovalo v SSSR
véetné provoznich zaméstnuncid
metra, Mezivlddni ¢s.-sovétskd ko-
mise pro hospoddiskou a védec-
kotechinickou spoluprdei, kterd
koncem roku 1973 projedndvala
v Praze sovétskou pomoc prak-
skému metru, konstatovala: ,T'ech-
nickd pomoc uskuteciiovand od ro-

ku 1970 podstatné napomohla
reSeni  technickgeh  problémii,
urychleni postupu wvystavby, ze-

iména v oblasti tuneldiskijch

praci, jakoz i ke zvySeni drovnéd
Fizeni vgstavby metra.

A Eeho si nejvice cenime, je to,
Ze pri spoleéné prdei nalich a
sovétskyeh délnikd a techniki se
prohlubovala vzdjemnd tcta a po-
rozuméni. Prakticky se tak na-
plituje &s.-sovétské prdtelstvi. Pro-
to je stavba metra v Praze stdle
tastéji nazgvdna stavbou &s.-so-
vétského pidtelstvl.« .

o Za CtyFi roky od podpisu
dohody v dubnu 1970 byly na
praiské metro dodany ze So-
vétskéhe svazu stroje a zafi-
zeni v celkové hodnoté 14 mi-
liébni rubli.

Ing. M. LACEK, generéalni Fedi-
tel Dopravnich podnikd hl. m.
Prahy:

Ve vijstapbé metra jsou sovétstt
odbornici mistry svého oboru.
Proto jsme se u nich uéili ve
vSech etapdch pFipravy a vystav-
by metra v Praze’a vytvorili
jsme postupné zdkladnu Siroké,
trvalé spoluprdce.

Troale zistanou v naSi pamétl
Sovétsti soudruzi — I. I. Podfu-
farov, P. A, Casovitin, S. A. Lu-
gaveov, 1. T. Jefimov, A. P. Anin,
S Malofsejev, kteri prispéli
k FeSeni koncepce vystavby me
tra, stejné jako soudruzi 1. D.
Sosnov, I. A. Fialkovskij, V. K.

(Pokratovanf na str. 2)

@
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Keo budoval melro

V3echny organizace, podniky a kolektivy podilejici se na
stavhé trasy € neni v nasich silach vyjmenovat. VSimng-

2. tervna — vldda CSSR
rozhodla vybudovat v Praze
systém podpovrchové dopra-
vy;

J

7. ledna — jsou zahdjeny
prfpravné  stavebn!  préce
v Opletalové ulici;

8. listopadn — je podepséd-
na dohoda mezi vlddami SSSR
a CSSR o spoluprédci p¥i vy-
stavb& podzemnich tras mést-
ské hromadné dopravy v Pra-
ze;

J

20.—30. ledna — probfhd
prvni jedndn{ zmocné&nci obou
vlad o spolupracl a technické
pomoci;

15. bfezna — zahdjena v§-
stavba stanice Hlavnl nddra-
21

15. kvé#tna — zahdjena v§-
stavba stanice Muzeum;

TROCHA PREH

ZelezaF Rott cht¥l vyuiit kanali @ Prvni studie metra

me si téch nejdileZitéjSich:

. Organizace podilejici se na

piipravé, projekei a
realizaci stavby:

e® Narodni vybor hlavniho més-
ta Prahy,

e Vystavbha hlavniho mésta
Prahy — generdlni Feditelstvi,

o Dopravni pedniky hlavnibo
mésta Prahy — generélni Feditel-

sivi,

e Dopravni podnik hlav. m.
Prahy — Metro,

e Dopravni poednik
Prahy -— Metroprojekt,

e Interprojekt,

e Projektovy istav dopravnich
a inZenyrskych staveb,

o Stitni listav dopravniho pro-
jektovani,

e Vodni stavby, oborovy pod-
nik — Metrostav, n. p.,

e CKD, oborov§ podnik — CKD
Engineering, ;

e Stavby silnic a Zeleznic.

Piimy investor: Dopravnf pod-
nik hlav. m. Prahy — Metro.

Nadfizen§ orgdn: Dopravni pod-
niky hlav. m. Prahy, generdlni
Feditelstvi.

hlav. m,

O Prora’ika prvntho, 420 m

dlouhého tratového tunelu na Pan-
kraci v roce 1369.

ST

Usttedni investor: Nédrodni vy-
bor hlavniho mésta Prahy.

Organ povéieny schvalovinim
dokumentace: Vystavba hlav. m,
Prahy, generdlni reditelstvi.

Generdlni projektant: Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy — Metro-
projekt.

Generalni dodavatel stavebni
tdasti: Vodni stavby, oborovy pod-
nik, Praha, Metrostav, n. p.

Generalni  dodavatel mostu
Kl. Gottwalda: Stavby silnic a
Zeleznic, n. p.

Hlavni subdodavatelé stavebn{
tésti:

o Vystavba Kamenouhelnfych
dold Kladno, zdvod 02,
' e Vojenské stavby,
podnik, Praha,

e Vodni stavby, zavod 03, T&-
bor,

oborovy

Hlavni subdodavatelé technolo-
gické &asti:

e Zelezni&ni stavitelstvi Praha,
zdvod 05,

e CKD, Dodavatelsky zdvod,

e Automatizace Zelezni¢nf{ do-
pravy, Praha,

e Transporta Chrudim,

e Sigma Hranice,

® Zavody prGmyslové automa-
tizace, dodavatelsky podnik,

@ Z&vody pro vyrobu vzducho-
technickych zatizeni, Milevsko.

— 1953—1960: Sestavujf se dv& varianty — podpovrchovd tram-

z roku 1926 @ Metro versus podpovrchova tramvaj @
Navrh sovétskych expertdi vitézi, a proto mame metro

Praha vlastné touZila po metrn nZ hodné& ddvno. Na svou
dobu s utopistickym névrhem priSel majitel Zelezafstvi na
Malém namésti V. J. Rott v roce 1838. Obrétil se na méstskou
radu, aby se vyuZilo budovani podzemnich kanaliza&nich siti
a spolu s nimi se vybudovala { podzemni drdaha. Ndvrh byl
zamitnnt.

@ Po 28 letech pfedloZil prof. V. List a ing. B. Bellada spravé
Elektrickych podnikd hl. m. Prahy dikladn§ technicky a dopravné
zdGvodn&ny koncept metra, nazvany Studie rychlé méstské drdhy
— Metro v Praze. Ndvrh uvaXoval o &tyFech traséch.

o Elektrické podniky vypsaly v letech 19291930 sout&Z na Fe-
%enf systému méstské dopravy. Z&dng z 19 ndvrhd vSak nebyl p¥i-
jat. Potom pov&Fily podniky vlastnf studijnf atvar, aby vypracoval
nové refeni. To bylo hotové v roce 1939 pod ndzvem Projekt D.
Jednalo se viceménd o podzemni tramvaje s kratkymi tunelovymi
Gseky v centru. Druhéd svitova valka uskutefnéni znemoZnila.

e Po roce 1945 se Dopravnf podnik hl. m. Prahy vratil k névr-
ham prof. V. Lista, ing. B. Bellady a ing. Zaruby-Pfaffermana ze
soutdZe v roce 1930. Jak se vZak teSeni dopravniho problému std-
valo aktudlngjsi, tak se mnoZil i poet a pestrost predklddanych
variant.

— 1950: Navrh na podpovrchovou tramvaj Karlovo ndm.—nam.
Gorkého a Muzeum-—Cechiiv most.

— 1952: Studie podzemni drdhy. Délka 70 km (z toho 40 km
v tunelech). Trasy: Smichov—Veleslavin, Veleslavin—Hostivar a
Chodov—Troéja

— 1857: Navrh na postupné budovéni krat3ich tramvajovych tu-
neld, které by byly pozd#ji prodiuZovdny a prestavény na tunely
metra. V centru mésta m&ly tFi trasy tvokit tzv. klasicky trojdhel-
nik: Mistek—Muzeum—Florenc.

— 1958: UNV vypisuje soutd?, schazi se 44 ndvrhd na podpovr-
chovou tramvaj i metro.

vaj dopIn&nd autobusovou siti, nebo pouze autobusovy provoz bez
tramvaji a podzemnf{ dréhy.

— 1861: Varianta »@istého« autobusového provozu
Opét se uvaZuje o podpovrchové tramvaji a autobusech.

— 1862: Na zaklad# vladniho usneseni & 1033 z 31. Fijna mé
pétefl dopravy zlstat kolejovd doprava, vedend v nejzatiZeng&jsich
smérech v centru mésta v tunelech.

— 1866: V lednu se zadalo s vystavbou podpovrchové tramva-
jové traté v 1. iseku Nuselsky most—hlavni nadraZi—Bolzanova).

V prabshu roku se prohlubovaly nazorové rozpory mezi zastanci
podpovrchové tramvaje a zastanci metra, Nové sily i obsahu nabyl
spor v roce 1968. Uké4zalo se, Ze zulivi zastanci podpovrchové
tramvaje nesledovali cil ulevit pra’ské dopravé, ale cile politic-
ké. Bylo zfejmé, Ze metro by mohla Praha vybudovat pouze s po-
moci SSSR. A to necht&li pravitacti dobrodruzi za Zzadnou cenu
pripustit.

Sovétsti experti, kteii podle dohody mezi vladami GSSR a SSSR
prostudovali a prezkoumali situaci, doporudili za #it ihned
budovat klasické metro.

e Nikteré z argumentii sedmitlenné skupiny sovétskych expertd,
vedené 1. T. Jefimovem:

— technickou arovnf provozu a kulturou sluZeb cestujicim ne-
odpovida navrZeny systém poZadavkim na soutasnou rychlou kole-
jovou dopravu a neodpovidd také vyznamu Prahy jako hlavniho
masta socialistického stétu,

— stanoveny maximdlni zatdZovy proud ve Spitce — 12 600 ces-
tujicich v jednom sméru je pFili§ nizky, JiZ nyttf ma hodnotu az
15000 osob v jednom sméruy,

— planovand propustnost tratf — 62 pard vlakd za hodinu a
sttedni cestovnf rychlost 23 km/hod. jsou neredlné. Dvouvozové
soupravy vozii T-3 mohou poskytnout hodinovou piepravni kapa-
citu 9000 osob ve Spitce, coZ neodpovida ani projektem predpoklé-
danému podtu cestujicich.

Proto konetné rozhodnuti znélo — metrol

Dnes uZ nikdo soudny nepochybuje, jak moudréd to byla pro nés
rada.

zamfitnuta.

(Pokratovéni ze str .1)
Fjodorov, A. N. Strachov, DK
Sestov, kteFi s Fadou dalSich
v etapé vystavby pomdhajt Felit
slozité a ndroéné problémy toho-
to velkého inZenyrského dila.
Upfimnou, soudrufskou pomoc
v konzultacich i pFipravé pracov-
nich kddri ndm poskytovali nd-
&elnici Metropolitenu v Moskvé
E. A. Legostajev, v Leningradu
V. G. Averkijev, v Kyjevé N. K.

Orlov, v Baku D. Murijev,
v Tbilisi N. D. Beridze.
Vedle odborngch zkulenosti

byl pro nds vyznamnjm pomoc-
nikem pFi pFekondvdni obtizi pri-
klad sovétského pFistupu, vyzna-
dujict se zdsadovosti, vécnosti,
snahou o dosaZeni optimdlniho
vysledku. Proto jsme nepochybo-
vali, e se v Praze pFes vSechny
potize a problémy podari vybu-
dovat dobré metro, které je trva-
{gm  pamdtnikem  &s.-sovdtské
spoluprdee.

qm

ing. BOHUMIL MORAVEC, pied-

ING. JAROSLAV HLAVAC, né-

ING. JAROSLAV TRPISOVSKY,

seda stranického vyboru pro vy-

m#stek primétora:

stavbu prazského metra:

»Sovdtsti soudruzi ndm byli bé-
hem celé vystavby trasy C metra
vidy piikladem, s jakou otevie-
nosti, vysokou profesiondlni zna-
losti a dislednostt pristupovali
k FeSeni v¥ech principidlnich otd-
zek  souvisejicich s koncepci,
projekei, problémil vy-
stavby a pFipravy provozu metra.

KaZzdy, kdo s nimi prFisel do
styku, musi ocenit jejich citlivy
piistup k FeSent jednotlivjch otd-
zek z vystavby metra. Ti, kdo mé-
1i §t8sti bezprostfedné se sovét-
skymi  soudruhy pracovat, se
mnohému naudili a chtél bych
wérit, Ze ndm duch, kterg sovét-
ské zkuSenosti do vystavby metra
vnesly, zistane jako trvalj fak-
tor.«

® Od rokn 1970 bylo v CSSR
122 sovétskyech odborniki
viéetné dlouhodobych konzul-
tantil, kte¥i bezprostiedné po-
mahali pFi FeSeni fikold spja-
tych s vystavhou meira.

»Kromé technické a materidini
pomoci ddvd sovétskd pomoc zd-
ruky, ze:

1. Technické FeSeni odpovidd
budoucimu provozu, a to na urov-
ni nejméné takové, jaké je do-
sahovdno v metrech SSSR;

2. Pri komplexnim FeSent, tf.
projekel a vystavbé véetné tech-
nickyech a provoznich ndvaznosti
je pamatovdno na vse, co kvalit-
ni provoz metra podmiriuje;

3. Zajistuje vasnou pripravu
kadrd po vdech strankdch, zejm#s-
na zvlddnuti techniky a provoz-
nich podminek na zdkladé mno-
haletych zkuSenosti v SSSR, a to
ve velmi krdtkém &ase za mini-
mdlnich ndkladi s tim spoje-
nijch.«

e V ramci materidlni po-
moci ndm Sovitsky svaz zatim
dodal 50 vagénid pro metro
typu ECs, 2 nemechanizované
tity na razbu tuneld, 6 ukla-
datt tubinkdi a 5 stani€nich
uklada@i tabinki.

feditel Vodnich staveh, zdvod
Metrostav:

sHlavni smysl sovétské pomoci
je v tom, Ze ndm sov8tsti pratelé
nezistné predali zkuSenosti zhru-
ba 40 let s budovdnim metra. Pre-
devsim formou rad, konzultact a
zdeviku lidi. Také v tom, Ze ndm
dodali vyzkouSené mechanismy,
vhodné pro nase podminky. To se
tyka zejména mechanismil pro
rafent tuneld trasy C v mékkjch
hornindch, kde dosavadni zpiso-
by ragent by nebyly zpiisobilé pro
prifez tunelid, nutny pro metro
a pro rychlost razby, jakd byla
treba.

Konkrétné v naSem podniku
ndm nejvice v zaédteich pomohla
pritomnost ing. Pavla Sestova,
kterg byl vlastné pronim spvét-
skym odbornikem-strojarem, pit-
sobictm v Praze na metru.«

e Pro stavbu byle dodédno
425 tisice tun litinovych tu-
binkd, fada rypadel, buldoze-
rii, strojii pro nakladéni ze-
miny, napajeci kolejnice atd.

Na metru soutéZi v sou-
tasné doh& 78 kolektivi
o titul brigdda socialistické
prace, 12 jiz titul ziskalo.
KaZdorotné jsou uzavirdny

sdruZené socialistické z&-
vazky, na jejichZ plnéni se
podileji tisice délnikd, stav-
bafi, technickych pracovni-
kit a dalSich. Jejich iniciati-
va a pracovni elin napo-
mohly tomu, Ze trasa C

miiZe byt odevzddna do pro-
vozu pied terminem. Ale-
spoii s nékterymi z mnoha
budovateli vds chceme se-
znamit.

KAREL KOCUM, mistr z Vod-
nich staveb, oborového podni-
ku Metrostav,
pracuje na prazském metru od
roku 1968. Pfi prdci uplatiio-
val dlouholeté tuneldrské zku-
Senosti z predchédzejicich pra-
covist. Predev3im pii zavddéni
nové technologie — raZeni tu-
nelt sovétskym nemechanizo-
-vanym $titem. Sovétské zkule-
nosti nepiebiral pasivng sdm
pfemyslel ‘o raznych zlepSe-
nich. Je autorem realizovaného
zlep3ovactho néavrhu, podle kte-
rého se cely &tit premistoval
na daldi Gsek bez demontdZe.

Ing. LADISLAV SLEPICKA,
vedouci odboru realizace vozi-
del a technického rozvoje z DP
~— Metro
pracoval na vystavbé metra jiZ
od roku 1968 ve vedoucich
funkcich pro technologické vy-
bavenf metra. ZaslouZil se o vy-
FeSeni sloZitych koncepénich
a vgvojovych technologii pro-
vozu metra. Zabezpetoval zpra-
covéni a realizaci doddvek va-
gobntt z SSSR. S dodavatell
v CSSR dovedl jeho utvar véas
a Gsp83ng kompletovat vozidla
Zeskoslovenskymi zafizenimi a
vzajemn& koordinovat spolu-
praci se sovetskymi vyrobci.

JAROSLAV SKOCH, zednik-te-
tai z Vodnich staveb, ohorové-
ho podniku Metrostav,

je vysoce hodnocen ve své spe-
cializact omitkar a fasddnik.
Pracoval jako zednik-Cetal na
stavb& stanice - Gottwaldova.
Spolu se svou Cetou se pod-
statnou mérou zaslouZil o spl-
nénf vdech termint danych
harmonogramem stavby. Je v§-
borny organizator. Kolektiv,
v jehoZ &ele stojf, vede cilevé:
dom® a umf jej ziskat pro plué-
ni v¥ech naro&ngch dkold &
k dosahovan{ nejvyssich vyko-
ni.,



SOVETSTI ODBORNICI maji nesmirné zasluhy na tom, e Praha ma moderni metro, svétové, ¥pitkové firovné. PFedstavujeme za viechny ales
_to (zleva doprava): V. K. FJODOROV, hlavni poradce. G. M. SUVOROV, D. I. SEPITY], V. L. KUNICYN, V, A. SAGIN, P. D. IELIANOV. P. D. PARAMONKOV,

oii ty s nejvétsimi zaslnhami. Jsou

Serven — skupina sovét-
skych odbornik doporuduje
upustit od vgstavby podpo-
vrchové tramvaje a zahé4jit
vystavbu metra;

8. srpna — vldda CSSR roz-
hoduje o vystavbé metra
v Praze;

1. ledna — Vodni stavby

zFizuji zdvod Metrostav, spe-
cializovan§ na vystavbu met-
ra v Praze; generdlnim do-
davatelem stavebn{ &asti se
stdvaji Vodni stavby, general-
nim dodavatelem technologie
CKD;

8. srpna’” — jsou zahéjeny
pfipravné préce pro raZen{
prvniho tunelu vykopem mon-
tdZzni komory ve Stdtkov uli-
ci na Pankréaci;

1. prosince — je zahdjena
montdZ prvniho sov&tského
razictho $titu ve St8tkové uli-
ci na Pankréci;

elni pomacnic

aké stroje pomahaly budovateliim metra razit tune-
ly? Ptali jste se a my vam odpovidame:

Nepost

METROSTAV razil tunely tra-
sy C nemechanizovany-
mi §tity dodanymi ze Sovét-
ského svazu. Je jich moZné po-
uZft v sypkych a meékkgch hor-
nindch, kde odstielovdnf zeminy
je jenom fidkou nutnosti. Na tra-
se C prvni §tit zaCal pracovat
na tunelech od nyné&j3i Gottwal-
dovy stanice na stanici PraZské-
ho povstanf a pak od MladeZnic-
ké po Budé&jovickou. Druhy S§tit,
ktery doSel pozdg&ji, byl pouZit
na tunely od stanice Hlavnf néa-
draZi po Sokolovskou a zpét.

Celé zatizen{ se skldda ze 5titu
a ukladate tybinkd. Ukladal je
1 s injektdZnim mechanismem
umistén na plosinach a cely §tit
se pohybuje po drdze ve spodnf
¢asti tunelu. Posunuje se dopfe-
du tim, Ze patky hnacich valch
se opfou o uzavieny prstenec a
posunuji 5tit k dalsimu zdbéru.

Ocelové tybinky nam dodava
SSSR. - Prstenec je sloZen ze

sedmi normdlnich, dvou pfechod-
nych a jednohd zédmkového ty-
binku. Vznikne tak obezdivka $i-
rokd jeden metr. Své&tly profil
obezdivky (je priimé&rem tunelu)
¢inf 5,1 m, vn&jsi primér 5,5 m,

Kilometry koleji

PFisli posledni, a prece véas € To neni jenom Fici —

poleite koleje ¢ 2000

tun prodlo jejich rukama

Zeleznitni stavitelstvi, zdvod 02, do tuneli piichazel poslednf a
piesto musel byt s pokladanim koleji v&as, v terminu hotov. I kdyZ

se na staveni$té dostali pozdéji,

nezli bylo v planu, piece udélali

praci jeSté diive, neZ se piedpokladalo.
Prvni koleje byly poloZeny 13. ledna 1972 smérem ze stanice
Gotwaldova ke stanici PraZského povstdni. Nedlo Jenom o to, po-

loZit prazee a kolejnice.
poloZit do sprdavného sméru i

Podlo%i

koleje
tedy

museli také zabetonovat,
vysky s toleranci = 1 mm,

mnohem mensi, nez je u Zeleznice. Poslednf ¥roub koleji byl uta

Zen

21. cervna '1973, zabetonovéni skonéilo o osin dni pozdgji.

o Celkovd délka koleje je zhruba 14580 m;
@ znamenalo to 29 000 m kolejnic; ’

o 24 000 dfevénych praZei;

e 48 000 ocelovych podkladnic;

o 96 000 pryZovych podloZek,
Sroubil;

® 192000 vrtuli k pFipevnéni
zajiSfovacich kronzkil;

e viechny kolejnice va%i p¥es

stejny potet svérek a svérkovych
podkladnic k prazcim a 288 0600

2000 tun.

vadha celého prstence je 53 t.

VOJENSKE STAVBY pouzily
k raZeni tunelii od stanice I. P.
Pavlova k mostu Klementa Gott-
walda tzv. prstencové me-
taody. Mély k dispozici sovét-
sky erektor — uklada¢ tybinkd,
stejng jako je u Stitu. Jenom ve-
predu se hornina stril{. Tato me-
toda se pouZiva tam, kde je tvrdd
zemina, v nasem pripad& bridli-
ce. Vojenské stavby byly prvnimi
na trase C, které se s raZzbou tu-
nelti vyporéddaly. Bylo to den
pted Stddrym veterem 1971.

VYSTAVBA KLADENSKYCH DO-
LU, zdvod 2, razil tunely mezi
stanicemi PraZského povstdnf a
MléadeZnickd i od Kaderova po
Budéjovickou také prstenco-
vou metodou, ovSem trochu
jinou. PouZili svych zkuSenostf
z dolti. Osténf tuneld —prstence
byly Siroké pouze 75 cm. Prste-
nec se sklddal ze &tyt prefabri-
kovangch tybinkit a jednoho zdm-
kového dilce.

VKD skongily prédce na tune-
lech 8. dubna 1972. Bylo to
zv14§tni pracovi§ts. Pracovali na

ngm prevdZn¥ mladi lidé. Proto W

také stavba tunellt z Kacerova
na stanici Budg&jovickd byla vy-
hldSena za Stavbu mlddeZe. Své-
mu jménu délaly BSP predakn
Pribyla a Knitla ¢est. Pii raZbé
tunelt padl dvakrat rekord.

Tunely za&ali pracovnici VKD
v této trase razit v ¢ervenci 1971.
V zaFl prorazili na obou tune-
lech 146 m (dosavadni rekord
byl 112 m), v ¥fjnu uZ 163 m.
V obou tunelech (pravy je dlou-
hy 575,8 m, levy 571,7 m) bylo
vystiileno a odvezeno 35687 m?
zeminy, panelovd obezdivka tu-
neltt vazi 10536 tun, betonu zde
bylo nastiikdno 5865 m3.

METROSTAV a VODNI STAVBY,
zdvod 07, pfed hlavnim nddra-
Zim ve Vrchlického sadech az
k Muzeu tunely nerazily, ale bu-
dovaly metodou podzemnich stén
-— v hloubce 10—14 m. Stény
jsou zakotveny do bFidlic a pro-
chézejf bgvalou terasou Vltavy.
Stény byly betonovany do beto-
novych vodicich zidek zaloZe-
nych bud v tdrovni terénu, nebo
v piedvykopu na ftroveri stropu
tunelu. Stény délaly italské stro-
je RODIO.

. o z o
O Hlsfo“cka fofogl‘afle z prorazky posledniho trafového
tuneln trasy C v roce 1972, Mezi raziti je i vedouci tajemnik MV KSC

A. Kapek.

ek

Viechny snimky na str. 1—10 V. Jirsa

heni ng poch

8

o~

U

Bylo po oslavdch Svédtku prace — 3. kvétna 1971, U stanice metra
Hlavni nadra{ vykroé¢il na podzemni cestu drnhy nemechanizovany
sovétsky razici §tit. Trasa vedla k Florenci. Ze to nebude bezsta-

rostnd prochazka,

se predpokladalo. S5tit mél podejit nadrazi

Praha-stied a navic se védélo, Ze tam je mrtvé rameno Vitavy. A to
znamenalo vodu a zapojeni soustavy 42 &erpadel.

Na vsechno se predem pfipra-
vili. A prece se tu dockali budo-
vatelé mnoha prekvapenf. Z ra-
zith se stali 1 archeologové.
Nélezy v navazkdch zaplnill
vlastni malé muzeum. A potom
pod domem ¢&. 1604 v Bolzanové
ulici narazil 3tit na opukovou
zed, spojovanou pevnou maltou.
Pozlstatky po bgvalém, uZ ne-
zndmém opevnéni Prahy.

A potom dalSf prekvapeni. Sou-
stava ferpadel pracovala spoleh-

livé, v batklirkdch bys mohl
v tunelu chodit. Ale najednou,
tumés, Certe, kropa¢! Mel ho a

pustil na partu ze stropu sprchu
jako v laznich. Co se vlastn&
stalo? Dodnes to nikdo pFesné
nevi — snad narazili na nezné-
my podzemni poticek tekouct
starou suti ze ZiZkovskych stra-
R

Dockali se i jingch zA&zitkd.
Pod nadrazfm, pffmo pod kole-
jemli, pro§li budovatelé metra ne-
znamym sklepem, do néhoZ se
po proraZeni $titem sesul pisek
uloZzeny nad nimi a mezi kole-
jemi na nddraZf se objevila dira.
Kdo s tim mohl pfedem potftat?
Kousi¢ek dal Stit narazil na sta-
rou studnu, kterd zde zistala
jako poziistatek kdysi zbourané-
ho domu. Byla z dubovych foSen.
Pretkaly staletf a §titu nadélaly
vic starosti neZli tFeba Zulové
balvany...

Nakonec, kdyZz S8tit pfi zpate¢-
ni cest® uZ uzaviral svou dréhu,
narazil jen nékolik metrd pFed
cilem na stary bunkr. Byl plny
nevybuchlych né&boji a traska-
vin g

Lidé u 3tftu se vskutku nenu-
dili.

BEDRICH PUOZA,

Yeditel ZIS
oborového podniku Vojenské stav-

by Praha:

»Pomoc sovétskjch expertil je
skuteéné neocenitelnd. Zvldst vy-
razné se projevila pii zaddtcich
vjstavby a ve chvilich, kdy se
objevily svizele. Nemuseli jsme
v téch momentech tdpat a pracné
hledat reSeni. Operativné navrho-
vali rizné postupy, nadi zamést-
nanci se pod jejich vedenim vy-
pracovali na vysokou trovern. Na-
priklad nd¥ podnik jako jediny
pracuje s elektrickymi bagry. So-
véti k ndam poslali specialné jed-
noho ,bagrdka’, ktery dokonale
vyucil nase bagristy. KdyZ odchd-
zel, rekl, Ze nali bagristé f[sou
steiné dobii. Je to fakt, ktery se
mohl dosdhnout za tak krdatkou
dobu jen pravé diky obétavosti
sovétskijeh soudruhii.«

e Od roku 1970 bylo v So-

vétském svazu na zkuSené
pfes 400 odbornikit podileji-

cich se na vystavhé metra.

ING. JAROSLAV VALASEK, fe-
ditel Dopravniho podniku — Met-
ro:

»0 materidlni a technické po-
moci Sovétského svazu pri vy
stavbé na¥eho metra verejnost vz
slysela. Jd jsem se sovétskymi
odborniky v dennim styku. Jejich
zkuSenosti, prehled, ale i vile a
snaha ddt ndm ze svgch védo-
mosti to nejlepsi, jsou neocenitel-
né. Mluvi o tom nejen slova, ale
i diny. Tieba hleddni cest pFi
podchdzeni domi razicim 3titem.
Pri Felent dennich technickych
obtiZi neznali chvile oddechu a
navrhovali zpisoby, iak potiZe
preklenout. Realizace jejich nd-
vrhi  prinesla  desetimilidnové
aspory. Tak nezidtné, jako I2dna-
ji oni, dokdZe jednat opravdu jen
nejlepsi pritel.«

e V Sovétském svazu se vy-
Skolilo 80 strojvedoucich a
technikii pro prazské metro.

ING. ZDENEK OSNER, vedouci
zévodu VKD Metro:

»Kdybychom ocenéni pomoci
sovétskych expertii a Sovétsicého
svazu omezili pouze na materidl-
ni a technickou pomoc, rFekli by-
chom jen &dst pravdy. V fvahu
musime brat i lidské vztahy, kte-
ré se vytvorily mezi nasimi a so-
vétskymi lidmi, Napiiklad pri
montdzi proniho stani¢niho a tra-
tového erektoru, na trase A, kte-
ry byl mimochodem smontovdn
v rekordnim ¢ase, znatné pomohl
V. Kunicyn. Kdyz vidél, Ze néco
nasim chlapcidm nejde, vzal si
montérky a pustil se do prdce
s niml. Kolikrdt v deset nebo
v jedendct hodin v noci jsme ho
vidéli pri prdci.«

LADISLAV ULEHLA,
kolektiva BSP tunelaiii
z Metrostavn:

vedouci
metra

»Pomoc Sovétského svazu vidim
nejen v doddvkdch stroji a ma-
teridlu, ale piedevsim v tom, jak
ndm nezistné lidé predivali své
zkuSenosti. Casto se v myslen-
kdch vracim k dobé, kdy jsme od
moskevskych tuneldii prebirali

jejich praktické zkuSenosti v ovld-
ddni sovétského nemechanizova-
ného Stitu na pronim tunelu tra-
sy C od mostu Klementa Golt-
walda ke stanici Prazského po
vstdni. Byli to prima chlapi.«

e Provozni otazky bude
v roce 1974 konzuliovat v Do-
pravnich podnicich Metro 17
sovétskych odborniki a asi
25 odbornikit se bude podilet
na sefizovani ovétovacich
méfeni a servisni sluzhé pro
vozidla metra.

ING. VLASTIMIL VEVERKA,
hlavni stavbyvedoueci tuneldf-
skych praci z Metrostavu:

»Pomoce  sovétskych soudruhi
nent v Zddném pripadé pouze ma-
teridlni. Nerozpakovali se ndm
nezistné piedal veskeré své zku-
Senosti  véetné vSech figld',
ktergich pri razbé tunelld pri po-
uZiti nemechanizovaného §titu po-
uZivajt. Jesté v roce 1969 jsem
nevéiil, e se podari splnit ter-
min preddni metra do provozu.
Jako rada lidi, i jd jsem byl skep-
ticky, ale nakonec se metro pre-

ddvd lidem o dva mésice dFive.
A to diky pomoci naSich pidtel
ze Sovétského svazu.«

o V soucasné dobé se pti-
pravuje kontrakt na dovoz
dalSich 16 960 tun litinového
osténi pro rok 1975.

PAVEL VAGNER,
metra:

»Vy3kolit 3edesdt strojvedou-
cich metra, to uz je pomoc, o j&
ké se jinde ani nesni. V. Moskné
jsem byl sedm mésicu, ve 3kole
ndm piredndSeli sovét§ti odborni-
ci. Opravdu nds zasvétili do vsech
tajii tohoto Femesla tak, abychom
mohli zaru&it plynulou a bezpec-
nou jizdu v nasem metru hned cd
zaldtku. Na trasdch v Moskvé
jsme v praktické vyuce samostal-
né najezdili kazdy nejméne
7000 km, vét3ina z nds jesté mnu
hem vice. A tak jsme mohli po
znat vSechny situace, do jukych
bychom se pFi nalem provozu
mohli dostat. Na dobu, kterou
jsem v Moskvé proZil, nezapome
nu. Na metru jsme navdzali se
sovétskymi soudruhy pevnd pra-

telstvi.«

strojvedonci
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20. ledna — je zahéjeno ra-
Zeni pravého tunelu z mon-
taZnf jamy ve St&tkovd ulici
sm&rem k namésti Hrdind;

28. dubna — nav§tivil pre-
sident republiky Ludvik Svo-
boda stavbu praZského metra
a prohlédl si i stavebni dvir
na Rohanském ostrové;

30. dubna — pracovnici Vo-
jenskych staveb zahajuji ra-
Zeni levého tunelu Gseku Mu-
zeum—néamé&sti 1. P. Pavlova;

1. srpna — havifi Vystavby
kamenouhelnych dol Kladno
zatinajf razit tunel z namésti
HrdinG smérem ke stanici
Autobusové nddraZf Pankréac;

30. zafi — kolektiv nérod-
nfho podniku Vodnf stavby,
zdvod Metro, vedeny s. FiSe-
rem, prordZi prvni trafovy tu-
nel metra ze Stdtkovy ulice
na ndmést{ Hrdind;

10. listopadu — je nasazen
prvni sovétsky razicf Stit na
raZeni levého tunelu v Gseku
Ststkova ulice—namesti Hrdi-

ni;
y =

22.ledna — prorazej{ prvni
g4st tunelu v dseku Muzeum
—namssti I. P. Pavlova pra-
covnici Vojenskych staveb;

18. finora — vlada CSR roz-
hoduje uvést prvni provoznf
dsek trasy C do zkuSebniho
provozu k 1. lednu 1974 a do
provozu s cestujicimi k 1.
cervenci 1974;

1. dubna — odjizdi prvni
skupina budoucich strojvadcii
prazského metra do Moskvy,
aby absolvovala odborné Sko-
leni;

19. kvétna — kolektiv Bo-
humila T#&ubnera z Vodnich
staveb, zdvod Melro, proraZi
levy tratovy tunel ze Stétkovy
ulice na namésti Hrdina;

25. listopadu — navstévuje
stavbu praZského metra na
Pankrdci pFedseda Nejvyssiho

sovétu SSSR N. V. Podgor-
nyj;
28. bFezna — razi¢i Vystav-

by kamenouhelnych doli
z Kladna prorédZeji oba tunely
raZené od autobusového na-
draZi na Pankrdci na ndmés-
t{ Hrdind;

Stit pod

Velmi hustou zdstavbou prochdzel
3ttt pFi raleni tuneld na Pankrdcl.
Nejprve pod domem v Pacovského
ulict ¢p. 869. Ndjemnici byli vy-
stéhovdni. Pro jistotu, protoZe strop
tunelu mél vést pouhgch 130 cm
pod zdklady. Domi, pod kteryml se
§tit mél sunout, bylo vice. Budou
se muset v3ichni lidé vystéhovat?
Experimentovalo se tedy. Zdklady
domu dostaly chemlické injekce,
které zpevnily zeminu.

0d 3. do 9. ¢tervna 1971 pracoval
3tit pod domem. V domé byly na-
montovdny automatické méFici sni-

Spoluprace, brafrstvi, prdtelstvi

(Pokradovdni ze str. 1)

ko je metro ve velkomésté, roste
v husté zéstavbé, p¥i plném Zi-
voté statisicit lidi, je proto dale-
ko sloZit&j¥i, t&%¥i, odpovédné&jsi.
A spoluprédce p¥i FeSeni problé-
mii takové stavby, nejenom tech-
nickych, ale i socidlnich a poli-
tickych, rodi pevné pratelstvi, ve-
de budovatele k bratrstvi.

Postup prdce na metru byl a
je. na vydi. Plany se plni, téi-
kosti prekondvaji, terminy pie-
krauji. Prvni &ast gigantického
dila je hotova. Slavnostni uve-
deni trasy C metra do provozu
a preddni veiejnosti piedstavuje
zaslou¥enoun oslava vynikajiei
préce budovateldis pra¥skgch, mi-
mopraZskych, vech zi&astnéngch
podnikii, brigad socialistické pra-
ce, ocenéni péte centrdlnich
organii o stavbu.

DiileZitd, urdujici p¥itom byla
a je Fidici, usmériiujici, keordi-
nujici, vfchovné, kontrolni a ini-
ciativni funkce méstského vybo-
ru Komunistické strany Cesko-
slovenska v Praze. Méstsky vy-
bor KSC, hlavné pak jeho pFed-
sednictvo, dokdzaly sjednotit
Gsili vSech za&astnénych podni-
kfi a organizaci v sehrany celek.
Méstsky vybor dokazal koordino-
vat potieby a poXadavky, likoly
a filohy. Dokéazal zejména to nej-
cennéjdi — zarufit a uvést ve
funk&ni plisobeni vzdjemné vzta-
hy, vztahy soudruZské spolupré-
ce a pomoci na strang jedné, a
vztahy vysoké néaro¥nosti a vza-
jemné kritinosti na stran& dru-
hé. Z podnétu piredsednictva MV
KSC zkratily podniky terminy
tak, aby souhra, soulad a koope-
race podniki byly co nejlepsi,
bez zdrzovani, harmonické a vy-
Gstily ve zkraceni terminu vy-
stavby trasy C. MV KSC dokézal
upiatiiovat prosifednictvim ko-
munistic. v Narodnim vybo-u
hlavaniho mesta Prahy vedouci
filohu a rozhodujici vliv na Fize-
ni celé stavhy.

Péte a starost sekretaridatu MV
KSC, tajemnikii a piisluinjch
oddéleni o stranicky zivot na
stavhé metra, o rozvoj soecialis-
tické soutdze, v niZ se zrodili a
rodi skutefni hrdinové, kiefi
ukazuji vynikajici vzory vysoké-
ho uvédomeéni a socialistického
vztahu k praci — bhyla a je
imérna potfebam, byla a je di-
slednd, cilevédoma,

»Bez obétavé a viestranné po-
moci moskevskych organizaci,
kieré provadéji vystavbu metra
a zabezpetuji provoz metra,
bychom nemohli v leto¥nim roce
zahdjit provoz na prvni trase
meira v Praze,« prohlasil na
vzpomi: ém celopraisk akti-
vu funkcionaiii v praiské Lucer-
né soudruh A. Kapek. Vedouei
tajemnik MV KSC A. Kapek na

domem

made, které graficky zaznamenaly
sebemensi pohyb zdiva. Kromé to-
ho se délalo absolutni méFeni pres-
nou nivelact.

Vysledek byl prekvapujici. Po
projitt  pod zdklady domd byly
zjistény maximdini rozdily mezi
dvéma mérengmi body v hodnoté
4 mm, { kdy¥ predpoklad povolo-
nal a¥ 5 cm. K deformacim nebo
destrukcim na domé nedoilo. Mohl
byt thned prdcen do  ukivdni.
Az dalich se uZ nikdo nestého-
val,

tomto aktivu seznémil praZsky
stranicky aktiv s bratrskou spo-
lupraci pra’iské a moskevskéa

¢ % 7d o

hosté Prahy, budou od 10. kvét-
na 1974 uz denné jezdit metrem.
Obyvatelé hlavniho mésta pod-

st or
kromé jiného, ¥e na kaXdém kro-
ku v Moskvé, v tovarnich, na
sidlistich, viude je vidé&t, jak ve-
likou péti vénuji moskeviti ko-
munisté ristu Zivotni drovng
obyvatel hlavniho mésta a vy-
stavbé mésta. »Koncepi&nost, véc-
nost, realismus, vysokd nérog-
nost, to je to, v ¥em se miiZeme
a musime mnoho a mnoho utit
od moskevské stranické organi-
zace.«

Soudruh Kapek sdm je vzorem
komunisty, vedouciho tajemnika,
ktery tyto rysy a poZadavky pro-
sazuje a vnasi do praxe méstské
stranické organizace, do &innosti
orgdné MV KSC, obvodit a zavo-
di. Z jeho iniciativy se prijala
mnoha zdvaind a zasadni opatie-
ni, znamenajici rychlejsi postup,
kvalitnéj§i préci, rozvoj inicia-
tivy budovatelii metra. Neinavné
prichazel s podnéty na zaklad¥
pobytu na staveniStich metra, na
stranickych schiizich, na bese-
dach. Vybizel k p¥ekondvani pie-
kédzek, k odpovédnosti, chvalil,
kritizoval, vychovéval, poméhal.
Spojil kus své prdce, svého eld-
nu, své osobnosti s metrem, s lid-
mi na metru.

Diavny sen - PraZani se tedy
uskute&nil. Metro zahdjf provoz.
Vykonalo a zvladlo se mnoho.
Nutno viak zvladnout je3té
mnoho daldiho. TéZkosti bude
také je¥té dost pii stavbé dal-
gich tisekd metra. To hlavni viak
vime — umime to a mame ne-
zi§tné vérné pratele, ochotné
vidy viestranné pomoci.

Prazané, a nejen oni, viichni

pili s trpélivosti a pochope-
nim dost nepFijemnosti spoje-
nych s budovanim metra. Samo-
zFejmé nejen se stavbou metra,
ale s vystavbou celého komuni-
ka&niho systému i dal¥ich dile-
¥itgch staveb, s piestavbou
Prahy viibec. A samoziejmé, Ze
nepiijemnosti v tomto smyslu
pro obyvatele Prahy nekonti.
Obracime se proto na PraZany,
aby i nadale chapali nutnost
vSech krokii, které ¥idici organy,
zvla¥té pak Narodni vybor hlav-
niho mésta Prahy, budou muset
v souvislosti 8 témito dkoly v bu-
doucnu je§té uginit. Vidyt odpo-
védnost za to, aby se stanovilo
spravné pofadi naléhavosti, zvo-
lily spravné proporce a nezapo-
minale pfitom vedle zabezpeto-
vani velkych, takfikajic kligo-
vyich akei, na zdénlivé mensi,
aviak politicky a socialné velice
citliva opatieni, kterd maji od-
stranit problémy kaZdodenniho
Zivota lidi, jak na pracovistich,
tak v misté bydlisté — je velka
a ne lehka. Viechna viak smé-
fuji ve prospéch pracujicich.
Obrovské nédklady naseho statu,
nasi i icke p i
nasi délnické tridy, jsou vyna-
kladany pro tento cil. Metro
patfi hospodaiim na$i viasti —
pracujic Tento $0-
cialistické éry by mél byt a ne-
pochybné bude na3i vizitkou. Vi-
zitkou dovednosti, pracovitosti
socialistického ¢lovéka, vizitkou
pidtelstvi a bratrstvi se Sovét-
skym svazem. Jako takové si
stavby budeme nadlezité vazit a
ochraiovat ji.

ienej

jenom funely

Na 320 technologickych soubori
pro trasa C

Podzemni draha je stavba jako ka%déa jin&, kterd se po hrubém
dokonteni musi vybavit Fadou dopliikii, zaFizeni atd. Pravé tak
jako by nam plng, a v této dobé vlastng vibec, neslouzil byt bez
zavedené elekiFiny, plynu, vody, bez socialniho zafizeni i nabytku,
tak by nemohlo slouzit ani metro pouze ve své zakladni podohé —

jako tunely a stanice.

Na prvnim provoeznim @seku trasy C je proto kolem 320 techno-
logickych souborii, jejichZ generdlnim dodavatelem byl CKD Praba.

Co k nim napiiklad pat¥i?

@ Energeticka zafizeni

Metro potfebuje ke svému pro-
vozu predevsim elektrickou
energii, Jeji rozvod je zajistéa
spleti kabeld, které vedou jak
tunely, tak Fadou vedlejSich cest
a cesticek, z méniren transfor-
moven a trak&nich zalizeni pro
napdjeci kolejnici. Osou je 22ki-
lovoltovy kabel,

@ Strojni zaFizeni

Sem se da zahrnout vie od
pohyblivych schod pfes nd-
kladni vytahy, stroje pro &istsni
stanic, pomocnéd vozidla, aZ po
Cerpaci a pteCerpdvaci stanice
na spodni vody.

O Tfi Mkéikll % »ndlezfi« pFi

(4]

budovéni metra z roku 1871,

Snimek: VP — Jirsa

@® Vagony metra

Ty nas budou dopravovat
z jednoho konce Prahy do stf
du. Pro zajimavost nékteré adaj
Délka vagonu je 19,2 metru, §i
ka 2,7 metru a vySka 3,7 metru.
Préazdny vaghn vazi 32,5 tuny.
K sezeni je ve vagénu 42 mist,
Maximédlng se do vagbnu vejde
262 osob. Je vybaven tfemi dru-
hy brzd — ruc¢ni, provozni, kte-
ra je elektrickd, a nouzovou -—
pneumatickou.

® Sdélovaci zafizeni

To ma v dopravnim systému
metra dulezité misto. Stanice
jsou navzajem propojeny telefo-
ny, dorozumivani se strojvedou-
cimi viakd je zajiSténo kratko-
vinnymi vysilatkami. Cestujicl
bude ve stanicich i ve vagbnech
informovat rozhlasové zatizeni,
k dispozici budou ve stanicicn
piresné ukazatele Casu. Své mis-
to tu nasla i priumyslova televi-
ze, zafizeni pro zaznamy hovord
apod.

Mohli bychom jedté dlouho ve
vyclu pokracovat, Napriklad uva-
ast, Ze cestujicim, kleil nemajf
drobné na zaplaceni jizdného
v turniketu, poslouZi meénite
minci, Ze Cisty vzduch ve stani-
cich { tunelech zajiStuji ventila-
tory o praméru pres dva met-
ry. Ze tu je vzduchotech-
nické zabizeni, dtmysiny infor-
macni  systém atd. Metro je
zkratka harmonicky celek stavby
a technologie, ve kterém kaZdd
vée, kaXdy stroj a kaZdé zalize-
ni maji svou pfesnou funkci.

Kolektiv stavitele LUDVIKA
KVASE z n. p. Metrostav

byl povéfen vybudovat a dat do
provozu stanici Sokolovskd,
kterd se pro tzemni potiZe za-
tala stavét o jedendct mésicl
pozdéji. Pri stavb& byla kolek-
tivem pfijata mj. ¢tyFl vyznam-
né racionaliza&nf opatfent
v celkové hodnoté 1200 000 ko-
run. Tato opatFeni velikou mg&-
rou prispsla k vyrovnéni
zpoZdéni ve vystavbé. V koned-
né fazi byl kolektivem navrZen
a realizovan zlep$ovaci ndvrh,
kterym byl zajidt&n zkréceny
termin zahdjeni zkuSebnfho
provozu v kolejové a ndstupist-
nf Cdsti stanice.

JOSEF KORINEK, tunelai-pre-
dék z Vodnich staveb, oborové-
ho podniku Metrostav,

" nastoupil na metro jako razid.

V roce 1971 vytvotil vlastnf te-
tu k razbg tunelll za pomoci
sovitského nemechanizovangho
§titu, V &ervnu 1973 byl celé-
mu kolektivu udélen titul bri-
gada socialistické prace. Uplat-
fnovdnim bohatych zkuSenosti
pti razbd tuneld a spravnym
vyuZitim sovétské techniky do-
sahovela jeho teta prikladnych
vykonti. Za dobré vysledky byl
jiz v roce 1970 vyhodnocen ja-
ko nejlep$i pracovnik na met-
ru.

JOSEF SIMACEK, minér zéavo-
du InZenyrskych staveb, oboro-
vaho podniku Vojenskych sta-
veb,

nastoupil k podniku na vystav-
bu metra v roce 1969. Velmi
rychle se zapracoval do razic-
skych praci na tunelovych tra-
séch. V letodnim roce dokon-
tila pod jeho vedenim razig-
skd Ceta mé&sic pred stanove-
nym terminem raZibu spojky
trasy C a A. Za trvale dobré
vikony pti prordzce tuneld
metra jim byl udé&len titul bri-
géda socialistické préce. Byla
to pravé jeho Ceta, kterd se
prokopala poslednimi kubiky
zeminy pii razod levého tunelu
trasy C z namasti I, P, Paviova
k mostu Klementa Gottwalda.



KALEN

1. dubna — byla uvedena
do provozu zkuSebnf trat
praZského metra na Kadero-
vE;

26. dubna — je dokond&ena
mont&Z druhého sové&tského
razictho $tftu na staveniStl
v Bolzanové ulici;

7. tervence — kolektiv Bo-
humila Tdubnera z n. p. Met-
rostav prordZi prvy trafovy
tunel z Humpolecké ulice na
Budgjovické némésti;

11. Fijna stavbu praZ-
ského metra a hotelového
aredlu Vitava navstévuje ge-
nerédlnf tajemnik OV KSC dr.
Gustdv Husédk s doprovodem;

26. listopadu — pracovnici
Metrostavu prorazili pravy
tratovy tunel mezi stanicemi
Sokolovsk4 a Hlavni néddraZzi;

J

19. biezna — pracovnicl
Vystavby kamenouhelnych do-
It Kladno proraZej{ pravy tu-
nel z Katerova na Budé&jovic-
ké ndméstf;

8. dubna — pracovnicl té-
hoZ podniku proréZzejf levy tu-
nel z Kaderova na Bud&jovic-
ké namésti;

14, kvétna — parta Ladisla-
va Voboflila z Metrostavu do-
konéuje raZeni levého tunelu
z Humpolecké ulice na Buds-
jovické ndmésti na Pankréci;

28. tervence — pracovnici
CKD Praha zahajuji montéz
technologického zatizenf;

28. srpna — proraZen po-
sledni metr tratového tunelu
prvniho provoznfho tiseku tra-
sy. C razi¢i preddka Josefa
Koffnka, nositele Radu rudé-
ho praporu préce;

Nei p

MALY PRAKTICKY RADCE aneb

DIVe p

Je téch neznamych v hlavé hodng, proto jsme vybrali
z otazek ty, které se nejvice vyskytuji, a davame vam pro
prvni kroky a jizdu metrem na n& alespoii struéné od-

povédi.

Jak trefim do metra?

Piistup ke stanicim metra bu-
de v ulicich mésta vyznacen zna-
kem metra a ndzvem stanice.
(Ukazky jednotlivych  znaCek
uveiejilujeme.) Vstup do metra
je spojen podchodem. Podchod je
vefejnym prostorem a bude ve-
fejnosti pFistupny po celych 24
hodin. Prostory stanic ' metra
jsou od veifejného prostoru oddé-
leny a budou vefejnosti pristup-
né pouze v dob& provozu metra,

tj. od p&tl hodin rdno do pllno-
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Kde zaéind metro?

V tak zvaném piepravnim
prostoru, oddéleném od vestibulil
podchodt turnikety a zvlastnimi
prichody. PFepravnimu prostoru
se také Fika placeny prostor, pro-
toZe tam smé&ji vstoupit cestujici
teprve po =zaplaceni jizdného.
Patfi k n&mu zejména schodists,
chodby a pohyblivé schody (es-
kaldtory), mastupidté stanic a
vozidla metra ur¢end k piepravé
cestujicich. Do ostatnich prostor
a mistnosti mema vefejnost pii-
stup.

Jak zaplatim jizdné?

Ve vozech metra nejsou pri-
vodcCi a pasaZér se v nich nepro-
kazuje jizdenkou. Jizdné se plati

Intervaly a rozsah provozu metra:

uz ‘ve vestibulu u turniketd.

V placeném prostoru za turmi--

kety se cestujici pohybuje bez
dalsi kontroly. Turniket, opatie-
ny citlivymi pFistroji a bystrym
okem fotobuliky, je zdrovel po-
kladnikem i revigorem. Propusti
ke schodistim jen toho, kdo za-
plati prfedepsanou minci. KaZdé-
ho, kdo by se pokousel projit
bez placeni nebo kdo by fej
chtél o3idit nesprdvnym penizem,
zastavi spudténim zavory. Dozor-
¢i turniketd pak zasah dokonci
— vyinkasuje patiitnou pokutu.

Do turniketu se vhazuje koru-
na. Pro ty, ktefi zrovna nemajf
drobné, jsou ve vestibulech auto-
matické ménite minci.

Vedle priichodii s turnikety je
v kaZdém vestibulu také volny
priichod kontrolovany dozor¢im.
Jim vchézeji cestujicf s predplat-
nimi jizdenkami, cestujici s d&t-
skymi kotarky nebo malymi dét-
mi, s objemnymi zavazadly a in-
validé. Kdo prochézi timto prii-
chodem a nemd wvolnou jizdenku,
vhazuje jizdné do pokladny pro
pfimé placeni pied otima dozor-
¢iho.

Jak dlouho mohu byt
v metru?

Po vstupu do pfepravniho pros-
toru metra uZ cestujictho nikdo
nekontroluje, zda zaplatil jizd-
né. Tim, Ze zaplatil u turniketu,
miZe se v metru pohybovat tak

deme

Na stanici Hlavni naddraii
viak musi dét cestujici pozor na
znatku s uvedenfm cilové stani-
ce, aby se dostal na sprdvné né-
stupistd. Informadni systém v ce-
1ém prostoru metra velmi dobfe
umozni okamzZitou a dokonalou
orientaci cestujicich.

Eskalatory, nebo schodisté?

Spojeni mezi vestibulem a né-
stupi3tém v obou smérech obsta-
ravajl prevdZn& eskaldtory (po-
hyblivé schody). Pevné schodisté
se buduje jen tam, kde cestujict
nebude vystupovat do V&t v§s-
ky neZ 5 metrit a sestupovat vice
nek 7 metrii.

Eskaldtory v metru se pohybu-
ji o néco rychleji neZ v podcho-
du na Véaclavském ndmésti. Nej-
vyse vSak rychlosti 0,9 m za vt.,
tj. 3,2 km za hod., tedy pomaleji,
neZ je normélni turisticka chiize.
Eskalatory tedy nejsou nebezpec-
né, i kdyZz urcitd pravidla je nut-
no dodrZovat. Cestujici na eska-
1atoru stoji vpravo a pridrZuje se
pohyblivého drZadla (madla).
Piedchézet smi vlevo, ale ne ko-
lem kocérku. Kotédrek na eskalé-
toru doprovézeji dva lidé — je-
den nad koc¢drkem a drZi ho za
rukojet, druhy zajituje kolarek
zespoda. Ko¢édrek se nesmi doty-
kat bokid pohyblivého schodiSté.
Na eskaldtoru meni dovoleno se-
d&t nebo b&hat, na madla se ne-
sméji odkladat vé&cl. Zavazadla
se umisfuji tak, aby se kolem
nich dalo projit.

Pohyblivé schody, Siroké metr,
prepravi za hodinu aZ 8000 lidi.

Nehrozi mi na nastupisti
nebezpedi?

Néstupisté je asi 110 cm mad
kolejistém, tak aby jeho aroveii
byla ve stejné vySce s vchodem
a podlahou vozidla metra. Podél
koleji je vedena pfivodni kolej-
nice, z které si viiz odebird elek-
trickou energii o nap#ti 750 vol-
tl. K mdstupidti p¥ijizdéji v n&ko-
likaminutovych intervalech viaky
zna¢nou rychlosti. To vie tedy
vyZaduje od cestujicich, pFede-
viim od d#ti, opatrnost a dodr-
Zovéani pFedpisi. Pfed hranon né-
stupifté je zfetelen& vyznadena
&éra, a tu nesméjf cestujici prekro-
it ani pfes ni nesméji pFesahovat
zavazadla nebo jiné pfedmaty. Na
bezpetny a plynuly pohyb cestu-
jicich na méstupisti dohliZi do-
zor¢i stanice. Jemu ohlasime,
kdyby cestujicimu spadl napii-
klad jakykoliv pfedmé&t na kole-
je. Mohou se v3ak vyjime&n& stat
1 hor3f vé&ci. Napfiklad m&ktery
z cestujicich spadne do kolejiste.
Pro tyto krajni p¥ipady jsou na
néstupistich umisténa dobfe ozna-
¢end bezpetinostnf tlatitka. Jejich
stisknutim se zamez{ vjezdu vla-
ku do stanice.

Jdak si kdo ustele...

e , dlouho, dokud prostor metra ne-
den d - i i in )-| opusti. Do té doby se muZe vra-
. ohdohi — hodin IntepvalaGmina) |t 0 2 ony 20 0 po,
uZit jejich sluZeb. Nenf tedy Z&d-
5.00— 5.30 4-3 nym nedtéstim, kdyZ omylem pie-
SN jede o stanici ddl mebo vystoupf
» 5.30 1.30 3 v jiné stanici, neZ chtél. Nenf
= 1.30— 8.30 4.5 oviem piipustné, aby se cestujfci
= zdrZoval v prepravnim prostoru
.E 8.30 —13.00 5 bezdtivodns. :
2 13.00 - 13.30 5-3 Jak se v metru vyznam?
g 13.30—18.30 3 Jakmile cestujici projde vstupem
] — sy do pfepravniho prostoru, pove-
M 8.30—19.30 3-5 dou ho znatky informadniho sys-
-1 19.30—21.00 5 tému aZ na néstupi$té. Zpravidla
(it
miZe cestujici z nédstupistd na-
21.00—24.00 6 stoupit do vlaki ob&ma sméry,
nebot na v&t3ing stanic jsou na-
5.00— 8.00 5 stupiSté ostrovnitho typu. V¢jim-
kou jsou stanice Hlavni né-
> 8.00— 9.00 5—-4 draf a Gottwaldova, kde
- 9.00 — 14.0 z technickych divodt jsou bog-
2 fl - 14,00 4 ni mnéstupiitd s kolejemi obou
- = o smérd uprostfed a cestujici ma-
e 14.00 - 15.00 4-5 Ze tedy z jednoho ndstupistd na-
7] 15.00—22.00 5 stoupit do vlaku pouze v jed-
nom sméru.
22.00— 24.00 6 Na stanici Gottwaldova
je pro prechod na druhé na-
5.00 — 8.00 6 stupidtd podchod pod  kolejemi.
8.00— 9.00 6—5
2 9.00 — 12,00 5
>
5 12,00 - 13.00 5—4
g 13.00 —20.00 4 Dotkalt | >
olkali fsme se, v Praze za-
20.00—21.00 4-6 ¢ind jezdit metro. Je oprav-
o du krdsné, stanice &isté jako
21.00 24.00 6 ze 3katulky. Takové metro se
napitklad stalo chloubou Mos-
SOKOLOVSKA

STANICE
MET

(L. provozni eisek
trasy C)

Délka trasy: 6,1 km

HELAVNI NADRAZS{

MUZEUM

LP.PAVLOVA
GOTTWALDOVA
PRAZSKEHO I'OVSTANi
MELADEZNICKA
BUDEJOVICKA

KACEROV

Provozni doba: 5.00—24.00 hodin ka¥dodenng

Jizdné: Kés 1,—

Tarif: neprestupn)", plati pfedplatnf jizdenky

Déti do 10 let, vojaci zakladni sluzby, kotarky s ditétem se pirepravuji zdarma.

kvand, jsou na né hrdi a cho-
vaji se v ném jako ve svaty-
ni.

Je pochopitelné, Ze PraZané
1 hosté z republiky budou
chtit hned pronich dnid jeho
provozu vyufit a »zkusit toe.
A pravé v téchto chvilich by
mél witézit rozum. Ukdznéné
vstupovdni do prostor metra,
opatrné nastupovdni do vlaki
prepravu urychli a zvétsi i po-
Zitek z jizdy. Prdvé v tdchto
chvilich by mél byt &lovék
pdnem sdm nad sebou. Také si
uvédomme, e se ubime jezdit
v novém dopravnim prostied-
ku.

A [eSté jedna pFipominka:
Stanice metra se budou ukli-
zet vZdy v noci. Jisté chceme
mit pFece metro pékné a 8isté
hlavné ve dne, budeme se
s nim chlubit. I tohle bude
tedy zdleZet na kaidém z nds.
Chovejme se v metru jako do-
ma. Tedy spokojend, ale také
Gistotné.,

Ing. JINDRICH HESS, hlavni
stavbyvedouci z Vodnich sta-
veh, oborového podmku Metro-
stav,
byl jeden z prvnich, ktefi za-
¢ali pracovat se sov8tskym ne-
mechanizovanym Stitem. 0Od
dubna 1971 vedl jiZ jako stav-
byvedouci stavbu, kde se usku-
tettiovala montd¥ druhého ra-
zictho §titu, a pak vlastnf raZe-
ni tuneld v jedné z nejobtiZ-
néjsich oblasti — pod nédra-
#im Praha-stfed. Jak pri mon-
tdZi druhého S3titu, tak prede-
v8im pfi vlastnim raZeni tune-
10 prokdzal mimofddné tech-
nické a organiza¢ni schopnosti.
V soucasné dob& je povéren
spoletné s jeho kolektivem vy-
stavbou trasy A — raZenim tu-
nelll pod Vitavou.

LADISLAV MRAZEK, vrchni
mistr Vodnich staveb, oborové-
ho podnikn Metrostav,
je od roku 1970 vrchni mistr
oblastni betondrky CIFA, kterd
dodava beton pro celou vystav-
bu praZského metra. Pod jeho
vedenim dosdhl kolektiv beto-
néarky, ktery sout&f o titul bri-
géda socialistické préce, 3pi&-
kovych vykonit ve vyrobs beto-
novych smé&sf. Jen za rok 1973
vyrobil 148060 krychlovych
metrd betonu. Svou praci ve
velké mife prisp&l ke splnduf
socialistického zdvazku celého
podniku — zkrdcen{ terminu
uvedeni trasy I C metra do
zkuSebniho provozu jiZ 28. pro-
since 1973,

zednik-tesa¥
oborového

JAN  KRAL,
z Vodnich staveb,
podniku Metrostav,
pracuje v podniku od jeho vzni-
ku jako vedouci zednické Cety.
Tato Ceta zaji¥fovala dokonco-
vaci prdce na stanici metra N&-
mésti Hrdind. PFes vysokou né-
rofnost odevzdala praci ve
vzorné Kkvalits. Svou iniciati-
vou dovede jit'svému kolektivu
ptikladem pifi pln&ni dkold,
které vyZadujf zvySenou pra-
covni aktivitu, pii pracich ve
dnech pracovnfho klidu a kdy-
koliv to vyZaduje stavba. PIf-
kladny je jeho vztah k mladym.
Je laskavy, aniZ by slevoval na
néro¢nosti a preciznosti pfi vy-

konévané prédci.
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22. Gnora — je otevien
most Klementa Gottwalda pies
Nuselské ddolf za piitom-
nosti presidenta republiky,
armadniho generdla Ludvika
Svobody a generédlniho tajem-
nika OV KSC dr. Gustava Hu-
sdka;

22. bfezna — uklada vrtul-
nfk MI8 tFi tuny ocelovych
sloupt na stanici Muzeum na
Véclavském namésti;

28. bfezna — davaji Fedite-
16 podnikd =zd%astnénych na
vystavb& metra prFislib, Ze pii
zajidt&ni mimoradnych podmi-
nek pripravi stavbu tak, aby
1. ledna 1974 moh! byt zahd-
jen na celém prvnim provoz-
nim udseku trasy C zkuSebni
provoz;

16. Fijna — plijelo na néa-
drazi v Praze-Kr€i prvnich
Sest vagoni pro praZské met-
ro, které pro Dopravni pod-
nik hl. mésta Prahy — Metro
vyrobily sovétské zavody v Mi
tis¢ing u Moskvy;

22. prosince — projel prvai
ovérovaci vlak tunely & sta-
nicemi metra od Kacerova po
stanici PraZského povstdni;

29. prosince — projel ove
fovaci vlak celym prvnim
provoznim tsekem trasy C od
Kacerova aZ po stanici Soko-
lovska;

J

2. ledna byl za ucasti
tlena predsednictva UV KSC
a vedouctho tajemnika MV
KSC v Praze Antonfna Kapka
a zastupc( orgénidi a organi-
zacf zuCastné&nych na vystav-
bé metra zahdjen na trase!lC
prazského metra zkuSebnf
provoz; soucasné hosté pFija-
1i sdruZeny zdvazek budovate
10 metra, Ze provoz pro ve
fejnost zatne 10. kveétna 1974;

9. kvétna — slavnostn{ za-
hdjenf provozu metra na tra
se IC ze stanice Kagerov po
stanici Sokolovska.

TO |SOU TURNIKETY na stanicich
metra. Ony budou rozhodovat, zda
pojedete, mnebo zaplatite pokutu,
kdyZ byste se je chtdli pokusit ofi-
dit. Jak to dopadne, vidite na
prvnim snimku:

KDYZ VHODITE KORUNU do tur-
nikein, zfistane préchod volny a vy
mizZete na nastupisté a de viaku
metra.

MALY PRAKTICKY RADCE aneb

[{Dokon&eni ze str. 5)

Jak rychle bude metro
jezdit?

V prazském metru jezdi osvéd-
tené vagébny sovétské vyroby,
uzpiisobené pro nase dopravni
poméry. Typ se nazgvd ECs. Do-
sahuje technické rychlosti 90 km
za hod. [Soucasné moderni tram-
vaje T-1 a T-3 a méstské autobu-
sy RTO a SM-11 majf nejvyssi
technickou rychlost 65 km za
hod.) V netru se poditd s pri-
mérnou cestovni rychlosti 30 az
34 km za hod., (cestovni rych-
lost tramvaji je 15,6 km za hod.
a autobust 20,2 km za hod.).

Rychly vystup a nastup umoz-
fuji &tvery dvele, Siroké 120 cm.
Nastupuje a vystupuje se vSemi
dvefmi. PFednost maji vystupu-
jici pfed npastupujicimi. Dveie
jsou ovldddny pneumaticky z ka-
biny ridice

Jaké budou intervaly?

(Jizdn{ Fad uvefejiiujeme na ji-
ném misté.) V prvanich létech
provozu metra se planuje inter-
val v dopravni §pifce zhruba tfi-
minutovy, mezi dopravnimi ¥pic-
kami pétiminutovy a ve veder-
nich a notnich hodindch a% 3es-
timinutovy. Postupné se budou
intervaly zkracovat, tak, jak bu-
de metro prebirat vy3si pteprav-
ni tkoly od poulitni hromadné
dopravy.

Budeme se v metru tlagit?

KaZdodenni mnesndzi pasaZéri
v autobusech a tramvajich hlav-
niho mésta jsou ndvaly a tlateni
ce, mnoho t&Zkosti zphsobujl pro
biémy meéstské dopravy. Doprava
v metru je v3ak plynuld s pres-
nym dodrZovanim intervalta. Mel-
ro nezdrZuji preplné&né kiiZovat-
ky ani jiné ptekdzky, na které
doplédci povrchovad doprava. Met-
ro ma také vysokou plepravni
kapacitu, daleko pfevySujici ka-
pacitu ostatnich prostiedki mest-
ské hromadneé dopravy, ¢ili na
valy neznd.

Jsou vagony pehodiné?

PievaZna vélsina cestujicich
v me{ru bude jezdit vstoje. Mist
N1 ma vagon pouze 42, mist

stani 138--220. Presto vSak tu
bude daleko v&t§i pohodli nezli
v tramvajich nebo autobusech
Jednak proto, Ze metro jede
rychle, nebude se tedy cestovat

dlouho. jizda je piijemnéjsi, ply-
bez prudkého nahlého
brzdéni, bez »rozkouskované«

piepravy zastavovanim pifed té

mel kazdym semaforem. i

Jak je to se vzduchem?

na

sjstarsi metra ve
piiklad londynské a pati by«
la vybavena vétrdnim »plFiroze-
nyme. Ve stanicich a v tratovych
tsecich byly umistéuy pouze vét
raci Sachty.

Prazské metro md jako jme
moderni podzemni driahy doko-
nalej8f »nucenou ventilac Ve

ani¢nich a tratovych vé
chtach jsou silné vent

Vzduchotechnické zdvody 2z Mi:
levska wyvinuly pro prazské
metro pretlakové  wventildtory

o priméra kola 2400 mm, s moto-
rem 55 k, odsdvajici 65 krych-
lovych metrdt vzduchu za vtefinu.
Do stanic a tunelfi vtahuji ven-
kovni Cerstvy a odéerpavaji
z nich vydychany a vyuZity ne-
¢isty vzduch, V kaZdé stanici
jsou dva takové ventilatory, me-
zi stanicemi, v tunelech dalsi
dva.

Vétract systém je také zd-
kladnim faktorem pfi udrZovani
tepelného reZzimu v metru. V pod-
zemnich prostordch je piirozend
ochrana Clovéka pred extrémni-
mi teplotami vn#jstho, venkovni-
ho prostfedi lep$i neZ v ulicich.

V zim& meklesnou teploty na

‘- nastupistich a v tunelech nikdy

pod 5 stupil nad nulou, V léte
nepiesdhnou 30 stupiii mad nu-
lou. K regulaci tepla se mj. vy-
uZiva i rezervni schopnosti vétra-
cich ventilatori (otofenim lopa-
tek se méni smér vzduchového
proudéni).

Jaké ma cestujici prava
a povinnosti?

Rédd a rytmus pohybu v metru,
prava a povinnosti cestujiciho
jsou ureny Méstskym preprav-
nim Faddem a dopliky k tomuto

souboru pravidel — Piepravnim
radem metra.
Prisn®j§i neZ v tramvajich a

autobusech je to v metru s pre-
pravou psd. Z hygienickych
i bezpe&nostnich divodi (napii-
klad o$idnost eskalatortt pro zvi-
feci tlapky) sméji byt prepravo-
vani — tak jako ostatni Zivd zvi-

‘Fata, pokud to neodporuje vete-

rindrnim pfedpisim — jen v uza-
viené vhodné schrénce s uepro-
pustnym dnem.

V -metru ve vestibulech, na
eskéldtorech, na nastupistich, ve
vagonech je kouieni zakdazéano.
Nesmi{ se ani hrédt na tranzistoro-
va radia stejnd tak nepohazuje-

me odpadky, neoklepdvame z bot

hrudky blata jinde neZ ma roho-
Zich atd. A chovdme se k perso-

ndlu i k sob& navzdjem jako
slu¥n{ lidé.
Zamé&stnanci metra mohou (a

musi) kaZzdého, kdo porusSuje Pre-
pravni Fad a pravidla oh&anské-
ho souziti volat k pofddku. Ne-
i na to sami, tedy s pomoc{
Vefejné bezpecnosti, kterd ma ve
stanicich své sluZebni mistnosti.

Je pamatovano na téhotné
ieny a invalidy?

Pro invalidy, pro téhotné Ze-

ny a pro cestujici s détskym ko-

tarkem jsou v kaZzdém vlaku et-
va vyhrazena mista v pfednim od-

dilu prvniho vagénu. To umoZni

posédce vlaku bezprostfedni do-
hled nad ndstupem a vystupem
téchto osob. Takové osoby se na
ndstupiSti postavi pod informa&ni
znatku. Ta [e umisténa tak, Ze
presné u ni zastavi vlak prvnimi
dvelfmi prvniho vagénu. Nastup
téchto osob bude tedy plynuly,
rychly, bez zhytedného prebihéni,

Je doprava bezpeéna?

Vlak metra se nemaZe srazit
s Zddnym jinym dopravnim pro-
slifedkem, protoZe se s nim na
svych tra h vibec nesetkava.
A proti srdZce jednoho vlaku
metra s druhym je podzemni drd-
ha mneékolikanasobng zajiSténa.
PiedevSim tzv. liniovyin vlako-
vym zabezpecovacem, ktery au-
tomaticky zastavi vlak, zlistane-li
z néjakého diivodu stdt na trati
vlak predchazejici. S protijedou-
cim vlakem ke kolizi dojit nemi-
Ze proto, ze si vlaky nikde cestu
navzajem nekiiZi. Také v prestup-
nich stanicich jsou ktiZovatky
mimouroviiove.

Na vyhybce nemuze vlak prak-
ticky vykolejit. Je-li $patn& ma-
stavena nebo vyskytne-li se na nf
mechanicka zdvada, vlak pred ni
samotinné zastavi.

Pred pozary je metro chrans-
no uZ tim, Ze téme&r viechno fe
vyrobeno z nehoflavych ldtek. A
navic je v metru soustava poho-
tovfch ucinnych protipoZarnich
zal'izeni.

Vice neZ polovina zamé&stnan-
ci metra je zamé&stndna v Qdrz-
b& a technické kontrole. Preven-
tivni adrzba vagéni
vzdy po ujeti uréeného pottu ki-
lometrd. Zvlastni pozornost se
vénuje pripadngm  prasklindm
vy tunelech a prosakovéni vody.

Trafové hospodarstvi rulf i za
bezvadny stav koleji. Pri kaZdo-
dennich prohlidkach se zaméfu-
je predeviim na stav vyhybek,
kolejf v obloucich, na mostech,
na upevnéni napdjeci kolejnice,
na izolované styky a vodivé ko-
lejnicové spojky.
skaldatory jsou pod celodennf
kontroloun mechanika stanice.

Pokud prece jen dojde neopatr-
nosti nebo nesikovnosti

nevolnosti apod. jsou na kazdém
ndstupisti k dispozici osetfovny
s léky, obvazy, nositky.

V kterych hodinach
bude metro jezdit?

Prazské metro bude v provozu
kady den od pé&ti hodin rdno do
pllnoci. V téchto hodindch je
mo¥né nastupovat. Naptiklad ces-
tujici, ktery mastoupi do vlaku
tteba na Sokolovské stanici ve 24
hodin, se je§té dostane aZ na ko-
necnou na Kacerov.

Preruseni provozu metra v no-
ci na mecelych pét hodin je nut-
né k zajisténi kazdodenni bezpet-
nosti a bezporuchovosti provozu
metra, protoZe adrzbu v tunelech,
kontrolu viech zafizeni a b&2-
né opravy lze v metru délat pou-
ze prl vyluce viakové dopravy.
A jests pro aplnost: 9. kvdina je
slavnostni zahéjeni provozu, od
10. kv&ina 5 hodin rdno je metro
piistupné verejnosti.

Jak se tedy v metru jezdi?

Bezpetn& a spolehlivé, rychle,
plynule, pravideln& a presng, po-
hodln#, pifjemn# a kulturng. Ale
to konetn& ui pozndte sami.

probfhd '

!

k men- -
3im turazGm, pro néhlé piihody .

ANTONIN VODEHNAL, tesaf
zévodu . InZenyrskych staveb,
oborového podniku Vojenskych
staveb v Praze,

zabezpeCoval tesalské préce
v depu Kacerov, které byly jak
vzhledem k technické nérod:
nosti, tak i k svému vyznamu
jedny z nejduleZitgj§ich pli vy-
stavb& metra. Vyznamnou ilo-
hu sehrdl pfi likvidaci zna&né-
ho &asového zpoZdéni na depu,
svymi zkuSenostmi a svym vli-
vem pii organizovédni socialis-
tického soutéZeni { prikladnym
postojem je ptikladem pro no-
vé pracovniky.

BOHUMIL hornik

SVEC,
z VKD, n. p., Kladno, zévod 02,
Metro, Praha,

pracuje na vystavbé metra od
poddtku stavebnich praei. Pra-
coval v kolektivu ]. Pribyla ja-
ko hornfk. Za dosazené pracov-
ni vysledky byl pravidelng& hod-
nocen jako vzorny pracovnik.
Podilel se na rekurdnigh vyko-
nech kolektivu v roce 1971,
kdy dosdhli 185 b&Znych metrd
na obou tunelech. S celym ko-
lektivem pieSel po skoncenf
pracf na trase C na razeni sta-
nic a tunelt trasy A na Kldro-
v&, V roce 1973 byl zvolen
piedsedou ZO KSC, ktera pod
jeho vedenim dosahuje velmi
dobrych vysledkd. Svédci o tom
i ten fakt, Ze od roku 1973 pfi-
jala 17 kandidati KSC.

Ing. MIROSLAV KUPKA, tech-
nicky naméstek Feditele Metro-
projektu
byl od 1. z&fi 1967 odpovédnym

projektantem metra. Od roku
1971 je naméstkem teditele. Md
rozhodujfci podfl na zékladnf
koncepci metra jako doprav-
nfho systému v Praze a koncep-
ci stavebni a technologické
tasti. Ospdsng se podflel na
ustaveni specializovaného pro-
jektového tustavu DP-Metropro-
jekt a predevSim na projek-
tnich pracich prvnfho provoz-

ntho tuseku trasy C metra
{ predprojektové a projekénf
ptipravé prvnfho provozntho

aseku trasy A.
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OVChodem u dozord{ bud-

ky budou prochézet majiteld
piedplatnich jizdenek, cestujici
s ko¥érkem nebo objemnsi¥im
mnudhm. détl do 10 let a inva-

EMIL HORAK, betonaf z Vod-
nich staveb, oborového podniku
Metrostav,
pracuje v Metrostavu od jeho
vzniku, Na vystavbé metra, ja-
ko dlouholety preddk ety
znatnd pFispél ke zddrnému a
vtasnému dokoncenf speciali-
zovanych pracf na stanici So-
kolovskéd. Jeho pracovni vyko-
ny upeviiovaly mordlku ostat-
nich pracovnikd, kter§m byl
vdy prikladem. Zvlast v ob-
dobi let 1968—1969. Naléhaveé
akoly zajisfoval velmi ob&tavé,
bez ohledu na &as a pracovnl
volno,

MILOS SIMEK, vedouci mon-
tér = CKD Praha,

byl pro své zkuSenosti a ob&ta-
vost vysflan na néroné préce
pfi vystavbé méniren jiZ d¥ive.
Pro pracovn{ vysledky byl vy-
brdn Jako vedouc{ montér pro
vystavbu ménirny na Katerovs.
Zde se mu podatilo zkréatit prii-
b&¥nou dobu montdZe o jeden
mésic. Potom vedl montazZn{
prace na distribuénf trafostani-
ci také v depu Kalerov. Pfes
opoZdénou stavebn! pfiprave-
nost o celé tFi mésice dokézal
uplatn&nim svych zkusenostf,
vybornou organizac{ préce a
soclalistickou sout&*{ smonto-~
vat trafostanici v poZadovaném
terminu.

MIKULAS LITVAK, minér 16-
vodu In¥engrskfch staveb, obo-
rovéhe podnikn Vojenské stav-
by Praha,

stojf v Cele kolektivu, kier§ ne-
se titul brigdda socialistické
préce 1. a Il. stupn¥. Je dob-
rym organizdtorem, mé smysl
pro nové, dovede kolektiv sou-
stavné podné&covat a vést. Pro-
to maji vfkony stéle vze-
stupnou tendenci. Nezi¥tn& po-
méhd radou { ostatnfm kolek-
tivim. Je aktivnim zlepSovate-
lem a jeho zlepSovaci névrhy
jsou pouZivéiny i ostatnimi Ce-
tami pracujicich na erektorech,
Znatnou mérou se jeho kolek-
tiv napiiklad podflel na prora-
¥en! pravého tunelu z naméstf
1. P. Paviova k mostu Klementa

Gottwalda.
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trasy C.
sedm ki-

Prvni usel:
dlowuhy témér
lometrii, ma devél sta-
nie. Jsou to perly navle-

éené na Siwiirce koleji.
Ve struénosti zachylme
alespori néliteré udaje
o jednotlivijeh stanicich.
Udaje z jejich zrodu.

Pryvui jako posledni

Jsme zvédavi pasaiéfi, proto pojedeme ud
potateéni stanice na konetnou — ze Soko-
lovské ke Katerovu.

Prvni stanice délala budovatelim nejvEtsl
potife. Po celé trase se uZ stavélo, jenom
na Sokolovské byl stale klid. Jasno
nebylo ani po projektové strdnce. Plesto
zékladni ddaje o of byly zndamé. Védélo se,
%o bude mit délka 225 m, po v&t¥inu dél-
ky bude Ziroké 22 m, pod KfiZikeveu ulicf
19 m, zato pod Svermov§mi sady se roz-
gifuje na 27 m.

Byl kanec ledna 1971. Zaméstnanci Metro-
stavu zadfnall na stanici prvnf price. A do
skonfenf museli udélat 97 000 m3 vikopd,
zpracovat 13500 m® monolitického betonuy,
polozit 4000 m? mostnich prefabrikatd
z pFedpjatého betonu a 2100 tun ocelové
konstrukce, 16 000 m? izolace a tesafi zho-
tovit 19000 m?! bednéni...

Stanice je v mistech, kterd byla domé-
nou spodnich vod. Tudy totiZ vede mrtvé
rameno Vitavy a dne stanice sahé hiuboko
pod jeji hladinu. Proto podzemni siény vy-
tvafeji jakousi vanu, kterd nesmi propus-
tit vodu,

Za nékolik let povede trasa C z této sta-
nice déal, do Holedovic. A navie, tady, ve
stanici Sokolovska, bude kFiZovat trasu C
dal¥i trasa metra, shétko«.

Nejstarif jo o nadeaii

480 metrd od Sokolovské stanice vjizdi-
me do stanice Hlavni nddraZi Tuto
stanici miiZeme sméle nazvat seniorem. By-
la prvni. kterd se zaala stavEt. A nese
také na sobe znaky doby, kdy se nerozum-
né prosazovala koncepce podpovrchové
tramvaje.

«-
c Tfasa me“’a C vyFadila nékieré

soubd&iné tramvajové linky. Nové uspofédéni a
névaznost jsme zakreslili do naieho schéma.
Kresby: VP — Fr. Reznliek

Misto ostrovnifho jsou tu ndstupists boZ-
né. Stanice je 170 metri dlouhd a 40 metrd
Sirokd. Pod povrchem fe osm aZ dvandct
metri. Na stanicl se uskuteZnilo 88 000 ku-
bikd vykopu, spotfebovalo se 13000 kubfki
betonu. Podzemnich stén je tu kolem
1000 m?.

Ke zvlaStnostem stanice bude patfit son-
sedici odbavovaci hala hlavniho nédraZi, je-
jiz konstrukce je na strané k Opletalové
ulici na sloupech t&sn& vedle st&n samotné
stanice.

Na iFi elapy

Dalsf stanici fe Muzeum. Od pfede&lé
fi délf néco mélo pfes 300 metrd tunelu.

Tady pod zeml je pumétn? klid, tém&F nie
neptipomina, Ze nad stropem pulsuje nejZi-
véj3i dopravnl ruch v Praze, 8 piece jsme
pod horni &4sti Véclavského ndmésti.

Prvni etapa stavby zafala koncem x4F
1968. Stavala se vlasini Gast stanice a né-
stuplitd ve sméru k hlavnimn nadraZi.

Druh4 etapa, p¥l niZ se -stavily tunely do
stanice I. P. Pavlova, byla nejnéro&n&jil
Obrovské vrtné soupravy vyvrialy do zemé
otvory pro dvaatFicet sloupd, jejichZ pri-
mérna délka je 105 metrn. Na né se uloZil
Zelezobetonovy strop.

Na staveniiti dostal slovo vfkonn§ t&Zni
stroj. V kalendafi bylo tehdy 3. ledna 1872,
Za t§den vydoloval 5000 tum zeminy a pod
deskou se objevila Etola hinboka pét mat-
ri. Vytvofily se tak pfedpokiady k daldimu
tézenf na plofe 2000 m? do hloubky 12 m.

Stanice, pFi jejiZ stavbd budovatelé nara-
zili i na zbytky Kofiské brany, je dlouhd
285 metrd v primérné hloubce 13 metrh.
Premistilo se zde 109000 kubika zeminy,
k jejimu postaveni se spotfebovalo 16500
kubikd betonu. Podzemnf slény méf{
8700 m?, izolace 22000 m2 Ocelova arma:
tura spotfebovand na stavbé vaif 10321 g.

Seavend ad sifechy

NeZli se dostaneme do &tvrté, tentokrdt
nejhlubsi stanice trasy C, na ndmésti I P.
Pavlova, musime projet tunelem pFes
460 metril. A jsme na mfstd, kde se stavé-

lo unikatnim zpisobem, takifkajic od
stfechy.
Tento zviastnl Gkol pFipadl Vojenskym

stavbdm Praha. Na stavbu neméli ani- metr
prostoru navic, stavenistd je sevieno domy
po obou strandch Legerovy ulice. A tak ne-
zbyvalo ne2it zviastni fedenf.

Nejdiive se postavily obvodové stény do
hloubky tém&f sedmadvaceti metrd & na
st&ny se poloZila betonovd deska stropu.

Pak pFigel ke slovu elektrick§ bagr. Za
Zest pedsl shitnul pofadné sousto .— 24000

Kubikd bFidlice. Stanlce se dosiala do
hloubky asi sedml metrd. Na hofej¥{ desku
se potom do pFipravenjch Gchytek zavdsi-
la ocelovd konstrukce, kterd »pfidrZovalas
rozpérnou betonovou desku. Na konstrukci
je vlastnd zavéiena, aby se 1 pod nf mohlo
kutat.”

Deska nenl najaké pdp&fl.
tonovdn{ bylo tFfeba S0 tun armovaciho %e-
leza a 750 kublkd betonu.

A pak se viechno opakovalo. Pfijel bagr,
potom op#t pracovnici z Chemontu Brno.
Stanice, neZ se dostala na zdkladovou spé-
ru, do hloubky 22—24 metrll, m4 p&t podla-
i tvofenfjch zavE&Senymi deskami

Stanice je dlouhd 184 metrd, Sirokd jako
Legerova ulice — 18,66 metru. Zeminy tu
bylo pfemist&no 80000 kubfkd, betonu se
spotfebovalo 16 000 kubfkd, podzemni st&ny
zabfraji plochu 8000 m? izolace je poloZeno
14300 m® a armatura do betonu VA&Z[ cel-
kem 2000 tun.

Scetkani se sluniélkemn

Z hlubin na povrch. Tak mieme nazvat

nafe dal¥f cestov&ni po stanicich metra.

Nezll viak pFijedeme do stanice Gott-

waldova, projedeme pFiblifn& 450 metrd

Na jeji vybe-

Stanice Muzeum

Guitwaldova stanice

Snimky: V.

jlrsa

tunelem & pak [e¥té 897 metrd tubusem
mostu Klementa Gottwalda.
Je jedinou povrchovou na trase C. Zrovna
v mistech, odkud je na Prahu pFekrésn§ po-
hled. Stavitelé Metrostavan tu postavili po-
dle projekiu opravdu sklen&ng palfc. Stav-
ba byla zahéjena v Fijnu 1970. Délka stani-
ge Je 104 metry, ¥(fka 22 metrd. Zeminy se
;H jeil stavh& muselo pFemistit 40 000 kubf-
befonu spotFebovali 10000 kubfkd, po-
n;ilﬂ armatura véZila 800 tun. Zaskleno je
eslkem 750 m? stén.

Skromna vzadn

Popojedeme tunelem asi 440 metrd a jsme
ve stanici PraZského povst&n! ma
Pankrédcl.

O vypadd skromné&ji, o to tu pracovall
obatavejs! ltdé z Metrostavu. Bez néafka se
vypofddavall s memalymi t&zkostml.

Pfedev3fm to byla prvni stanice, kde se
ovBFovala metoda stav&n{ milénskgch stén.
Stavbd muselo ustoupit ndkolik obytngch
domt. Pom&rn& mélko pod povrchem nara-
#iif pfi stavb& na spodni vodu. Byly ff
spousty. Navic tekuty pisek. A pfitom na té-
to stanicit padaly rekordy pfi betonovéni.

Stanice mé zatim pouze [eding vchod
® ulice Na Pankracl. Stavitelé tu potitajf
3 dalifm rozvojem mé&sta, s potfebami Pra-

Middeknické stanice je 140 metrd dioubd,
20 metrd #irok4 a 18 metrfi vysokd. Primér-
néd hloubka pod povrchem fje 18 metrfi. V§-
kopu se tu ud&lalo 55 000 kubikd, spotfeba
betonu Einf 14 500 kubikd, ocelové armatory
se spotfebovalo 1700 tun. Bednénf mélo plo-
chn 24 600 m?, izolace 17 500 m?. Cihlovfch
pfitek se postavilo 4500 m?, omitky bylg
udélino 8500 m?.

‘!ggle nve usetlrilo

Na predposledn{ stanici, Budé&jovic
kou, jedeme tém&F 700 metrd tunelem.
Jsme n§ =isté, kde bylo jedno z nejvstifch
staveni$t trasy C. Budovala se zvétlenym
otevienym vykopem. Meatrostav zde {fm uZet-
Fil deset a pil milibnu korun.

Ke stavb& stanice patfi i dva mosty. Je-
den u Olbrachtovy ulice, je Siroky§ 38 metrd,
a druh§ u ulice Antala Staska, Siroky 28
metrd. Jejich postaven! podmifiovalo dal3l
stavbu, protoe prdvé po nich byla vedena
hromadna doprava, kterd by jinak byla
¥ kritickém stavu.

Stanice slou?! nejen metru, ale 1 veiej-
nosti k prochdzkdm. Nad stanic{ je paséZ,
jakési modernf korzo. Z pasdZe je pfistup
do stanice jednak po schodech a jednak
eskalatorem.

S ostrovnim néstupiit®m fe fedna z nej-

e et se skt i eSS o ALt ety ngeets ommept PRSPy g ooy ey S

Stanice 1. P, Pavlova

Zand | sidlist&. Nad stunicl vyroste honos-
nd budova Centrolexu, klerd bude tomuto
modernimu dilu mésta dominovat. A z nf
povedou potom do stanice daldl vchody.

Stanice, jeji? stavba byla zahdjena v Zer-
venci 1969, [e dlouha 280 metrd a Sirokd
20—30 metrd. Pram&rnd hloubka pod teré-
nem Je 18 metrd. Vykopat se tu muselo
180 000 kubik( zemé&, betonu se spolfehovd-
lo 15000 kubfkd, ocelové armatury 140 tun.
Podzemnf st&ny mérf 850 m?, izolace se uds-
lalo 16 000 m?. Na strop& je 99 dvacetimet-
rovgch a 26 tficetimetrovfch nosnikt
z pfedpjatého betonu.

Z predelé do stanice MlAdeZInick4
njedeme tunelem kolem 660 metrd. Byla to
doména stavballi x V§stavhy kiadenskfch
dold.

Anl tu neméli stavitelé lehk§ #ivot. Pro
stavebnf [Amu nebylo mnoho prostorn a na-
vic téméF nejhor3l geologické podminky.
Zde se také pfi stavbé& scsula pida a nasta-
lo zpo#d&nf, které ruseli mladf pracovai-
ol s velk¥m fisilim doh&nat.

Odtud budon v budoucnu odbofovatl kots-
je wéive, kierd povede do Brantka

delich; mé&M 300 metrd, Mrokd je 22,78
metru, primdrnd hloubka pod terBnem je
17 metrd. Betonu tu spotfebovall 38 500
bikd, ocelové armatury se spotfebavalo 280
tun. Bednén! se ud#lalo 28700 m!, izolese
18 640 mZ

X

Je¥té necelfch £00 metrd tunelem a je
konséna. Alespoii prozatim, protofe ni
zatind tato trasa prodiniovat a povede
tud dél da movfch sidlif(

Scanici na Kaferové budavaly Ve-
fenské stavhy Sezimovo Ust. Jake o
vestibul nad terénem. Je to hala lehké ose-
lové konstrukce, »ohlefemés do skia n 58
nfku.

Starba této stanice snad také nejvice
sniovala doprava — narnfovala jedeam
= hlavanich tahd z Prahy aa Badéjovice. De-
prava hyla vedena po provizorich, i cdoded
zde museli Easto chodit po zvl&E( zbuwdove-
né livce. Ale to u% je historie.

DElkR staaice fe 153 metrd, ¥Wka 18 met-
rd. Vfkopu se nd&lalo 124 088 hubfkd,
tena spetfebovalo 22 400 kubfkd, ocetovd
armatury 18 000 tun.

Tak a ted pojedete mazpdt a e stsnicieh

vk vhechno vite.

alipnednd




UCK

PraZané se prvlﬁm provoznim lisekem trasy C ziejmé
namlsaji. Pochopitelné, protoZe metro je nejmoderné&jsi,
nejrychlej$i a nejdokonalej§i prostiedek méstské hro-

madné dopravy.

Konkrétni plan dalSi vystavby praZského metra je ui
znam a% do roku 1987. V té dob& bude mit Praha 32,6
kilometru metra a 39 stanic — na tiech trasach A, B
a C. Pojdme se podivat po trasdch hezky podle abecedy:

Trasa A povede z Dejvic — od
Leninovy t¥idy na Vinohrady
k OlSanskym hibitovam, Jeji dél-
ka bude 6,9 km s desiti stanice-
mi,

Prvni provozni asek — od Le-
ninovy tfidy na ndmésti Miru ma
byt ddn do provozu v roce 1978.
Jeho délka je 4,8 km a sedm sta-

ni¢ pdjde za sebou takto: Na-
mésti  Mirn, Muzeum, Miistek,
Staromeéstska, Malostranskd, Ob-
rdncii mira a Leninova,

Tato hlubinné trasa, jejiz tu-
nely plijdou u Ménesova mostu
az 15 metrd pod dnem Vltavy, uz
neni pouze na prknech projek-
tantd, ale velice konkrétng se
rysuje, je ve stavbd., V roce 1974
se tu md prorazit nejméng 2551
béznych metrd tratovych a 616
béZngch metrt stanidnich tunela.
Prace pokralujl zatim vgborn#.
Na tratovych tunelech o sv&tlos-
ti 51 m bylo v lednu na deseti
mistech vyraZeno 276 bm, v tno-
ru na deviti mistech 268 bm.
V pryvnim &tvrtleti velmi pospi-
chaji jak Vojenské stavby, tak
i VKD, nezaostdvd ani Metro-
stav. Rozb&hly se | prdce na ra-

zenf stanicnich tuneld o svétlos-

ti 7,8 m. V lednu bylo vyraZeno
18 bm, v Gnoru uZ 32 bm.

Kde viude se pracuje?

e Stanice Leninova u ndmést)
Velké fijnové revoluce v Dejvi-
cich se ptipravuje ke stavbs,
preklddaji se InZengrské sits,
podloZi uZ bylo zpevn&no che-
mickou injektazi.

e Obrédncii mirn. V této bu-
douct stanici uZ préace velmi po-
krofily, Predevsim se tu razf u
dva staninf tunely, z nichZ pra-
vy, na kterém pracuje BSP Jaro-
slava Knitla z VKD, je prévs
v t&chto dnech hotov. Zde také
miZeme zaznamenat prvni setka-
ni pod zemi na trase A. Soudas-
né s dokonCenim stani¢nfho tu-
nelu sem prorazi tratovy tunel
dalsi BSP z VKD, parta Jifiho
PFibyla, kterd zadinala razit od
stanice Malostranska.

e Na stanici Malostranskd
VKD kromé& tratovych razi také
stani¢ni tunely a na stfednim
stanitnim tunelu jen za leden a
anor prorazili dev&t metrd.

e U Manesova mostu, t&snd-

u Feky, jé dal3i stavenists, piiso-
bisté Metrostavu, Tady se pFipra-

vuji k dtoku na podloZi dna
Vitavy, odtud za¢nou mechanizo-
vané S§tity razit tunely pod Pe-
kou. Zatim jsou hotovy piistupo-
vé Stoly, byla dod&lana prazku-
movéa Stola a pfipravuje se ko-
mora protodstartovan! $titu.

® -Al¥ovo nabieZi je stanovis-
tém daldi t&2ni véZe. Odtud d&la
Metrostay stanici Staromé@stskd,
V Kaprové ulict se stale jests
délaji prelozky inZenyrskych sitf,
je dohotoven kabelovy tunel a
splaSkovd Sachta (v hloubce
8 m). Tato stavba je praktic-
ky v celé délce Kaprové ulice
(85 m) a v této tasti jsou uZ ta-
ké hotovy mildnské podzemnf
stény pro vestibul. Pod Kaprovou
ulicf se zalala razit komora pro
sovétsky erektor — uklada& ty-
binkd, jehoZ pomoci se bude ra-
zit 65 m dlouhy technologicky
tunel o svétlosti 7,8 m, ktery pie-
jde potom ve 100 m dlouhy stied-
ni tunel stanice. Pod Kaprovou
ulicf zaCaly uZ také prdce na ko-
mof'e pro erektor, s nimZ se bu-
de razit levy stanidni tunel.

e V proluce u Myslbeka, na
nejfrekventovangjsim misté
u Véclavského namé&stf je stave-
ni§t& Metrostavu. Odtud vedou
okru#nf a pribliZovaci $toly a%

pod Vdclavské namésti, témap
k nyn&jdfmu podchodu. Ano,
v hloubce pres 30 m je v3echno
pripraveno k zahé&jen{ raZenf sta-
ni¢nich tuneld nejfrekventova-
néjsi stanice metra — Miustak.
Na Vdaclavském namé&sti se sou-
fasng& pracuje na zpevn&n{ nad-
lozi pro velky kabelovy tunel,
do néhoz budou pfemist&ny vie-
chny inZenyrské sit& z tohoto
konce.

® Muzeum. Tady je uZ vsech-
no v gala, svatetn& ‘vystrojené
pro prvnf dny jizdy metra trasy
C. A prece hluboko pod nyn&jsf
stafiici je €ily stavebnf ruch. Ta-
dy se totiZ z cétka bude prestu-
povat na 4tko. Vojenské stavby
tu nemaji lehkou préci. V poru-
Sené horning& razi nejprve pilo-
tunel o priméru/51 m, ktery se
bude postupnd zvé&t¥ovat na po-
tfebnych 7,8 m. Zatfm se razl
pravy tunel., Bude' hotov k 15.
kvétnu,

o Namésti Miru je stavenistdm
Vojenskych staveb. I tady jsou
préce v plném proudu s p¥ipra-
vou na stavbu stanice. PribliZo-
vaci Stoly a trafové tunely vedou
pod ndmastf Miru, D814 se | na
levém stani¢nfm tunelu. Sem ta-
ké vedou tzv. spojky CA a AC,
po nichZ budou pfejizdst vlaky
z trasy C z depa na trasu A a
obrédcens.

Druhy Gsek trasy A (oznaleny
jako II A) povede z namésti Mi-
ru na OlSany. Jeho délka je 2,3
kilometru a na trase md mit tri
stanice — Jirfho z Pod&brad, Flo-
ra a Ol3any. Do provozu méd byt
uveden v roce 1979,

Primo velkorysé
s trasou B, Povede z Jinonic ptes
Smichov aZ na Palmovku.

Prvni etapa, na niZ méa provoz
zacit v letech 1981—1982 zname-
na stavbu na trase Smichov CSD

jsou plany

do Sokolovské. Bude dlouha 5
kilometrd a bude na ni osm sta-
nic: Smichovské nadraii, Staro-
pramen, Lidicka, Palackého nam.,
Myslikova, Miustek, Nameésti Re-
publiky a Sokolovska. Na trasu A
se bude prestupovat na Mustku,
na trasu C ve stanici Sokolov-
ska, VIitavu trasa piekrodi v tés-
né blizkosti Palackého mostu.

Bruhd etapa (oznatenad jako
Il B} md byt dokontena v le-
tech 1982—1983. Metro pak po
jejim dokonceni pojede aZ do Ji-
nonic a dédl ke Stodiilkam. Traf
této etapy bude dlouhd 55 kmn
4 bude mfit ¢tyfi stanice: Radlice,
Svermova, Jinonice, OUnorového
vitézstvi, ”

Ti'eti &ast stavby (oznatovand
Il B) vede od Sokolovské na Pal-
movkn, bude dlouhd 2,8 km, na
cestd jsou pldnované tfi stanice
-~ Xarlin, Hakenova, Palmovka.
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Sovéisky nemechanizovany razici 5Ht wx se za-

se prokusuje daliim tunelem na prodloulenf trasy C.

Model t¥flodnf rafené stanice pro trasu A.
{Texty pro toto ¢islo pFipravili O. Tauber a ]. Lemdk)
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O prvnim provoznim tGseku uZ
jsme hodn# napsali v pfedchéze-
jicich kapitoldch, Proto si jenom
piipomeiime, ?e v roce 1979 mé
byt trasa prodlouZena a¥ do JiZ-
niho Mésta-Centrum a pak zanc-
dlouho aZ do Haji. ProdlouZen!
bude métit 4,6 km a na trase bu-
dou &tyfi stanice: Spofilov, Cho-
dov, Centrum a Héje. A do roku
1980 pribude stanice | od Soko-
lovské. Trasa povede pPes Vitavu
mezi Hlavkovym a Zelezni&nim
mostem k Dopravnim podnikiim
— stanice Dopravéki.

To je nejbliZ3f budoucnost met-
ra. UmoZn{, aby tramvaje zcela
zmizely ze Zlatého kfiZe a ne-
budou vozit cestujfct JindFi3skou,
Voditkovou a dal3fmi ulicemi ve
stfedu mé&sta, 3

JenomZe Praha poroste ddl
v socialistické velkomé&sto. Tedy
ani rist metra se nemiZe zasta-
vit, Dal3f etapa vystavby m4 ply-

nule navédzat. Predpoklada se
nejprve prodlouZenf trasy B do
Jihozédpadnfho Mé&sta II. Pak by
se mé&la prodlouZit trasa C do Se-
verntho M#&sta a za&it stavhba
&tvrté trasy D (od Podskalské
ulice v Praze 2, p¥ipadn& od po-
dolského stadibnu na Zizkov
k Ohrads), Atko by se m&lo pro-
dlouZit z OlSan a% do Stradnic a
kone¢n8 se dotkd prodlouZenf
i vychodnl &&st trasy B z Pal-
movky k Fucikové ulici.

Haa

Kolem roku 2000 by m&lo mit
metro v Praze &ty trasy a dvd
odbotné vétve:

Trasa A: Liboc—HostivaF-na-
draZ{ (19,835 km]); trasa B: Jiho-
zépadnf M¥&sto—Hloub&tin (20,050
kilometru), v&tev B 1 — Palmov-
ka—Harfa (2,050 km); trasa C:
Lettiany, centrum—]JiZn{ Mg&sto,
Haje (24,028 km), v8tev C 1 —
MlddeZnickd—Lhotka (4,340 ki-
lometru); trasa D: Modfany—
Strasnice, centrum (15,260 km].
Pripotteme-li k tomu spojky a
dvoukolejné Gseky sluZebnich
tras (7,191 km), bude mit praZ-
ské metro délku 92,754 km. Na
téchto trasdch majf byt 104 sta-
nice.




V nésledunjicim piehledu json uvedeny trasy, zastdvky a rozsah provozu linek
tramvaji a autobusii, a to od zahajeni provozn metra. Vysvétlivky k textu:
Denni provoz — rozsah provozu kaZdy den asi od 4.45 do 23.30 aZ 0.30 hod.
Spitkovy provez — rozsah provozu kaZdy den asi od 4.45 do 7.30 hodin a od 13.30

do 18.00 hod.

NepfetrZit§ provez — rozsah provozu po celych 24 hodin.

Polonoéni provoz — provoz do 1.30 hod.
Piesné informace o zahajeni a ukonéeni provozu, intervalech a o asech odjezdii
jednotlivich spojii json uvedeny na zastdvkovych jizdnich Fadech.
ZastavKky, v nichZ linky povrchové dopravy navazuji na metro, jsou vyznateny

vyraznym tiskem.
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PRAVIDELNE LINKY ELEKTRICKYCH DRAH
DENNI PROVOZ

(Jizdni ¥ad platny od 9. kvétna 1974.)

Linka |

Intevval ve &pitkach 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 12—17

PETRINY—VRSOVICE

PETRINY, Obchodni diim Pet-
Finy, Vétrnik, Vojenskd nameceni-
ce, Baterie, Ofechovka, Sibeliova,
Vozovna StieSovice, Prainy most,
Spejchar, Sparta-Letenské na-
mésti, Kamenickd, Strossmayero-
vo namésti, Dopravnf podniky,
Stvanice, SOKOLOVSKA, N&
draz{ Stfed, Namésti M. Gorké-
ho, HLAVNI NADRAZI, Vi-
tézného dnora, MUZEUM,
Skrétova, Tylovo ndm., Nam. Mi-
ru, Makarenkova, Krymsk4, Rus-
k4, Vriovicka radnice, Cechovo
ndm., Koh-i-noor, MINSKA.

Denni provoz.

Linka 2
Interval ve $pitkdch 8—8 min.,
v ostatnich obdobich 13—20
BREVNOV—ZIZKOV
VYPICH, Ritanova, U kaStanu,
Drinopol, Marjdnka, Malovanka,
Hladkov, Vozovna Stie3ovice,
Prasny most, Spejchar, Chotko-
vy sady, Kldrov, Ndm. Krasno-
armejcli, Narodnf{
3tgn, Karlovo nam., Sts8panska,
L P. PAVLOVA, Nam. Miru,
Sumavskd, Vinohradska ‘vodarna,
Perunova, Orionka, Flora, Olsan-
ské htbitovy, Zidovské hibito-
vy, Mezi hibitovy, Nakladové
nadr. ZiZkov, Biskupcova, Ohra-
da, Vapenka, StraZnf, Chmelnice,
Kné2ska luka, SPOJOVACI.
Denni provoz.

Linka 3

Interval 7—8 min.
SOKOLOVSKA—
VYSOCANY

SOKOLOVSKA, Vitkova,
Thédmova, Urxova, Sidl. Invali-
dovna, Palmovka, Balabenka, Kul-
turni dtm, Nadr. Vysodany, Vy-
sotanskd radnice, NAM. LIDO-
VYCH MILICI.

Provoz jen v ranni
Spidce.

Linka 4

Interval ve Xpitkach 4—5 min.,
v ostatnich obdobich 9—20
HOSTIVAR—HLUBOCEPY
NAM. ]. MARATA, Na Grogi,
Sidl. Zahradnf Mésto, Zahradnf
Mésto, Skalka, RadoSovicka,
Nédr. Stradnice, Prab&Znd, Ndim.
Kubédnské revoluce, Slavie, Koh-
i-noor, Obloukovd, NadraX{ Viso-
vice, Otakarova, Divadlo v Nus-

prepravni

lich, Svatoplukova, Ostré&ilovo
ndm., Vy$ehrad, Vyton, Palacké-
ho ndm. Zborovska, Andgl,

Plzeiika, Nadr. Smichov, Autobu-
sové nédr. Smichoy, Lihovar, Zii-
chov, HLUBOCEPY.

Dennt provoz, v tseku Lihovar
—Hlubolepy fe provoz jen $pié-
kovyg.

Linka 5

Interval ve 3pitkach 8-—10 min.,
v ostatnich obdobich 10—17

HLOUBETIN—HLUBOGEPY

HLOUBETIN, Tesla Hloub&tin,
U Elektry, Spalovna, [arfa, Mos-
tarna, Libefi-hornf nadr., Ocelar-
skd, Balabenka, Palmovka, Sidl.
Invalidovna, Urxova, Thdmova,
Vitkova, SOKOLOVSKA, Na-
mésti Republiky, Miistek, Perstyn,
Narodni divadlo, Ujezd, Nam.
Sovétskych tankisti, Andal,
Plzenika, Nddr. Smichov, Autobu-

divadlo, Per--

sové nddrazi Smichov, Libhovar,
Zlichov, HLUBOCEPY,

Nepfetrzity provoz.

Linka 6

Interval ve #pitkédch 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 11—20
RADLICE—VRSOVICE

RADLICE, Laureva, Krizova
Zenské domovy, Andsl, Zborov-
skd, Palackého nam., Morai, Kar-
lovo nam., Stdpanska, 1 P.
PAVLOVA, Nim. Miru, Maka-
renkdva, Krymska, Ruskd, Vigo-
vicka radnice, Cechovo néam.,
Koh-i-noor, Slavie, NAM. KUBAN-
SKE REVOLUCE.

Denni provoz.

Linka 7

Interval 7—8 min.

PELC TYROLKA —VINO-
HRADY

PELC TYROLKA, Plynérni, Teplar-

na HoleSovice, PKOJF, Veletrzni,
Strossmayerovo ndm., Nabf. kpt.
JaroSe, Dlouhd, Néam. Republiky,

Pra§na brana, Nadr. 8§ , Bulhar,
Husinecka, Lipansk4, Ol§anské nam.,
Flora, OLSANSKE HRBITOVY,

Spiskovy provoz.

Poznamka:

Do ukongen! rekonstrukce Kalini-
novy ti¥idy (IV. &tvrtleti 1974) bude
linka ¢.7 v Gseku Nadr, Stied--Flora
vedena okolo Hlavnfho néddrazi a
ulici  Vinohradskou k OlSanskgm
hibitoviim, V Gseku Hlavni nadrazf
—Flora bude | naddle v provozu na-
hradnf autobusova linka X 26,

Linka 8

Interval ve &pitkach 9--10 min.,
v ostatnich obdobich 12—25
BREVNOV—
NOVY HLOUBETIN

VYPICH, Ricanova, U kaStanu,
Drinopol, Marjanka, Malovanka,
Hladkov, Vozovina  Stielovice,
Prasny most, Spejchar, Sparta —
Letenské ndmésti; Kamenické,
Strossmayerovo ndn., Dopravnf{
podniky, Stvanice, SOKOL 0 V-
S KA, Vitkova, Thamova, Urxova,
Sidl. Invalidovna, Palmovka, Ba
labenka, Kulturni dam, Nads.
Vysoany, Vyso ska radnice,
Néam. Lidovych milicf, Vysocany,
Aerovka, Skolka, NOVY HLOU-
BETIN.

Denni provoz; v aseku Ndm. Li-
dovgch milici—Novg Hloubétin je
jen Spickovy provoz.

Linka 9

Interval ve &pitkach 7—8 min.,
v ostatnich obdebich 12—17

HRDLOREZY—KOSIRE

SPOJOVACI, KnéZska luka,
Chmelnice, Strazni, Vapeunka,
Ohrada, Cernfnova, Tachovské
ném., Pamétnik osvobozeni, Bul-
har, Nadr. Stfed, Prasna bréana,
Mustek, Perstgn, Ndrodni diva-
dlo, Ujezd, Nam. Sovétskgch
tankistd, And&l, U Bertramky,
U Zvonu, Klamovka, Demartinka,
Kavalirka, Z&medénice, KOTLAR-
KA.

V uvedené trase denni provoz.

Linka 10

Interval ve &pitkdch 5-—8 min.,
v ostatnich obdobich 715

LIBEN—HOSTIVAR
VYCHOVATELNA, Bulovka, Vos-
mikovych, U kfiZe, Nam. dr. Ho-
1ého, TF. Rudé armddy, Libeisky
most, Maniny, D&lnicka, Jatky,
Dopravni podniky, Stvanice, § 0-
KOLOVSKA, Nadrazi Stred,
Ndm, M. Gorkého, HLAVNI{

NADRAZI, Vitézného unora,
MUZEUM, Spandlskd, Italska,
Vinohradské trZnice, Nam. Jiliho
z Podé&brad, Radhos${skd, Flora,
Olsanské  hPbitovy,  Zidovské
hibitovy, Vinohradskd nemocni-
ce, Vinohradské hibitovy, Krema-
torium, Vinice, Strasnickd $kola,
PriibéZnd, Nadr, StraSnice, Rado-
Sovickd, Skalka, Zahradni Mésto,
Sidl. Zahradni Mssto. Na Grosi,
NAM, ]. MARATA.
Denni provoz.

Linka 11

Interval ve 3$pitkdch 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 9—-12

DOLNI LIBOC—STRASNICE

DIVOKA 3ARKA, Vozovina Vo-
kovice, Cihelna, Nadr. Velesla-
vin, Vokovice, Cerveny vrch, Ho-
romérickd, Bofislavka, Hadovka,
Thakurova, Nam. VRSR, Vaclav-

kova, Pra¥ny most, Spejchar,
Sparta-—Letenské ndam., Kame-
nickd, Strossmayerovo nani..

Nébt. kpt. JaroSe, Dlouhd, Nani.

Republiky, Mdstek, V. 1VSKE
ndm., MUZEUM, Spa ka,
Ttalskd, Vinohradska trznice.

Néam. Jitfiho z Podébrad, Radhost-
skd, Flora, Olsanské hibitovy, Zi-
dovské hibitovy, Vinohradska ne-
mocnice, Vinohradské hihitcvy,
Krematorium, Vinice, Solidarita,
Zborov, Nové Stradnice, CERNO-
KOSTELECKA,
Nepretriity provoz.

Linka 12

Interval ve #pltkédch 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 11-—17

KOBYLISY—SMICHOV

KOBYLISY, VOZOVNA, Libez-
nickd, Stirelni¢na, Ke Stirce,
Okrouhlickd, Vychovatelna, Bu-
lovka, Vosmikovych, U k#ize.
Nam. dr. Holého, TF. Rudé arma
dy, Libeiisky most, Maniny, D&l-
nickd, Jatky, Dopravni podniky,
NabF, kpt. Jaroge, Cechiiv most,
Kldrov, Malostranské nam., Hel-
lichova, Ujezd, Nam. Sovétskych
tankist, And@&l, Plzeiika, NA-
DRAZI SMICHOV.

Denni provoz.

Linka 13

Interval ve Spitkach 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 1117
HLOUBETIN—
NADRAZI STRASNICE
HLOUBRTIN, Tesla Hloubstin,
U Elektry, Spalovna, Harfa, Mos-
tdrna, Libeii—horn{ nadrazi,
Ocelédi'skd, Balabenka, Palmovka,
Sidl. Invalidovna, Urxova, Tha-
mova, Vitkova, SOKOLOV-
SKA, Nadr. Stred, Nam. M. Gor-
kého, Bulhar, Husineckd, Lipan-
skd, OlSanské nam., Flora, Olsan-
ské hrbitovy, Zidovské hibitovy,
Vinohradskd nemocnice, Vino-
hradské hrbitovy, Krematoriun,
Vinice, Strasnicka $kola, Prithaz-
nz;. Nddr. Stra3nice, RADOSOVIC-
K

Dennt provoz.

Pozndmka: Do ukontenf rekonstruk-
ce Kallninovy t¥. (IV. tvrtleti 1874)
bude linka & 13 v asekn NaidraZf
Stred—Flora vedena okolo Tilavni-
ho nadraZi a ulici Vinohradskou na
Fl6ru. V fseku HL nadr.—Flora
bude i madale v provozu ndhradnf
autobusova linka X 26.

Linka 14

Interval ve Spitkach 10—11 min.,
v ostatnich obdobfch 11—15

HOLESOVICE—RADLICE

PKOJF, Veletr2ni, Nddra%f Bub-
ny, Dopravni podniky, Stvani-
ce, SOKOLOVSKA, Nadrazi
Stied, Jindfidska, Véaclavské
nédm., Nérodn! vybor, Karlovo
nam., Moraifl, Palackého ném.,
Zborovskd, Andsl, Zenské domo-
vy, KFiZovd, Laurova, RADLICE.

V uvedené trase denni provoz

Linka 15

Interval ve &pitkach 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 12—17

NOVY HLOUBETIN—

KOSIRE
NOVY HLOUBETIN, Skolka,
Aerovka, Vysofany, Nam. Lido

vych milici, Vysotanska radnice,
Nadr. VysoCany, Kulturni dtm
Balabenka, Palmovka, Sidl. Inva

lidovna, Urxova, Thédmova, Vit-
kova, SOKOLOVSKA, Nadr.
Stred, Jindi‘i§ska, Véclavské
nam., Narodni vghor, Karlovo
nédm., Moraf, Palackého né&m.,

Zborovskd, Andgl, U Bertramky,
U Zvonu, Klamovka, Demartinka,
Kavalirka, Zameénice, KOTLAR-
KA,

Denni provoz.

Linka 16

Interval ve 3pitkach 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 13—20

VINOHRADY —ZLICHOV

OLSANSKE HRBITOVY, Flora,
Orionka, Perunova, Vinohradska
voddrna, Sumavskd, Nam. Miiu,
I. P. PAVLOVA, Stépansk
Karlovo nédm., Moran, Palackého
ndam,, Zborovskd, Andal, Plze:
Nadr. Smichov, Autobusove
Smichov, LIHOVAR.

V uvedené trase denni provoz.

Linka 17

Interval ve 3pitkach 7—8 min.,
v ostatnich ohdobich 10--17

SIDLISTE DABLICE—
NADRAZI BRANIK

SIDLISTE DABLICE, Nuisidlist-
ni, Stépni . Davidkova, Velte

ska, Strelni¢na, Ke Stiece;
Okrouhlickéa, Vychovateloa, Ro-
koska, Kuchyiika, Pelc-Tyrolka,
Plynarni, Teplarna Ho

PKOJF, Valetrini, Stros
vo ndm., NAabr. kpt.
chiiv most, Klarov, Nam, K
armejct, Narodni divadlo, Ji "
kovo ndm., Palackého nam., Vg-
toni, Podoli, Kublov, Dvorce, PPl
stavi§tg, Modranska, NADRAZI
BRANIK.

V uvedené trase denni provo:.

Linka 18
Interval ve &pitkach 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 9—15

PODBABA—PANKRAC

HOTEL INTERNATIONAL, lLo-
ty§skda, Nam. VRSR, Vaclaviova,
Pradny most, Sparta — Letenské
ndm;, Kamenicka, Strossmayero-
vo nam,, Dopravni podniky, Stva-
nice, SOKOLOVSKA, Nadr.
Stred, Jind k&, Vaclavské nam.,
Narodni vybor, Karlove nim.,
Movin, Botanicka zahrada, Vyde-
hrad, Ostr¢ilovo ndm., Svatoplu-
kova, Divadlo v Nuslich, Otaka
rova, Nanm. bratiéi Synki, Musel:
skd radnice, Paloutek, PR A 2Z-
SKEHO POVSTANI, Na Ve-
seli, PANKRAC VOZOVNA.

V uvedené trase denni provoz,

Linka 19

Interval ve 3pitkach 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 8—12

NOVY HLOUBETIN—

SPORILOV
NOVY HLOUBETIN, Skoika,
Aerovka, Vysotany, Nam. Lido-

vych milici, Vysotanskd radnice,
Ndadr. Vysotany, Kulturni dim,

Balabenka, Palmovka, Sidl. Inva-
lidovina, Urxova, Thamova, Vit-
kova, SOKOLOVSKA,

N
Republiky, Mdustek, Véaclavské
nam., MUZE UM, Skrétova, 1y-
lovo nam., Bruselskd, Pod Ka
lovem, Nuselské schody,
hratii Synkud, Horky, Pod
kou, Michelska, Plynarni,

2

1 r-
Cho-
dovskd, Tepldrna Michle, SPORI-

Nepretrzity provoz.

Linka 20

Interval ve &pitkach 8—89 min.,
v ostatnich obdobich 12—17

PETRINY—ZIZKOV
PETRINY, Obchod. dam Pelii-

ny, Vétrnik, Vojenskd nemocnice,
Baterie, Oftechovka, Sibeliova,
Vozovna  StreSovice, Brusnice,
PraZsky hrad, Chotkovy sadyv,
Klarov, Néam. Krasnoarmejcii,
Nérodni divadlo, Perstyn, Mistek,
Vdclavské ndm., MUZEUM,

Span#lskd, Italska, Vinohradska
trZnice, Nam. Jifiho z Podébrad,
Radho3tska, Flora, Olsanske

hibitovy, Zidovské hEbitovy, Me-
zi hibitovy, Nakladové n&dr. 2i2-

kov, Biskupcova, Ohrada, VA-
PENKA.
V uvedené trase dennt provez
Linka 21
interval ve S$pitkach 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 12—17
HRDLOREZY —
NADRAZI BRANIK
SPOJOVACI, Knézska ' luka
Chmelnice, Strazni, Vapenks,
Ohrada, Cerninova, Tashovske

ndm., Pamétnik osvobozeni, Bul-
har, Ndm. M. Gorkého, [indFis-
skd, Vaclavské ndm., Narodn! vy-
bor, Mpyslikova, Jirdskovo ndm,,
Palackého nam., Vytol, Podoii,
Kublov, Dvorce, Piistavis§ts, Mad-
tanskd, NADRAZI BRANJK
Denni provoz

Linka 22

Interval ve Spitkdch 6—7 min,,

v ostatnich obdobfch 11—17

BILA HORA—VRSOVICE
BILA HORA, Maly Bievnov, Vy-

pich, Ritanova, U ka$tanu, Dri-

nopol, Marjdnka, Malovanka, Pa-

méatnik  pisemnictvi, Brusiice,
Prasky hrad, Chotkovy sady,
Klarov, Malostranské ndm. Hel-

lichova, Ujezd, Narodni divadla,
PerStyn, Miastek, Véclavské nam.,
MUZEUM, Skrétova, Tylovo
ndm., Nam. Miru, Makarenkova
Krymska, Ruska, VrSovické rad-
nice, Cechovo ndm., Koh-i-noor,
Slavie, NAM. KUBANSKE REVD-
LUCE. 3

V uvedené trase denni provoz.

Linka 23

Interval ve §pitkach 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 10—20

PODBABA —NUSLE

HOTEL INTERNATIONAL, Lo-
$ska, Nam. VRSR, Vdclavkova,
¢ most, Spejchar, Chotkovy
., Kldrov, Malostranské nam.,
Hellichova, Ujezd, Narodni ‘iva-
dlo, Perityn, Karlovo ndm., Sté-
| I.P. PAVLOVA, Bru-
Pod Karlovem, Nuselské
NAMESTI BRATRI SYN-

schody,

KO.
Denini provoz.
Linka 24

lnterval ve §pitkdch 4—5 min.,
v ostatnich obdobich 7—15
SIDLISTE DABLICE—
ZAHRADNI MESTO

SIDL. DABLICE, Nadsidlistni,
Stepniéna, Davidkova, Veltézskd,
Stielnicnd, Ke Stirce, Okrouhlic-
kda. Vychovalelna, Bulovka, Vos-
mikovych, U kiize, Nam. dr. Ho-
6ho, Ti. Rudé armédy, Libeisky
most, Maniny, De&lnicka, Jatkv,
Dopravni podniky, Stvanice, S 0-
KOLOVSKA, Nadr. Stfad, jin-
« 4, Vaclavské ndm., Nérod-

ni vgbor, Karlovo nadm., Moriij,
Botanicka zahrada, Vysehrad,
Ostreciloveo ndm., Svatoplukova,
Divadio v Nuslich, Obloukovd,

Koh-i-noor, Slavie, Nam. Kubédn-
ské revoluce, Prub&Zna, Nadr.
Strasnice, RadoSovickd, Skaika,
ZAHRADNI MESTO.

Denni provoz

Linka 25
Interval 12—13 min,
DOLNI LIBOC—VYSDCANY

DIVOKA SARKA, Vozovna Vo-
kovice, Cihelna, Nadr. Velesla-
vin, Vokovice, Cerveny vrch, Ho-
romerickd, Botislavka, Hadovka,
Thakurova, Ndam. VRSR, Véciav-
kova, Prasng most, Spejchar,
Sparta — Letenské ndm., Kame-
nic Strossmayerovo nam., Do-
pravni podniky, Stvanice, SO-
KOLOVSKA, Vitkova, Thamo-
va, Urxova, Sidl. Invalidovaa, Pal-
movka, Balabenka, Ocelarskd, Li-

betfi—horni naddraZf, Mostarna,
HARFA.,

Spickovy provoz
Linka 26

Interval ve &pitkach 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 11—14

PELC-TYROLKA —ZIZKOV

PELC-TYROLKA, Plynarni, Ura-
nie, Deélnickd, Jatky, Dopravni
podniky, Nabp. kpt. JaroSe, Dlou-
ha tf., Nam. Republiky, Prasna
brana, Nadr. Stfed, Bulhar, Husi-
neckd, Lipanska, Ol3anské nam,
Postovni sprava, Néxladove
nadr, Zizkov, Biskupcova, Ohra-
da, VAPENKA.

V uvedené trase denni provoz.
Poznamka:

Do ukaencéeni rekonstrukce Kalinino-
vy tifidy (IV. Gtvrtleti 1974) bude
linka &. 26 v fiseku Bulhar—Ohrada
vedena po linkach ¢. 8 a 21. Ve vy-
louéeném aseku budou dopravuni



obsluhu zajiftovat nahradni autobu-
sovd linka X 26 a linka 120

Linka 27

Interval ve Zpitkdch 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 8-—20

UD HOSTIVAR—SMICHOV

UD HOSTIVAR, Na homoli, Ma-
lesickd tovarna, Hutni zakladna,
Cernokosteleckd, Nové Strasnice,
Zborov, Solidarita, Vinice, Stra3-
nickd 3kola, Prab&Znd, Nam. Ku-
banské reveluce, Slavie, Koh-i-
noor, Obloukova, Nadr. Vr3ovice,

Otakarova, Divadlo v Nauslich,
Svatoplukova, Ostréilove nédm
Vysehrad, Vytoni, Palackého

nam., Zborovskd, Andg&l, Pizeii-
ka, NADRAZI SMICHOV.

Dennt provoz, v Gseku Cerno-
kosteleckd—UD Hostwar v sobo-
tu a v nedéli nejezdi.

Linka 28

Interval ve S&pitkach 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 15—20
SMICHOV—
NADRAZI BRANIK

NADRAZI SMICHOV, Plzeiika,
Andsl, Zborovsk4, Palackého
nam., Vytoii, Podoli, Kublov,
Dvorce, Pristavistd, Modranskd,
NADRAZI BRANIK.

Dennt provoz.

Linka 29

Interval ve ¥pitkdach 8—9 min,,
v ostatnich obdobich 9—17

KOBYLISY—UD HOSTIVAR

KOBYLISY, VOZOVNA, Libez-
nickd, Strelni¢nd, Okrouhlicka,
Vychovatelna, Rokoska, Kuchyii-
ka, Pelc-Tyrolka, Plynérni, Tep-
ldrna HoleSovice, PKOJF, Vele-
trznf, Strossmayerovo nim.,
N&bF. kpt. Jaro$e, Dlouhd tF.,
Nam. Republiky, Mistek, Véc-
lavské nam., MUZEUM, Spa-
né&lskd, Italska, Vinohradské
trznice, Nam. Jifftho z Pod&brad,
Radhostsk4, Fléra, Olsanské hibi-
tovy, Vinohradskd nemocnice,
Vinohradské hibitovy, Kremato-
rium, Vinice, Solidarita, Zborov,
Nové Stradnice, Cernokosteleckd,
Hutni zdkladna, Male§icka tovdr-
na, Na homoli, D HOSTIVAR.

Denni provoz, v useku Cerno-
kosteleckd—UD HostivaF je jen
$pitkovy provoz.

Linka 30

interval ve 3$pitkdch 8—8 min.,
v ostatnich obdebich 14—17
VOKOVICE—
NADRAZI BRANIK
VOKOVICE, Cerveny Vrch, Ho-
romsrickd, Bofislavka, Hadovka,
Théakurova, Ndm. VRSR, Viclav-
kova, Prasny most, Spejchar,
Chotkovy sady, Klarov, Nam.
Krasnoarmejcii, Narodni divadlo,
Jirdskovo nam., Palackého nam.,
Vytoti, Podolf, Kublov, Dvorce,
Pristaviits, Modranskd, NADRAZIL
BRANIK.
Denni provoz.

Linka 31

Interval ve $pitkdch 9—10 min,
v ostatnich obdebich 15—20

SIDLISTE DABLICE—
PETRINY

SIDLISTE DABLICE, Nadsidhist-
ni, S$t&pni¢nd, Davidkova, Velt&2-
skd, Stielniéna, Ke stirce,
Okrouhlicka, Vychovatelna, Bu-
lovka, Vosmikovych, U kFiZe,
Nam. dr. Holého, T¥. Rudé arma-
dy, Libefisk¢ most, Maniny, Del-
nickd, Jatky, Dopravni podniky
Strossmayerovo ném., Kamenic-
k4, Sparta — Lelenské namasti,
Spelchar, Pra3ny most, Vozovna
StieSovice, Sibeliova, Baterie, Vo-
jenskd nemocnice, Vétraik, Ob-
chodni diim Petfiny, PETRINY.

Denni provoz.

Linka 32

Interval 8—8 min.

UD HOSTIVAR—KOSIRE

UD HOSTIVAR, Na homoli, Ma-
lesicka tovdrna, Hutni zalkladna,
Cernokostelecka, Nové Strasnice
Zborov, Solidarita, Vinice, Stra-
nickd $kola, Prib&znd, Nam. Ku-
banské revoluce, Slavie,  Koh-1-
noor, Obloukovd, N&dr. Vr3ovi-
ce, Otakarova, Divadlo v Nuslich,
Svatoplukova, Ostréilovo ndm.,
Vysehrad, Vyton, Palackého
ndm,, Zborovskd, And¥l, U Bar-
tramky, U Zvonu, Klamovka, De-
martinka, Kavaliika, Zamednice,
KOTLARKA.

Spitkovy provoz.

@

Linka 101 b
Interval ve &ipitkdch 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 11—14 min.
VRSOVICE—HOSTIVAR

KOH-1-NOOR, Svahovd, Bohdal
Chodovska, Yébéhlice Pod vini
V korytech, U lipy, Zdbéhll( ka sku
la, Topolova, Na Gros$i, Hostlvarské
ném., Nam. |]. Marata, NADRAZI
HOSTIVAR.

Denni provoz.

Linka 102

Interval ve 3pickach 3—4 min.,
v ostatnich obdobich 6—18 min.
KOBYLISY —BOHNICE

KE STIRCE, Na pfesypu, Piskovna,
Podhajska pole, Ustav, Materska
3kola, BOHNICE.

Dennt provoz.,

Linka 103

Interval ve §pitkdach 8—10 min.,
v ostatnich obdobich 11—12 min.
SIDLISTE DABLICE—
CAKOVICE

SiDL. DABLICE, Hibitov, Kokofin-
ska, DABLICE-Kosteleckd4, Na lu-
kach, B&loveska, Nadr. Cakovice,
CAKOVICE Z|D.

Denni provoz, v mimospicko-
vych obdobich v Gseku Kostelec-
kd—2]D Cakovice jezdi jen vy-
brané spoje.

Linka 104
Interval ve &pitkdch 15—20 min.,
v ostatnich obdobich 30—40 min,
HLUBOCEPY—KLUKOVICE
HILUBOCEPY, Na srpetku, Zdravot-
of stfedisko, Hlubo&epskd, HLUBO-
CEPY-Slivenecka, Na rozcestl, KLU-
KOVICE.
Dennt provoz, v useku Slivenec-
kd—Klukovice jezdi jen vybrané
spoje.

Linka 105

Interval ve $pitkdch 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 13—37 min.
HLUBOCEPY—
BARRANDOV

HLUBOCEPY, Terasy, Serpentina,
Horni cesta, BARRANDOV — [ilmové

atelléry.
Denni provoz.
Linka 106

Interval ve #pitkdach 8—7 min.,
v ostatnich obdobich 11—14 min.
VRSOVICE—
NADR. BRANIK

CECHOVO NAM., Ukrajlnska, Klo-
boucnicka, Michelskd, Hadovita, Na
navrsi, KACEROV, V podzamci, Mi-
chelsky les, Nemocnice Kr&, Zalest,
Libusskd, Novodvorskd, Sidl. Novo-
dvorska, VO A, S. Popova, Zatatka,
Vinuta, NADR. BRANIK.

Denni provoz.

Linka 107

Interval ve spitkach 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 13—20 min.
PODBABA —SUCHDOL
HOTEL INTERNATIONAL, Hydro-
logicky tstav, V Podbabg, Rozcest,
Mrazirny, Kamgycka, Budovec, SUCH-
DOL.
Denni provoz.

Linka 108

Interval ve §pitkach 13—15 min,,
v ostatnich obdobich 16—22 min.

PETRINY— SPRAVA LETIST

PETRINY, Obchodnf diim Petiiny,
Vypich, Maly Bfevnov, Bila Hora,
Pod hibitovem, Karlovarskéd silnice,
Staré namést!, Ruzyiiska Skola, Ru-
zynska, DIVOKA SARKA, Ruzyng,
Dédina, Slanska, Staré letists, RU-
ZYNE — SPRAVA LETIST,

Denni provoz, v tseku Divokd
Sdrka—Sprdva letist je provoz jen
$pickovy.

Linka 109

Interval ve $pitkach 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 14—20 min.
NOVY HLOUBETIN—
DOLNI POCERNICE

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotany, Nam. Lidovych milici, Har-
fa, K Zizkovu, Balkdn, HRDLOREZY-
Spojcvaci, Pod Taborem, Kolonie, Za
horou, Spolné, ]ahudnlce Lomnicka,
U vahy, DOLNI POCERNICE.

Dennt provoz, v useku Novj
Hloubétin—Spojovact je provoz
jen 3pickovy.

Linka 110

Interval ve S§pitkdch 16 min.,
v ostatnich obdobich 19—23 min.

CAKOVICE—HOSTAVICE

NADRAZI CAKOVICE, Z]D, Letiia-
ny. Letov, Letecké opravny, Kultur-
ni dim Kbely, PAL, Kasarna, Distoj-
nické domy, v vodojemu, Cakovic-
ka. Novy Hloub&tin, Hloub&tin, Sfd-
1isté ~Hloub&tin, Cerny most, Hejt-

manska, Markovskd, Kyje, Jiraskova

¢tvet, Jahodnice, HOSTAVICE,
Denni provoz.

Pozndmka:

V diisledku rekonstrukce Kbelské je
linka dotasné& vedena p¥es namésti
Lid. miliei.

Linka 111

Interval ve §pitkdch 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 16—20 min.
SKALKA —
DOLNI MECHOLUPY

SKALKA Sidlisté Skalka, V Ryb-
ach, Stechovicka, Dobrotovicka,
NOKOSTELECKA MaleSicka to-
védrna, Na homolli, Stérboholska, Ka-
belcvna, Néadr. Hostivaf, U tovéren,
Autorenova, Dolnf Mécholupy -0UNZ,
DOLNI MECHDLUPY e

Denni provoz.

Pozndmka: V disledku rekonstruk-
ce Ovalské je linka dodasné vedena
ulici Solidarity, i

Linka 112

Interval ve §pitkach 15 min.,
v ostatnich obdobich 15—35 min.

HOLESOVICE—PODHOR

PLYNARNI, Pelc Tyrolka, Trojska,
Kazanka, Cechova %kola, Kovarna,
TROJA-200, U lesi¢ka, PODHOR.

Dennt provoz, v useku Trdja
Z00—Podhor Jezdi jen vybrané
spoje.

Pozndmka:
V uvedené trase v provozu jiZ od
1. 4, 1974,

Linka 113

Interval ve $pitkdch 8—10 min.
v ostatnich eobdobich 12—13 min.
KACEROV—PISNICE

KACEROV, V podzamd&f, Michelsky
les, Nemocnice Kré&, Zélesf, Sidlisté
Kr¢, Tempo, Jalodvorskéd, U zvonicky,
Libus, U libu3ské sokolovny, Maso-
kombinat, Vykupni podnik, Pisnice
MNV, PISNICE. \

Dennt provoz.

Linka 114

Interval ve spitkach 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 10—20 min.

KACEROV—KUNRATICE

KACEROV, V podzdméi, Michelsky
les, Nemocnice Kré& Klarliv tstav,
Ustav matefstvi, Zelena louka, Ze-
lené domky, U t¥f svatych, Pred-
$kolnf, Kunratice, KUNRATICE-SE-
BERAK.

Dennt provoz.

Linka 115

Interval ve §pitkdch 7—8 min.,
NOVY HLOUBETIN—
HOSTIVAR

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotany, Nam. Lidovgch milici, Har-
fa, K Zizkovu, Balkén, Spojovaci,
Pod Téborem, Malesické nam., Sidl.
Malesice, Cernokostelecka, Malegic-
ka tovarna, Na homoli, Starbohol-
skd, Kabelovna, KABLO

Spitkovy provoz; v useku Cer-
nokosleleckd—Kablo provoz té2
v dopolednich hodindch v3edniho
dne.

Linka 116

Interval ve $pitkdch 29 min.,
v ostatnich obdobich 58 min.

PODBABA—BORISLAVKA

HOTEL - INTERNATIONAL, Hydro-
logicky Gstav, V Podbab8, Bretislav-
ka, ZeZulka, Satovka, Matefskd $ko-
la, Na Mlynku, Kaunﬁv mlyn, Kulis-
ka Korek, Jenerdlka, Horomé&Fickd,
BDﬁlSLAVKA

Denni provoz.

Pozndmka:
V uvedené trase v provozu jiZ od
1. 4. 1974.

Linka 117

Interval ve $pitkdach 3—4 min,
v ostatnich obdobich 8—16 min.,

NADRAZI BRANIK—
KOMORANY

E T O T T T T T

autobusy

PRAVIDELNE LINKY
DENNI PROVOZ

SR T O T T T T T

NADR. BRANIK, Cerny kaii, Bella-
rle. Prevoz, Modfany, Cukrovar, KO-
MORANY.

Denni provoz.

Linka 118

Interval ve 3pitkach 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 13—17 min.,

DVORCE—SIDL. SPORILOV
DVORCE, Pod Pekatkou, Nové Po-

dolf, Na s!ril Kréska, BUDE]OVIC—

KA, Na rollch Na dlehll, v zapolf,

Stary Spnmov, Roztylské nam., Le-

Sanska, Hlavnf, SIDLISTE SPORILOV,
Denni provoz.

Linka 119

Interval ve 3pitkdach 6—7 min,,
v ostatnich obdobich 14—35 min.
\
REVOLUCNI—
RUZYNE-LETISTE
REVOLUCNI, Letenské nam., Nam.
VRSR, Horoméﬂcka, Cerveny Vrch,
Divoké Sarka, Ruzyn®, D&dina, Slan-
ska, Staré letistd, U hnngéru RU-
ZYNE-NOVE LETISTE,
Denni provoz.

Linka 120

Interval ve 3pitkach 8—39 min.,
v ostatnich obdobich 10—17 min.
PETRINY—ZIZKOV

PETRINY, Obchodni diim Petiiny,
Vétrnfk, Vypich, Nad motolskou ne-
mocnici, Motol, Pod motolskou ne-
mocnici, Zamecnice, Vrchlického,
Ancél, S. M. Kirova, Jirdskovo ném.,
Karlovo nédm. I. P. PAVLOVA, Su-
mavskd, Bofivojova, OlSanské ném.,
PostovnI sprdva, Nakladové nadrazi
Zizkev, PraZatka, JAROV, v

Denni provoz.

Linka 121

Interval ve §pitkach 7—8 min.,
v ostatnich obdobich 11—15 min.

CHODOV—
NADRAZI BRANIK

CHODOV, Na sadce, U aleje, Cho-
devec, Na pahorku, LeSanska, Spo-
filov, Severozdpadni, V zépolf, Na
Glehli, Na navr$f, KACEROV, V pod-
zamdei, Michelsky les, Nemocnice
Kre, Zélesf, LibuSsk8, Novodvorska,
Lhotka, Z4tisi, Frybortova, Kldnova,
Korandova, Na lysindch, V mokfi-

"ndch, Cerny kfii, NADRAZI BRANIK.

Denni provoz.

Linka 122

Interval ve Spitkdach 37 min,
v ostatnich obdobich 30—50 min.
BUDE]OVICKA-—HOSTIVAR

BUDEJOVICKA, Na rolich, Na dleh-
11, V zépolf, Severozépadnf, Spofi-
lov, Le3anskd, Na pahorku, Chodo-
vec, U aleje, Na sadce, Sperlova,
Lecpoldova, V Horkdch, U kiiZku,
Nam. ]. Marata, NéadraZ{ Hostivaf,
Kabelovna, KABLO.

Denni provoz v mimo3pitko-
vych obdobich vSedniho dne,v so-
botu a v nedéli celodenné je lin-
ka ve sméru z Budéjovické ukon-
dena na ndm, ]. Marata.

Linka 123

Interval ve Spiékach 7—8 min.,

v ostatnich obdobich 17—30 min.

KOSIRE—SMUKYRKA
"DEMARTINKA, Kavalirka, S¢hodo-

va, Na sklonku, Cibulka, U lesika,

Meopta, Vidoulskda, SMUKYRKA,
Denni provoz.

Linka (24

Interval 8—8 min.,
v ostatnich obdobich 14—27 min.
PODOLI—NUSLE

DVORCE, U #koly, V hajl, Dobes-
ka, zelany pruh, Zemanka, U stat-
ku, Ry$anka, A. Staska, BUDEJOVIC-
KA, Na rolich, Hadovlta Michelska,
KLOBOUGNICKA,

Dennt provoz
Linka 125
Interval ve Spitkdch 5—10 min.,
v ostatnich obdobich 14—18 mln.
BORISLAVKA—
REVOLUCNI

BORISLAVKA, Hanspaulka, Dyrin-
ka, 8pitdlskd, U Matéje, Juliska, Na
Santc¥ce, Zelend, ]. M. Sverdlova,
Sibifské nam., Wolkrova, Letenské
nam., REVOLUENI.

Denni provoz.

Linka 126

Interval ve ¥pitkdch 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 10—16 min.

SIDLISTE DABLICE—
—NUSLE

. niky, Stvanice,

S1DL. DABLICE, Nadsfdli§tn{, Libe-
reckd, Sidl. Prosek, Prosek, Nam.
Lidevych milicf, Harfa, Vysotanské
nam., Spojovacl, PraZacka, Ndklado-
ve nadraz{ ZiZkov, B&locerkevska,
Kodaiska, Cechovo ném., Ukrajin-
ska, KLOBOUCNICKA,

Denni provoz.

Linka 121
Interval ve $pitkach 4—35 min.
NOVY HLOUBETIN—NUSLE
NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotany, Nam. Lidov§ch milicf, Har-
fa. Vysotanské nam., Spojovaci, Pra-
atka, Ndkladové nddraZi ZiZkov,
Bélocerkevska, Kodaiiskd, Cechovo
nam., Ukra]lnske KLOBOUCGNICKA.
székavg provoz.

Linka 128

Interval ve #pickiach 7—8 min.,
v ostatnich obdobfch 12—20 min.
SKALKA —[INONICE
"SKALKA, sidl. Skalka, V Rybni¢-
kach, St&chovickd, Strasnicka §kola,
Prdb&znd, Murmanska, B&locerkev-
skd, VlaSimska, Orionka, Vinohrad-
skd vodarna, Sumavsks, Né&m. MI-
ru, L. P. PAVLOVA, Karlovo nam.,
Jiraskovo nam., S. M Kirova, Andsl,
Zenské domcvy, Santo3ka, Véclavka
Malvazinky, Urbanova, Farkah Mo-
ké)rlet‘ Hutmanka, Vidoule, JINONI-
E.

Denni provoz.

Linka 129

Interval ve $pitkach 18 min.,

v ostatnich obdebich 35 min.

ZLICHOV—LAHOVICE
LIHOVAR, Hlubotepy, Malé Chuch-

le, Dostihovd, Lahovi¢ky, Lahovice-

podjezd, LAHOVICE,

- Dennt provoz.

Linka 130

Interval ve &pitkach 7—12 min.,
v ostatnich obdobich 14—24 min.

SMICHOV—ZPA JINONICE
ANDEL, Vrchlického, U M&churky,

Pod Smukgfkou, Motorlet, Hutman-
ka, Vidoule, KarlStejnska, [INONI-
CE-ZPA.

Denni provoz.
Linka 131

Interval ve $pitkdach 9—10 min.,
v ostatnich obdebich 15—17 min.

BORISLAVKA—SPEJCHAR

BORISLAVKA, Hanspaulka, Dyrin-
ka, Spitdlka, U Matéje, Juliska, Na

Santince, Hotel International, Na-

dra2f Bubene&, J. M. Sverdlova, Si-

bifské nam., SPEJCHAR,
Polonoéni provoz.

Linka 132

Interval ve 3pitkiach 9—10 min.,
v ostatnfch obdobich 11—17 min.
BORISLAVKA—SMICHOV

BORISLAVKA, Pod vyhlfdkou, Nam,
Na Otrechovce, Vozovna StieSovice,
Malovanka, Koleje Strahov, Stadién
Jih, Podbé&lohorska, Nad Klamovkou,
Klamovka, ANDEL,

Denni provoz.

Linka 133

Interval ve §pitkdach 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 8—15 min.

NAM. KRASNOARMEJCU—
SIDL. MALESICE

NAM. KRASNOARMEJCU, Pravnic-
ka fakulta, Revolu¢nf, T&Snov, SO-
KOLOVSKA, Prokopovo nam., Bezov-
ka, Zellvského, MaleSicka, Tiebedin,
Na palouku, Hostynskd, BydZovské-
ho, SIDL. MALESICE.

Denni provoz.

Linka 134

Interval ve #pitkdch 6—7 min.,
v ostatnfch obdobich 10—20 min.
PETRINY—SIDLISTE KRC
PETRINY, Obchodnf dim, Petfiny,
Vétrnfk, Vypich, Bievnovskd, Kaje-
tanka, Hladkov, Prainy most, Leten-
ské nam., Revolu&nf, Prévnickd fa-
kulta, Ndm. Krasnoarmejc, Néarod-
nf divadlo, Palackého nam., Ostréi-
lovo ném., Terebka, PRAZSKEHO
POVSTANI, MLADEZNICKA, Zelend
li¥ka, BUDEJOVICKA, Lisek, Nemoc-
nice Krg&, Zales!, Sfdl. Kr&-TEMPO.
Denni provoz.

Linka 135

Interval ve §pitkdach 4—5 min,
v ostatnich obdobich 7—15 min.
VELESLAVIN—
SIDLISTE SPORILOV

ARITMA VOKOVICE, VELESLAVIN,
Cerveny vrch, Horoméﬂcks Ném.
VRSR, Letenské nam., Dopravni pod-
SDKOLDVSKA Raj-
ska zahrada, Ném Miru, Kodafiskd,
Slavie, Bohdalec, Spofilov, Hlavnf,
SIDL. SPORILOV.

Denni provoz; v useku Velesla-
vin—Aritma Vokovice Je provoz
jen $pitkovy.

Linka 136

Interval ve $pitkdch 4—5 min.,

v ostatnich obdobich 8—14 min.
(dnes 236 — prodiouZeni na sidl
Hornomécholupska)

KOBYLISY—SIDL.

HORNOMECHOLUPSKA
VOZOVNA KOBYLISY, Kobyliské
nam., Okrouhlickd, Vychovatelna,
Rokoska, Jankovcova, De&lnicka,



Stvanice, SOKOLOVSKA, . Prokopovo
nam., Olsanské ném., Orionka, Mur-
manskd, N4&dr, Strasnice, Zahradni
Mésto, Stdl. Zahradnf Mdsto, Na Gro-
8i, Nam J. Marata, Hornomé&cholup-
ské, Rep&icka, SIDL. HORNOMECHO-
LUPSKA,

Denni provoz.

Pozn.: ProdlouZenf z nam. ]J. Ma-
rata na Hornomé&cholupskou je pod-
minéno  dokonfenfm  stavebnich
aprav; jinak zlistdvd dofasné v pro-
vozu linka & 177 na trase Hostivgl
—Hornomé&cholupska.

Linka . 137

Interval ve 3plékdch 5—7 min.,
v ostatnich obdebich 10—15 min.
SIDLISTE 3
ZAHRADNI MESTO—
MOTORLET

SIDL. ZAHRADNI MESTO ZAPAD,
Zellveckd, Jawa, Nddr. Stradnice, Prii-
béZnd&, Murmanskd, Beélocerkevska,
Vladimskd, Orionka, Vinohradské
voddrna, Sumavské, Ném. Miru, L
P. PAVLOVA, Karlovo ném., Jirasko-
vo nédm., S. M. KIROVA, ANDEL,
Zenské domuvy Santo¥ka, Vaclavka,
Malvazinky, Urbanova, I‘arkéﬁ MO-
TORLET.

Denni provoz.

Linka 138

Interval ve #pitkdch 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 9—14 min.
PODOLI—
SIDLISTE PANKRAC

PODOLI, Doliny, Klikovka, PRAZ-
SKEHO PDVSTANI Sidl. Pankréc 11,
SiDL. PANKRAC I.

Denni provoz.

Linka 139

Interval 12 min.
NOVY HLOUBETIN—
OHRADA

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
socany, N&m. Lidovgch milici, Kli-

mova, Harfa, K ZlZkovu, Novovyso-
tanské, Sklon&néd, Krejcarek, OHRA-
DA.

Spitkovy provoz.

Linka 140

Interval ve 3pitkdch 3—4 min.,
v ostatnich obdobich 6—13 min.
NOVY HLOUBETIN—
VINOHRADY

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotuny, Nam. Lidovych milici, KIli-
mova, Harfa, K ZiZkovu, Novovyso-
canska, Sklonénd, Krejcarek, Ohra-
da, Ostromedskd, Bezovka, Bofivo-
jova, Slavikova, Sumavska, NAM.
MIRU.

Dennt provoz.

Linka 141

Interval ve 3pitkdch 4 min.,
v ostatnich obdobich 10—15 min.

LIBEN—CAKOVICE

U KRIZE, Kelerka, Prosek, Novy
Prosek, Priijezdnf, Na hranici, Vy-
zkumny astav, Letfianské strnﬂrny,
Letitany, Z]D, NADR. CAKOVICE.

Denni provoz.

Linka (42

Interval ve 3§pitkdach 4—5 min,,
NOVY HLOUBETIN—
VINOHRADY

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
socany, Nam. Lidovych milicf, Kli-
mova, Harfa, K ZiZkovu, Novovyso-
Canska, Sklonéna, Krejcarek, Ohra-
da, Ostrometska, Bezovka, BotFivo-
jova, Slavikova, MANESOVA

Provoz jen v ranni $pidce.

Linka 143

Interval ve ¥pikdch 12 min.,

v ostatnich obdobich 12—18 min.
DEJVICE—STADION JIH

ZIKOVA, Nam. VRSR, Vozovna
Stte3ovice, Hladkov, Pod Kréalovkou,
Malovanka, Kolej Strahov, STADION
JIH.

Denni provoz; v sobotu a v ne
deli nejezdt.

Linka 144

Interval ve ipitkdch 10 min.,
v ostatnfch obdobich 14—20 min,

NADRAZI BRANIK—
SIDLISTE KRG

NADR. BRANIK, Vinut4, Zatacka
A. S. Popova Sfdl. Novodvorské, No-

vodvorskd, Libu3skéd, Zalest, Sidl.
Kr&, TEMPO.

Denni provoz.
Linka 145
Interval 12 min.
NOVY HLOUBETIN—
SIDLISTE
ZAHRADNI MESTO

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotany, Nam. Lidovgch milici, Har-
fa, K Zizkovu, Spojovaci, Pod Ta-
borem, Sfdl. Maledice, Limuzsk4,
v Ryhnnikéch, Velkoprodcjna Slkal-
ka, Skalka, Zahradnf Masto, ZA-

HRADNI MESTO CIL.
Spiékovy provoz.

Linka 146

Interval ve 3$pitkdach 9—10 min,,
v ostatnich obdobich 28 min.
NOVY HLOUBETIN—
SIDLISTE MALESICE

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotany, Nam. Lidov§ch milici, Har-
fa, Vysotanské ndm., Balkédn, Spojo-
vaci, Pod Taborem, Malesické nam.,
Bydiovského, HDSTYNSKA

Denni provoz; v sobotu a v ne-
déli nejezdtl.

Linka 147

Interval ve Spitkdch 7 min.,

v ostatnich obdobich 13—18 min.

PODBABA—VYHLEDY
HOTEL INTERNATIONAL, Hygdrolo-

gicky dstav, V Podbab&, Rozcest,

Mrazfrny, Kamgcka, Vysokd 3kola

zem&ddlskd, Dvorskd, VYHLEDY.
Denni provoz.

Linka 148

Interval ve 3pitkdch 5 min.,
v ostatnich obdobich 9—14 min.

PODOLI—KLAUDIANKA
PODOLL, Doliny, Klikovka, PR A 2-
SKEHO POVSTANI, Na hiebe-
nech, KLAUDIANKA.
Dennt provoz.

Linka 149

Interval 20 min,

DEJVICE—]JINONICE ZPA

NAM. VRSR, Vozovna Stiesovice,
Malovanka, Koleje Strahov, Stadion
Jih, Podbé&lohorskd, Nad Klamovkou,
Klamovka, U M#&churky, Pod 3mu-
kytkou, Motorlet, Hutmanka, Vi-
doule, JINONICE ZPA.

Spickovy provoz.

Linka 150

Interval ve ¥pitkdach 27 min.,
v ostatnich obdobfch 30 min.

NADRAZI BRANIK—
TYRSOVA CTVRT

NADR. BRANIK, Cerny ki, Bella-
rie, Pfevoz, Baumanské nam., Sair-
kova, TYRSOVA CTVRT.

Denni provoz.

Linka 151

Interval ve ¥pitkach 8 min.,
v ostatnich obdobich 14—18 min.

LIBEN—VYSOCANY

SLOVANKA, Bulovka, Novy Stiiz-
kov, Nam. Na Proseku, Prosek, Kro-
cinka, Klicovska, Klicov, U pekaren,
Néam. Lidovych milici, Nadr. Vyso-
¢any, OONZ VYSOCANY.

Denni provoz.

Linka 152

Interval ve 3pitkdach 15 min.,
v ostatnich obdobich 16—34 min.

KOBYLISY—CAKOVICE

KE STIRCE, Na piesypu, Piskovna,
Podhajska pole, Ubikace, Libefiska,
Foitova, CIMICE, Sporicka, DOLNT
CHABRY-MNV, U spoji, Na Stam-
berku, Kosteleckda, Na lukéch, Be-
loveskd, Nadr. L‘.lkov[cp CAKDVICE
ZJD.

Denni provoz; v tseku Cimice
—Dolni Chabry fjezdi fen vybrané
spoje; - v aseku Cimice—Dolni
Chabry je $pikovy provoz zajis:
fovdn vybrangmi spofi v ndvaz-
nosti na polédtky a konce smén
v n. p. 2]D Cakovice.

Linka 153

Interval 8 min.

SMICHOV—MOTORLET

ANDEI. Zenské domovy, Santo§-
ka, Va Malvazinky, Urbano-
va, i, MOTORLET.

Spiwckovy provoz.

Linka 154

Interval ve Spitkach 18 min.,
v ostatnich obdobich 29—38 min.

BUDEJOVICKA — HOSTIVAR

BUDEJOVICKA, Na rolich,
Na dlehli, V zapolf, Severozdpadni,
Spofiloy, LeSanska, Na pahorku,
Chodovec, Na sadce, V pradeli,
Brechtova, Haje-okraj, Haje-MNV,
Stachova, Milidov, Petrovice-most,
Petrovice-MNV, Dieselova, Horni Ma-
cholupy, Hornamtcholupské NAM.
|. MARATA.

Denni pruuoz.

Linka 155

Interval ve $pitkdch 5—8 min.,
v ostatnich obdobfch 9—14 min.

PETRINY—SIDL. MALESICE

PETRINY, Obchodni d&im PetFiny,
Vétrnik, Vypich, Bfevnovska, Kaje-
tdnka, Hladkov, Prasny most, Leten-
ské ném Revoluénf, Nam. Krasno-
armejct, Nin*ndnl divadlo, Jiraskovo
nam., Karlovo nam., I. P. PAVL O

"V A, Nam. Miru, Vinohradska vodar-

na, Flora, Hollarovo nam.,
louku,  Hostynska,
SIDL. MALESICE.

Denni provoz.

Linka 156

Interval 5—6 min.
SIDLISTE PROSEK —
REVOLUCNI

Na pa-
Bydzovského,

PROSEK, Sidl. Prosek, Libereckd,

Vychovatelna, Dopravnf podniky,
REVOLUCNI.

Spitkovy provoz.

Linka 157

Interval ve #pitkdch 3—4 min.,
v ostatnich obdobich 8—14 min.
LIBEN—VYSOCANY
VYCHOVATELNA, Liberecka, Sidl.
Prosek, Prosek, Nad Jetelkou, Nam.
Lidovych milicf, Na&dr. Vyso&any,
VYSOCANY OONZ.
Denni provoz.

Linka 158
Interval ve Xpitkdch 8—9 min.,
v ostatnich obdabich 12—22 min.
VYSOCANY—MISKOVICE
VYSOCANY, OUNZ, Nadr. Vysoca-
ny, Nam, Lidovych milici, Nad Je-
telkou, Prosek, Novy Prosek, Pri-
jezdnf, Na hranici, V§zkumny dstav,
Letiianské strojirny, Letiiany, Z]D,
Nadr. Cakovice, U posty, CAKOVICE
ZPA, MISKOVICE.
Denni provoz.

Linka 159

Interval 8—8 min.

VYSOCANY—CAKOVICE

VYSOCANY, OONZ, Nadr. Vysoia-
ny, Nam. Lidovgch milicf, Nad Je-
telkou, Prosek, Nov§ Prosek, Pri-
jezdni, Na hranicl, Vyzkumny astav,
Letianské strojirny, Letiiany, Z]D,
NADRAZI CAKOVICE,

Spidkovy provoz.

Linka 160

Interval ve Epitkdch 40 min,,
v ostatnich obdobich 40—50 min.
PODBABA—LYSOLAJE

HOTEL INTERNATIONAL, Hydrolo-
gicky dstav, V Podbab#, Bfetislav-
ka, Pod Héjem, Zékovskd, LYSOLA-
JE

Denni provoz.

Linka (61

Interval ve ¥pi&ékdch 12 min,,
v ostatnich obdobfch 18 min.

BORISLAVKA —NEBUSICE

BORISLAVKA, Horomé&fickd, Jene-
rélka, Na parcal(\ch Nebusice-MNV,
NEBUSIC!

Denni prouoz.

Linka 162

Interval ve &pitkach 13 min.,
v ostatnich obdobich 30 min.
KOBYLISY—
DOLNI CHABRY

VOZOVNA KOBYLISY, Poleradskd,
Dolni Chabry, Dolnf Chabry-MNV,

Médgneckd, DOLNI CHABRY-MATER:
SKA SKOLA.

Denni provoz.

Linka 163

Interval ve #pitkach 30 min.,
v ostatnich obdobich 30—40 min.

STRASNICE—

STERBOHOLY
CERNOKOSTELECKA, Males
tovarna, Na homoli, Stérboholska,

U Slunce, STERBOHOLY.
Denni provoz.

Linka 164

Interval ve ¥pitkach 15 min.,
v ostatnich obdobich 20—50 min.
BILA HORA—KOSIRE

BILA HORA, Pod hibitovem, Repy-
MNV, Repy-zavod, Repy-5kola, Zli-
¢fn-zavod, ZMé&in-kfiZovatka, Zlitin-
Radost, Zli¢in-nddraZf, Bfl§ Beranek,
Plzefiska, Motol, Vozovna Motol, Pod
motolskou nemocnici, Podhdji, KOT-
LARKA.

Denni provoz.

Linka 165

(neméni se)
KUNRATICE—
KOMORANY

SEBERAK, Kunratice, Piedskolni,
U tri svatgch, Libu§, Observator
Libus, Modtany-samota, Obecni do-
my, ModFany, Cukrovar KOMORANY.

Spickovg prevoz jen v advaz-
nostt na poédtky a konce smén
pramyslovyeh zavodid v oblast
Modran.

Linka 166
Interval ve Spitkach 19 min.,
v ostatnich obdobich 28—54 min.
LIBEN—TREBORADICE
U KRIZE, Kelerka, Prosek, Novy

Prosek, Priijezdni, Na Hranm g-
zkumny dstav, Letianské strojirny,

Letiiany ZJD, Nadrazi Cakovice,
U podty, U ¢&istirny, U hfl)ilnv.i,
TREBORADICE, TREBORADICE-TEP-
LARNA.

Denni provoz; v Gseku Tiebora
dice—~TFeboradice-tepldrna  jezdi
jen vybrané spoje. %

Linka 167

Interval ve $pitkéch 15 min.,
v ostatnich ebdobich 15—18 min.

KOSIRE—
NEMCCZNICE MOTOL

KOTLARKA, Pod motolskou nemoc
nici, NEMOCNICE MOTOL.
Dennt provoz.

Linka 168

Interval 15 min.

ZIZKOV—

MALESICE-PREFA
BISKUPCOVA, MaleSickéd, Tesla,

Nakladové nadr. Zizkov, Zidovské

hEbitovy-Nad vodovodem, Hollarovo

nam., Na palouku, Hostynska, Byd
Zovského, SIDLISTE MALESICE.

Linka 169

Interval ve #pitkach 5—6 min.,
v ostatnich obdobich 9—12 min.
SIDLISTE PROSEK—
STRASNICE

LOVOSICKA, Libereckd, Sidl. Pro-
sek, Prosek, Nad Jetelkou, Nam Li-
dovych milici, Harfa, K ZiZkovu, Bal-
kan, Spojovaci, Pod Taborem, Male-
8lcké nam., Sidl. MaleSice, CERNO-
KOSTELECKA.

Denni provoz.

Linka 170

Interval ve ¥pitkéch 10—11 min.,
v ostatnich obdobich 15 min.

NADRAZI BRANIK—
BABA III

NADR. BRANIK, Cerny kiii, Bella-
rie, Pfevoz, Modrany, K vystrkovu,
Baba I1, BABA III.

Denni provoz.

Linka 1Tt

Interval ve Spitkdach 4—5 min.,
v ostatnich obdobich 7—13 min.

SIDLISTE SPORILOV—

NOVODVORSKA
SIDL. SPORILOV, Hlavni, Spofi-
lov, Severozapadni, V z4poli, Na
navrsi, KACEROV,

Michelsky les, Nemoc-
Zalesf, Libu3ska, Novo-
Sfdl. Novodvorska, A. S.

Denni provoz.

Linka 172

Interval ve #pitkach 15 min.,
v ostatnich obdobich 35 min.
ZLICHOV —
VELKA CHUCHLE

LIHOVAR, HluboZepy, Mala Chuch-
le, Dostihova, Starochuchelskd, VEL-
KA CHUCHLE.

Dennt provoz.

Linka 173

Interval ve Spitkach 25 min.,
v ostatnich obdobich 60 min.
NADRAZI BRANIK—
CHOLUPICE

NADR. BRANIK, Cerny ki, Bella-
rie, Prevoz, Modfany, K vystrkovu,
Baba 1, Beranek, Cholupicky vrch,
Cholupice rozcesti, TOCNA, CHOLU-
PICE.

Denni provoz; do obce Toéna

fezdi jen od 19.00 hod., v sobo
tu a v nedéli celodenné.
Linka (74
Interval 6—7 min.
DEJVICE—VRSOVICE

NAM. VRSR, Letenské nam., Vele-
trZni, Dopravni podniky, Stvanice,
SOKOLOVSKA, Rajskd zahrada,
Nam. Miru, Kodahska, CECHOVO
NAM,

Spickovy provoz,
Linka 115
Interval 6—7 min,
KOBYLISY—
ZAHRADNI MESTO

VOZOVNA KOBYLISY, Kobyliské
nam., Okrouhlicka, Vychovatelna,
Rokoska, Jankovcova, Delnicka,

Stvanice, SOKOLO VSK A, Proko-
povo nam., OlSanské nam., Orionka,
Murmanskd, Nadr. Stradnice, Za-
hradnf Mesto, ZAHRADNI MESTO
CIL.

Spitkovy provoz.

Linka 176

Interval ve &pitkdch 6—7 min.,
v ostatnich obhdobich 8—14 min.

STRASNICE—STADION [IH

PRUBEZNA, Murmanské, B#locer-
kevska, VlaSimska, Orionka, Vino
hradska vodarna, Sumavska, Nam.
Miru, I. P. PAVLOVA, Karlovo
nam., Jiraskovo nam., Arbesovo
nam., Nam. Sovétskych tankist
leckova, Hriebenka, Spartakiadni,
STADION JIH.

Denni provoz.

Linka 178

Interval 9—10 min.
CHODOV—ZEMANKA

CHODOV, Na sé&dce, U aleje, Cho-
dovec, Na pahorku, LeSanska, Spofi-
lov, Severozapadni, V zapoll, Na
ulehli, Na rolich, BUDEJjOVIC:
KA, Kriska, statku,
ZEMANKA.

Spickovy provoz.

RySanka, U

Linka 179

Interval ve Spitkéch 13—15 min.,
v ostatnich ohdobich 16—18 min.

KOSIRE—RUZYNE LETISTE

KOTLARKA, Podhéif, Pod motol-
skou nemocnicf, Vozovna Motol, Nad
motolskou nemocnicf, Vypich, Ob-
chodni diim Petfiny, PetFiny, Liboc-
ka, Divok4 Sarka. Ruzyng, D&dina,
Slanska, Staré letistd, Na padesat-
niku. U hangéru, RUZYNE NOVE LE-
TISTE.

Denni provoz.

Linka 180

Interval 7—8 min.
SIDL. RYBNICKY—
KARLOVO NAM.

SIDL. RYBNICKY, Dobrocovicka,
Stéchovicka, Strasnickd &kola, Pra-
bézna, Murmansk&, B&locerkevsk4,
Vlasimska, Orionka, Vinohradska
vodéarna, Sumavskd, Nam. Miru, L
P. PAVLOVA, KARLOVO NAM.

Spickovy provoz.

Linka 181

Interval ve 3pitkdch 8—9 min.,
v ostatnich obdobich 24—30 min.

SIDLISTE DABLICE—
AUTORENOVA

SIDL. DABLICE, Nadsfdlitn{, Libe-
recka, Sidl. Prosek, Prosek, Krocin-
ka, Klitovska, Cakovicka, Novy
Hloubétin, Hloubé&tin, Sidlisté Hlou-
bétin, Cerny most, Hejtmanské4, Mar-
kovska, Kyje, Jirdskova &tvrf, Pa-
vovské nam., Za horou, Prefa, Per-
lit, Technoplyn, Stavoservis, Stérbo-
holskd, Kabelovna, Nadr. Hostival,
U tovdaren, AUTORENOVA.

Denni provoz.

Poznimka:

V disledkn rekonstrukce Kbelské je
linka &. 181 dotasné vedena pies
ndm. Lid. milicf.

Linka 182

Interval ve spitkdch 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 8—23 min.

NUSLE—SIDLISTE KRC

KLOBOUCNICKA, Michelska, Ha-
dovita, Na navrsi, KACEROV,
V podzamdci, Michelsky les, Nemoc-
nice Kr¢, Zalesi, Sfdl. Kr& TEMPO.

Denni provoz.

Linka 184
Interval 18 min.
CAKOVICE—KYJE

NADR. CAKOVICE, Z]D, Lethany,
Letov, Letecké opravny, Kulturni
dam Kbely, Kbely, PAL, Kasarna,

Distojnické domy, U vodojemu, Ca-
kovickd, Novy Hloubdtin, Hloubétin,
Sidl, Hloubgtin, Cerny most, Hejt-
manska, Markovské. Kyje, Jirdskova
ctvr, PAVOVSKE NAM.
Spiékony provoz.

Pozndamka:

V diisledku rekonstrukce Kbelské je
linka vedena pfes nam. Lid. milief.

Linka 185

Interval ve Spitkdach 8—10 min.,
v ostatnich obdobich 18—24 min.

KBELY—
SIDLISTE HLOUBETIN

LETECKE OPRAVNY, Kulturnf ddm
Kbely, Kbely, PAL, Kasarna, Distoj-

nické domy, U vodojemu, Cakovicka,
Novy Hloubetin, Hloubétin, SIDL.
HLOUBETIN.

Denni provoz.
Poznéamka:

V disledku rekonstrukce Kbeiské je
linka vedena pfes nam. Lid. milicf.

Linka (86

NOVY HLOUBETIN—
HUTE

Interval ve §pictkach 25 min.
v ostatnich obdobich 25—30 min.

NOVY HLOUBETIN, Hloubstin,
Sidl. Hloub&tfn, Cerny most, Vod-
hanska, ]ordanska Lipnick4, HUTE
SVETSKA

Denni ])rovuz.

Linka 187

Interval ve spitkach 37 min.,
v ostatnich obdobich 60—70 min.
CHODOV—AUTORENOVA

CHODOV, Na sadce, V priceif,
Brechtova, Hdaje-okraj, Héje-MNV,
Stachova, Milicov, Petrovice-most,
Petrovice-MNV, Dieselova, Hornf Mé-
cholupy, Hornomécholupsk4, Nam.
I. Marata, N&dr. HostivaF, U tova-
ren, AUTORENOVA.

Denni provoz do 18.00 hod.;
v sobotu a v nedéli nejezdi.

Linka 188

Interval ve $pitkach 6—7 min.,
v ostatnich obdobich 12—23 min.

SIDLISTE PANKRAC—
SIDLISTE MALESICE

PEKARKA, S{dl. Pankréc I, MI4-
deznic SdruZeni, Jezerka, Kio-
bouénickd, Michelskd, Plynérna,
Chodovska, Zabeéhlice, Pod vinict,
V korytech, Sidl. Zahradni Mésto-
zapad, Zeliveckd, Jawa, N#drazi

chovickd, Dobrocovic-

auzska, SIDL. MALESICE.
I)/Hm provoz.

Pozn.: V diisledku rekonstrukce
Uvalské je linka doGasné vedena
Solidarity.

@



Linka 189

Interval 5—8 min.
KACEROV—SIDLISTE KRC
KACEROV, V podzamdi, Michel-
sky les, Nemocnice Kré, Zalesi, Sidl
Kri, TEMPO,
Smrkovi provor.

Linka 190

Interval 6 min.

RYSANKA —NUSLE
RYSANKA, Kraskd, BUDE]JO

VICKA, Na rolich, Hadovita. Mi-
chelska, KLDBOUCN[CKA

Soickovy provoz.

Linka 19!

Interval ve $pitkdch 12 min.,
v ostatnich obdobich 24—30 min.
BREVNOV—SMICHOV
VYPICH, Stefkova, U Ladronky.
Rozynov Stadion Jih, Spartakiad
nf, Hfebenka, Holetkova, NAM
SOVETSKYCH TANKISTO.
Dennt provoz.

Linka 192

Interval ve $pitkach 14 min.,
v ostatnich obdobich 21—40 min.

BRANIK—KACEROV
PRISTAVISTE, Ke Krcl, Vinita, Pod
Rysdnkou, Na vrstevnici, NadraZf

Kr& Nad Havlem, Michelsky Iles,
V podzam&i, KACEROV.

Denni provoz.

Linka 193

Interval ve $pitkach 8 min.,
v ostatnich obdebich 24 min.

PANKRAC—KRC MBU
PRAZSKEHO POVSTANI,

Sidl. Pankrac I[I, Sidl. Pankréc I,
Na strzl, Kréska, BUDEJOVIC-
K A, Lisek, V podzaméi, Michelsky

les, Nemocnice Kr&, Klariv dstav,
Ustav matefstvi, Zelend louka, MI-
KROBIOLOGICKY USTAV

Denn! provoz.

Linka 194

Interval 12 min.
STRASNICE—
AUTORENOVA

CERNOKOSTELECKA, Malesicka to-
varna, Na homoli, Stérboholska, Ka-
belovna, Nadr. Hostivaf, U toviren,
AUTORENOVA.

Spickovy prov

Linka 195

Interval ve $pitkach 9—10 min.,
v ostatnich obdobich 1520 min.
CAKOVICE—SIDLISTE
ZAHRADNI MESTO

NADRAZI CAKOVICE, 7]D, Letia
ny, Letianské strojirny, Vyzkumny
Gstav, Na hranici, Priijezdnf, Novy
Prosek, Prosek, Krocinka, Kli¢ovské,
u pekéren, Namésti Lidovyeh
milict, Harfa, K ZiZkovu, Spojova
ci, Pod Taborem, Sidl. MaleSice,
Limuzsk&, V Rybnickach, Velko-
prodejna Skalka, Skalka, Zahradnf
Mésto, Zahradni Msésto Cil, Jablo-
ﬁ:vﬁ, SIDL. ZAHRADNI MESTO ZA-

D.

Dennt

Linka 196

Interval §5—6 min.
KACEROV—
NOVODVORSKA

KACEROV, V podzaméi, Michel-
sky les, Nemocnice Kr¢, Zalesf, Li-
busskd, Novodvorskd, Sidl. Novo-
dvorska, A. S. POPOVA.

Spickovy provor

Linka 187

Interval ve $pitkach 4—5 min.,
v ostatnich obdobich 7--12 min.
SIDLISTE PROSEK—
NOVODVORSKA

PROSEK, Sidl. Prosek, Liberec
Vychovatelna, Dopravni podniky, R
volugni, Nam Krasnoarmejcl, Na-
rodni divadlo, Palackého ndm., Po-
dolskd némocnice, Ve studeném, A.
S. Popova, Sidl. Novodvorskd, NO
VODVORSKA.

Nennt provoz.

Linka 198

Interval 6—7 min,
NOVY HLOUBETIN —
SOKOLOVSKA

NOVY HLOUBETIN, Aerovka, Vy-
sotany, Nam. Lidovych milici, Nadr.
Vysoany, Kulturni diim, Balabenka,
Palmovka, Sidl. [nvalidovna, Urxova,

pronoz.

Théxzova, Vitkova, SOKOLOV-
Provoz jen v ranni prepravni

3pitce.

Linka 199

Interval ve $pitkach 8—10 min.,
v ostatnich obdobich 16 —20 min.
VINOHRADY —
SUDEJOVICKA

NAM. MIRU, Pavlova, Vétrov, Bota
nickd zahr.,, Vytofi, Podolskd ne
mocnice, Dvorce, Pod Pekatkou, No
vé Podolf, Na strzi, Ry$dnka, A. Stas
ka. BUDEJOVICKA.

Dennl provoz.

@

V siti elektrickgeh drah a autobusd (v dob& asi od 23.00 do
4.00) je v provozu 11 tramvajovgch a 6 autobusovych linek. Na

péti autebusovych linkach

je polono&ni provez do 1.30 hodin.

V dal¥im textu jsou uvedeny zastavky téchto no&nich linek. Zastav-
ky, v nichZ je moiny vzajemny piestup, jsou oznaleny tu€nym
typem. Interval na nognich linkéeh (asi od 0.30 hodin) je 40 min.;
tasy prijezdu jednotlivgch linek na zastdvky json vétdinou stano-
veny tak, aby mezi jednotlivymi linkami byla zajiténa Ctasovd

névaznost.
Elektrické

.
Linka 5
HLOUBETIN—HLUBOCEPY

HLOUBETIN, Tesla Hloubétin,
U Elektry, Spalovna, Harfa, Mostav
na, Libefi-hornt nddraZi, Oceldfskd,
Balabenka, Palmovka, Sidl. Tnvall-
dovna Urxova, Thémova, Sokolov-
ska, Ndam. Republiky, Mistek, Per-
styn, Néarodni divadlo, Ujezd, Né&m,
Sovdtskych tankistl, Andél, Plzei-
ka, Nadr. Smichov, Autobusové néadr.
Smichov, Lihovar, Zlichov. HLUBO-
CEPY.

Linka 9

HRDLOREZY—~MOTOL

SPOJOVAC!, Kn#¥sk& luka, Chmel-
nice, Strazni, Vapenka, Ohrada, Cer-
ninova, Tachovské ham., Pamatnik
osvobozeni, Bulhar, Nédrsz‘l Stied,
Prain4 brdna, Mistek, Perstyn, Na-
rodni divadlo, Ujezd, Nam. Sovit-
skych tankisti, Andé&l, U Bertram-
ky, U Zvoou, Klamovka, Demartin-
ka, Kavalirka, Zamed&nice, Kotlatka,
Podhéji, Pod motolskou nemocnicf,
VOZOVNA MOTOL.

Linka 11
DOLNI LIBOC—STRASNICE

DIVOKA SARKA, Vozovna Vokovi-
ce, Cihelna, Nédr. Veleslavin, Vo-
kovice, Cihelna, Nar, Veleslavin,
Vokovice, Cerveny vrch, Horométle-
ka, Bofislavka, Hadovka, Théakuro-
va, Nam. VRSR, Véclavkova, Prasn§

drahy

most, Spejchar, Sparta - Letenské
ném., Kamenick4, Strossmayerovo
nam., Nab¥, kpt. JaroSe, Dlouhd,

Nam. Republiky, Mistek, Viclavské

nam., Museum, Spanélskd, [talska,
Vinohradskd trZnice, Nam, Jifiho
2z Podébrad, - Radhodfskd, Flora,

Ol3anské hibitovy, Zidovské hibito-
vy, Vinohradskd nemocnice, Vino-
hradské hibitovy, Krematorium, Vi-
nice, Solidarita, Zborov, Nové-Stras
nice, CERNOKOSTELECKA.

Linka 14
KOBYLISY—RADLICE

VOZOVNA KOBYLISY, Libeznicka,
Stielni¢nd, Ke Stirce, Okrouhlicka,
Vychovatelna, Bulovka, Vosmlko-
vyeh, U kFfZe, Nam. dr. Holého,
Rudé armady, Libeiisk¢ most, Mani-

ny, Délnicka, Jatky, Dopravni pod-
niky, Stvanice, Sokolovska, Nadr.
Stied, [indFi3skd, Véclavské nam.,
Néarodnf v¢bor, Karlovo nam., Mo-
rait, Palackého nam., Zborovskéa,
Andél, Zenské domovy, KFizova,
Laurova, RADLICE,

Linka 16

VINOHRADY—NADR, SMICHOV
VINOHRADSKE HRBITOVY, FLO-
RA, Orionka, Perunova, Vinohradské
vod4rna, Sumavskd, Nam. Miru,
L. P. Paviova, StSpanska, Karlovo
ndm., Morafi, Palackého nédm., Zbo-
rovskd, And#l, Plzefiskd, NADR.
SMICHOV,

Linka 17
SIDLISTE DABLICE—NADR. BRANIK

Sidl. Dablice, Nadsfdlidtnf, St&p-
ni¢na, Davfdkova, Velt8Z8ka, Stiel-

niéna, Ke Stirce, Okrouhlickd, Vy-
chovatelna, Rokoska, Kuchyiika,
pele-Tyrolka, Plynérnf, Teplarna

Hole3ovice, PKOJF, VeletrZni, Stros-
smayerovo nam., NabF. kpt. JaroSe,
Dlouhd, Nam. Republiky, Miistek,
Per$tyn, Nérodnf divadlo, Jirdskovo
ndm., Palackého nam., Vytofi, Po-
dolf, Kublov, Dvorce, Pristavi§tg,
Modranskd, NADRAZ! BRANIK.

Linka 18

PODBABA—VRSOVICE

HOTEL INTERNATIONAL, Loty3-
ska, Nam, VRSR, Vvaclavkova, Pra§-
ny most, Spejchar, Sparta — Leten-
ské ndm., Kamenlick4a, Strossmayero-
vo nédm., Dopravni podniky, Stvani-
ce, Sokolovska, Nadr, Stied, Jind-
FiSska, Vaclavské ndm., Narodnil vy-
bor, Karlove nam., Morai, Botanic-
k4 zahrada, VySehrad, Ostr&ilovo
ném., Svatoplukova, Divadlo v Nus-
Ifch, Otakarova, Nadr. VrSovice,
Obloukova, Koh-i-noor, Slavie, NAM.
I\UB!\NSKE REVOLUCE,

Linka 19
NOVY HLOUBETIN—SPORILOV’
NOVY HLOUBETIN, Skolka, Aerov-
ka, Vysoany, Nam, Lidovych mili-
&1, Vysotanskd radnlce, Nadr. Vy-
sotany,- Kulturni dm, Balabenka,
Palmovka,  Sidli§t  Invalidovna,
Urxova, Thamova, Vitkova, Sokolov-
ska, NEm Republiky, Mﬂslak Vie-
lavské nam., Muzeum, Skrétova, Ty-

Na fizemi hlavniho mésta Prahy jsou mimofadné a sezénni pfe-
pravni naroky zajisfovany témito linkami:

Flekirické draly

Rekrea&ni linky v siti el. drah
jsou oznaovdny &isly 41 a vice

Linka 41
NADRAZI BRANIK—HOSTIVAR

NADR, BRANIK, Modianskd, PUi-
stavi§té, Dvorce, Kublov, Podoli,
Vytoii, Palackého ndm., Mordf,
Karlovo na&m., St&panskd, Nam.
I. P. PAVLOVA, Nam, Miru, Maka-
renkova, Krymskd, Ruskéd, VrSovic
k4 radnice, Cechovo nam., Koh-i-
noor, Slavia, Nam. Kubdnské revo-
luce, Prib&%na, Nadr. Stradnice,
Rado$ovickd, Skalka, Zahradnf Més
to, Sidl. Zahradni Mésto, Na grosi,
NAM, ]. MARATA.

Provoz v letnfm obdobi v sobotu
a v nedsll odpoledne; v piipadé
nepfiznivého polasf milZe byt pro-
voz zruden, fizdné: Kés 1

Linka 42
NADR BRANIK—SOKOLOVSKA
NADR. BRANIK, Modianska, Pii-
stavi§td, Dvorce, Kublov, Podoli,
Vgton, Palackého ndm., Morai,
Karlovo ndm, Nérodnf vybor, Vac-
lavské nam,, JidFi§skd, nadr. Stred,
SOKOLOVSKA.
Provoz v letnim obdobf v nedéll
odpoledne; v piipadd nepfiznivého
poc¢asi mfiZe byt provoz zruden.
fizdné: K&s 1

ProdlouZeni linky ¢. 30

Vv letnfm obdobf je v sobotu a

v neddli celodenn& linka & 30 pro-
dlouZena do Divoké Sarky.

Auntobusy

Rekreatni a fGéelové autobusove
linky jsou oznaovany &is. 51 a vi-
ce

Linka 51

NADR., BRANIK—VACLAVSKE N.

NADR. BRANIK, Vytoi, Stépanska,
VACLAVSKE NAM.

Provoz celorotnd v nedéli odpo-
ledne. Jizdné: K&s 2

Linka 52

NADR, - BRANIK—VRSOVICE

‘NADR, BRANIK, Dvorce, Mlddez-
nickd, PraZského povstdnf, Ndm.
bii. Synk\] CECHOVO NAM

Provoz celoro&ni v nedﬁu odpo-

ledne. Jizdné: K&s 2

Linka 53

JIRASKOVO NAM.—VEL, CHUCHLE,
ZAVODISTE

JIRASKOVO NAM., S. M. Kirova
Lahovitky, VELKA CHUCHLE, ZA
VODISTE.

Provoz jen pFed a po skonteni
dostiht na Statnim zdvodisti ve
Velké Chuchli, Jizdné: Kés 3

Linka 54
VINOHRADY—HOSTIVAR PREHRADA

NAM MIRU, Ruské, Bé&locerkev-
skd HOSTIVAR PREHRADA

Provoz v letnim obdebi v sobotu
a v neddli celodennd asi od 6.00
do 20.00 hod.; v pFipadé nepiizni-
vého potasf miiZe b§t provoz zru-
Sen. Jizdné: K&s 2

lovo nam., Bruselskd, Pod Karlovem,
Nuselské schody, Nam. bratfi Syn-

k@, Horky, Pod Jezerkou,
skéa, Plynérni, Chodovska, Tepldrna
Michle, SPORILOV.

Linka 20

PETRINY—ZIZKOV

PETRINY, Obchodnf dim Petfiny,
Vétrnik, Vojenskd nemocnice, Ba-
terie, OFechovka, Sibeliova, Vozov-
na StfeSovice, Prasny most, Spej-
char, Chotkovy sady, Klarov, Nam.
Krasnoarmejclt, Néarodni divadlo,
Per§tyn, Mistek, Prasné brdna,
Nadr. Stfed, Nam. M. Gorkého,
Hlavni néadraZf, Vitdzného dnora,
Muzeum, Spanélska, Italska, Vino-
hradskd, trZnice, Nam, Jiftho z Po-
ddbrad, Radhodtska, Flora, Olfanské
hibitovy, Zidovské hibitovy, Mezi
hibitovy, Nékl, néadr. ZiZkov, BIs-
kupcova, Ohrada, VAPENKA.

Linka 22
BILA HORA—HOSTIVAR

BILA HORA, Maly Bfevnov, Vy-
pich, Ridanova, U Ka3tanu, Drino-
pol, Marjanka, Malovanka, Hladkov,
Vozovna StfeSovice, PraSny most,
Spejchar, Chotkovy sady, Klarov,
Malostranské nam., Helichova,
Ujezd, Narodni divadlo, Perstyn,
Mistek, Vielavské ndm., Muzeum,
Skrétova, Tylove nam., Nam. Miru,
Makarenkova, Krymské, Ruské, Vrso-
vicka radnice, Cechovo néam.,
Koh-i-noor, Slavia, Nam. Kubdnské
reveluce, Pribd’nd, Nadr. StraSni-
ce, RadoSovicka, Skalka, Zahradnf
M&sto, Sfdl. Zahradni Ma&sto, Na
Grosi, NAM. J. MARATA.

Linka 26
PELC-TYROLKA—ZAHRADN]I MESTO
PELC-TYROLKA, Plynérnf, Urdnie,
D&lnicka, Jatky, Dopravni podniky,
Nab¥. kpt. Jarode, Dlouhd, Nam. Re-
publiky, Prasnéd brdna, Nadr. Stied,
Bulhar, Husineckd, Lipanska, OlSan-
ské nam., Flora, Ol3anské hibitovy,
Zidovské hibitovy, Vinohradskd ne
mocnice, Vinohradské hibitovy, Kre-
matorium, Vinice, Stradnicka 3kola,
Prib#Zna, Nadr. Strasnice, RadoSo-
vicka, Skﬂlka ZAHRADNI MESTO.
Pozn.:
Do ukondeni rekonstrukce Kalini-
novy je linka 28 v no&nim provozu
vedena ulici Vinohradskou.

Autobusy

Notni autobusové linky
oznateny &isly 501 a vice.

Linka 501

NUSLE—BRANIK

NAM, BRATRI
radnice, Paloutek,

jsou

SYNKUO, Nuselskéd
PraZského po-

Linka 85
VINOHRADY—TROJA Z0O

ORIONKA, Ripska, Nam.
Rajska zahrada, Sokolovska,
nice, Dopravni podniky,
TROJA ZOO.

Provoz v jarnim, letnim a pod-
zimnim obdobl v sobotu a v nedé&l
celodennd asi od 8.00 do 20.00 hod.

Linka 56
HOSTIVAR-—HOSTIVAR PREHRADA
Provoz v letnim obdobf celodenné
asi od 9.00 do 20.00 hod.; v piipadé
nepiiznivého potasi miZe byt pro-
voz zruSen. Jizdné: Ké&s 1

Miry,
Stva-
PKOJF,

Na vsech rekreatnich a
Gdelovych linkdch plati tato
opatieni:

Michel-

‘Nemocnice Kr¢&, Zalesl,

- Prosek,

vstani, MléddeZnick&, Zelend li3ka,
Budéjovickd, Lisek, V podzamdf, Mi-
chelsky les, Nemocnice Kr&, Zalesf,
Libusskd, Novodvorska, Sfdl. Novo-
dvorska, VO A, S. Popmva Zatddka,
Vinuta, NADRAZI BRANIK.

Linka 502

PODBABA—SUCHDOL

HOTEL INTERNATIONAL, Hydro-
logicky dastav, V Podbab&, Rozcestf,
Mrazirny, Kam§ckd, MNV SUCHDOL.

Linka 593

(provoz jen do 1.30 hod.)
KUTURN! DOM KBELY, PAL, Ka-
sarna, Distojnické domy, U vodo-
jemu, Cakovické, Nov¢ Hloubétin,
Hloub&tin, Sfdl. Hloubdtin, Cerny
most, Hejtmanskd, Markovska, Kyje,
Jiraskova &tvrf, Jahodnice, Lomnic-
k&, U vahy, DOLNI POCERNICE.

Linka 504

NUSLE—SIDL. KRC

NAM. BRATR! SYNKO, Nuselska
radnice, PraZského povstdni, Mla-
deZnické, Zelend liska, Bud&jovicka,
Lisek, V podzdmd&i, Michelsky les,
Stdl. Kr¢,
TEMPO,

Linka 506

VYSOCANY—SIDL, DABLICE
VYSOCANY OUNZ, N&dr. Vysoca-
ny, Nam. Lid. milicf, Nad Jetelkou,
Sidl. Prosek, Liberecka,
Nadsfdli§tni, SIDL. DABLICE.

Linka 508

SMICHOV—JINONICE
ANDEL, Zenské domovy, Santo$-
ka,  Vaclavka, Malvazinky, Urbano-
va, Farkan, Motorlet, Hutmanka,
Vidoule, JINONICE.

Linka 569

LIBEN—CAKOVICE

VYCHOVATELNA, Libereckd, Sidl.
Prosek, Prosek, Letiiany, NADR. CA-
KOVICE:

Linka 512

VRSOVICE—HORNOMECHOLUPSKA
(provez jen do 1.30 hod.)

KOH-1-NOOR, Svahovd, Bohdalec,
Chodovska, Zabghlice, U lipy, Pod
vinief, V korytech Zabahlickd Sko-
la, Na grosi, Hostiva¥ské nam., Nam,
]J. Marata, Homomécholupské Rep-
sickd, SIDL. HORNOMECHOLUPSKA.

Do 1.30 hodin ziistavaji na-
déale ve svych dennich trasach
tyto linky:

Linka 102: Ke Stirce—Bohnice.

Linka 117: Nadr, Branfk—Komo-

tany.
Linka 131: Spejchar—BoFislavka.

iz-

1. plati sifové predplatni
denky,

2. tarifnf sazba pro pfepravu
zavazadel a psi ¢&inf Ké&s 1,—
{pro cestujict v3ak platf stanove-
né jizdné),

3. dé&ti do 10 let, koCarky s dét-
mi a vojdci zdkl. sluzby do hod-
nosti Setafe se prepravuji zdar-
ma, %

4. stanovené jizdné za pPepra-
vu se zaplati tak, Ze cestujict
v oznafovacim strojku znehod-
noti odpovidajici podet jizdenek
(napf. u 1. & 53 je nutno zne-
hodnotit 3 jednotlivé jizdenky]),

5. informace o zahdjeni provo-
zu rekreatnich a ugelovych li-
nek jsou publikovdny 2vI&st;

‘napf. dennim tiskem, letdky apod.

CO SE PRIPRAVUQE
PRO DRUHE POLOLETI 1974

V priibghu druhého pololetf
budou v sfti MMD provedena tato
opatlenf:

@ prodlonZeni linky & .2 na Bilou

Horu (po ukon&enf rekonstrukce

v usekn Vypich—Bila Hora a

zdvoukolejnéni smy¥ky na BIlé

Hoie),

@ prodiouzeni linky & 136 do sidl.

géblir,a a prodlouZenf linky &. 181

k vozuvné Kobylisy (po dokon-

tenf stavebnich dprav),

e zavedeni linky &. 177 v nové tra-

se
Prosek—Vysogany, OOUNZ,

e zavedenf nové linky & 183 vtra-
se Ke Stirce—Sidl. Bohnice,

e zména trasy linky & 167 v oblas-
ti Homolky,

o prodlouzeni linek & 115 a 122
k Lédivim Hostiva¥,
e prodlouZeni linky & 168 ze Sid-

ligtd MaleSice pres Cernokoste-
leckou k Prefd Malefice.




POMOCNIKY STROJVEDOUCICH

SP3 strojnf, dopravni, elektro — do 30 let, vyborny zdravot-
ni stav, po zdkladni vojenské sluzb&, v r. 1976 prechod do
funkce strojvedouct,

NACELNIKY STANIC METRA

USO, 8. r. praxe u CSD,

VEVOLNEM I ORGANIZOVANEM NABORU

Nistup ihned @ vyhodné platové podminky ® stabilizaéni pfispévek @ pFiplatky za turnusové sluzby ®
" stala jizdenka MHD ® letni i zimni rekreace.
INFORMACE: DP METRO, PRAHA 2, SOKOLSKA 64, OSOBNIi ODDELENI, TELEFON: 26 96 61, KL. 46.

DOZORE] TURNIKETD

do 35 let,

POHOCNE A SHLADOVE
DELNIRY

|

NARODNI PODNIK

MONTOVANE
STAVBY

PRAHA {, REVOLUGNI 17

PRIJMEME PRO VYSTAVBU SIDLIST V PRAZE:

ZEDNIKY

OMITKARE

FASADNIKY

TESARE

BETONARE s kvalifikaci,
KOPACE s kvalifikaci

STAVEBNI DELNIKY
LESENARE s osvéd¢enim
TOPENARE vyué. s praxi
INSTALATERY vyud. s prax{
SKLENARE vyutené
IZOLATERY vyulené

U vZech odbornych profesi poZadujeme vyucnf list nebo kvalifikacl.
Solidni ubytovéni pro mimopraZské pracovniky zajiléno. e Od-
lu¢né podle zdkona e P&tidennf pracovni tyden e Mzda je Gkolovd.

Z RAD PRAZSKYCH PRACOVNIKO PRIJMEME:

RIDICE na néakladni vozy
BULDOZERISTY

RIDICE na Bélorus
AUTOBAGRISTY
AUTOJERABNIKA

DELNIKY DO SKLADU
ZENY na itiklid bytevych
jednotek

UKLIZECKY
MATERIALOVE EVIDENTKY
EKONOMA a

PLANOVACE vlast. nakladi
s praxi ve stavebnictvi
PRIPRAVARE
ROZPOCTARE
KORESPONDENTKY

KRESLICKU

MISTRA SANITY —

obor voda, topeni, plyn
DILOVEDOUCI HSV s prax{
STAVBYVEDOUCI HSV

s praxi
UKOLARE-NORMOVACE
pro dopravni zdvod
UCETNI: materialove,
vjrobni, mzdové

SAMOST. PROJEKTANTA-
VODOHGSPODARE J
KONSTRUKTERA
CENOVEHO REFERENTA
PRACOVNIKA PRO ZAHR.
0DD. s kddr. pfedpoklady

ZAJEMCI, HLASTE SE V NABOROVEM STREDISKU
V PRAZE 1, REVOLUCNI 7 — TELEFON 607 98. ws4r2-ve

#l Jméno ...
1 Adresa ... vk

PRO VYSTAVBU
BYTU V PRAZE
DOPLNUJEME:

ZEDNIKY-OMITKARE, INSTALATERY, KLADECE
PVC, ELEKTROMONTERY (silnoproud), SKLE-
NARE, JERABNIKY, AUTOMECHANIKY. PO-

SADKY tézk{ch stavebnich strojii, RIDICE na-
kladnich vozii a ZAVOZNIKY

Své#domitym pracovnikim nabizime trvalé zaméstndni
B v Praze, velmi dobré vydélky, a Zenatym odbornikiim

Wi, Znost ziskdni stat
O DOBRE ‘ 1

ytu.
Pracovnikiim, ktefi trvale bydli v kraji JihoCes-
PRACOVNIKY

kém, Severomoravském a Jihomoravském,
Po obdr¥enf vypin¥ného k )

MAME
ZAJEM

podaiji informace o vyhoddch organizova-
ného naboru jednotlivé odbory pra-
covnich sil ONV.

B zokiomo Jnformatol prospekt.

Profese:

ope1sgrrivsesanirsseritesessse

Praxe rok ..o

- Néstup moiny asi ...




ZA KOLIK

budeme jezdit

Od 9. kvéitna vstupuje v platnost
nepiresiupny tarif

Nékolik otazek a odpovédi, jak ndm je kladli nagi Eten&Fi
a jek odpovidaji Dopravni podniky.

0d zahéjeni provozu metra se méni nynéjsi tarifni systém
doposud platny na linkdch tramvaji a autobusd. Dnesni pie-
stupny tarif, uplatiiovany na linkach zékladni sit#, je z celo-
svétového vyvoje méstské dopravy zastaralou formou. Na-
hradi jej tarif novy, a to uZ je prvni otdzka i odpovéd.

Co to je nepFestupny tarif

Zavedeni nepitestupnébo tarifu
na metru a na linkdch tramvaji
a, autobust vychézi z téchto za-
sad:

etarif je neplfestupny
— jlzdenka pro jednotlivou jizdu

plati jen pro jednu jizdu jednim.

vozen,

e jednotné jlzdné plati
pro metro a pro viechny linky
tramvajl a autobust v pravidel-
ném provozu,

e stejné jizdné
v dennim i noénim provozu,

e zleviiuji se ceny pied-
platnich dasovych jizdenek,

e bezplatnd pteprava
plati pro déti do 10 let, vojaky
zdkladni sluZby do hodnosti ¢e-
tafe a koCarky s dé&tmi.

plati

Dochazi ke zlevnéni
pfedplatnich éasevych
jizdenek

V souvislosti se zavedenim ne-
prestupného tarifu jsou FeSeny
ceny casovych pihedplatnich jiz-
denek. Ceny d&asovych predplat-
nich jizdenek jsou stanoveny tak,
aby proti soutasnému stavu na-
stalo podstatné zvyhodnénf. Na
zdkladé zkudenosti z jingch mést
(napfiklad Budapest, Var$ava),
kde je rovn&Z nepfestupny tarif,
lze usoudit, Ze se timto zvy-
hodn&nim podstatné zvysi podil
predplatnich ¢Casovych jizdenek
v Praze. V Budape3ti se napfi-
klad 80 procent cest uskuteciiuje
pouZitim predplatnich a gasov§ch
jizdenek.

Zakoupeni predplatni Casove
jizdenky se pro cestujiciho stane
vihodnou zéaleZitosti, nebot se
tim jednak odstranf kaZdodennf
placeni jizdného (v novém ta-
rifu i oznaCovanf jednotlivych
jizdenek), jednak pikinese cestu-
jicimu finanéni dspory. V nepo-
slednf Ffadé se dosdhne i pod-
statného zjednodu$eni platebni-
ho styku mezi cestujicim a pfe-
—~—pravcem.

Ceny . predplatnich &asovych
jizdenek budou proti dneSku
zlevnény o 35—40 procent.

Napiiklad u meési¢ni sifové jiz-
denky pro viechny linky dojde
ke zlevnénf o 50 K& — z dnes-
nich 130 na 80 K&s. U dvoulin-
kové jizdenky dojde té% ke zlev-

—— & —
Vyddod: MV KSC v Praze
Séfredaktor Frantisek N EBL
Zastupel: Milo§ Kelisko
Vaclav Macal
Sekretaf redakce: Jifl Kfi¢ensky
Sckretariat redakce: 24 98 51 a%
53, 24 7551—53, linkd 704, 705
Pifjem telefon. zprav: 26 1288
Vnitropoliticka rubrika: 227572
Ekonomickad rubrika: 2257 86
Zahrani¢ni rubrika: 26 12 86
Kulturni rubrika: 22 56 09
Sportovnf rubrika: 225273
Oddéleni dopisii: 2287 17
Redakce a tnzerce: 112:86 Pra-
ha 1, Na poriéi 30. Telefon:
24 98 5153, 2475 51—53. Ddlno-
pis: 011483. Podnikovd inzerce:
24 36 07.
Telefon. pFijem inzerce: 24 14 61
Ndvste ey v redakel od 7 do 14.30
hod., v inzerci od 8 do 17.00 hod.
Nevyztddané rukopisy nevracime.
Tiskne Rudé pravo, tiskafské
zdvody, Praha. Vychéz{ v pondé&li
a% v patek v pracovn! dny.
Cena 1,— K&, Roz$ifuje PNS.

Toto ¢&islo wvySlo 2. kvétna
1974,

16

nénf, a to pii soucasném rozsi-
feni platnostf na tfi linky
(z dneSnich 70 na 60 Ké&s).

Jaké jsou ceny jizdného

a predplatnich fasovych jizdenek
1. Zakladnf jizdné za pFepravu
osoh, zavazadel a psi
e na linkdach elektrickych drah
a autobus@ (platf jen predem
zakoupené jizdenka) Kés 1,—
na metru (platf se hotové jed-
nokorunovou mincf v turnike-
tech) Kési, =
2. Predplaini tasové jizdenky
mési¢ni sifova (v&eth® metra)
Kés 80,—
Ctvrtletni sitovd (véetn& met-
ra) Ké&s 210,—
rotni sftova (véetné metra)

roéni sitova prenosna (véetnd
metra) — jen pro socialistic-
k¢ sektor) Kes 1560,—
mésiéni na 3 linky v libovolné
kombinaci (vEetné metra)

K&s 60,—
masicn! pouze na melro

Kés 45,—
mésién{ sitova zlevnénda, pro
studujici a uéng (vcetnd met-
ra) Kés 35,—
(Pozndmka: u tFilinkovych jiz-
denek je metro pocitdno jako
jedna linka. Sitové predplatni
jizdenky platf i na rekreatnich
a ncéelovgch linkdch).

Zavadi se nové »tarifni
odbavovani cestujicich«

V souvislosti se zahdjenfm pro-
vozu metra a zavedenim jednot-
ného nepiestupnélio tarifn na
linkdch povrchové dopravy, bude
zaveden novy zpiisob odhavovéni
cestujicich. Na linkdch povrcho-
vé dopravy bude tzv. mechani-
zované odbavovani cestujicich;
na metru bude zaveden jiny zpii-
sob tarifniho odbavovani.

Jak tedy v metru?

e Hotové — jednokoruno-
vou minci pFi vstupu turniketem.

e Pifedplatni &asovou
jizdenkou (volnou jizdenkou
a prikazem) pFi vstupu volnym
priichodem.

Turniketem vstupuijf
cestujict, kteff nejsou majiteli
¢asovych predplatnich jizdenek,
s vyjimkou té&ch, ktefi musi z ni-
Ze uvedenych diavodd projit-vol-
nym prichodem. Jizdné se piati
vloZenim jednokorunové mince
do otvoru pokladny turniketu. Po
zaplaceni je cestujicimu umoz-
n&n vstup do piepravniho pros-
toru metra. KdyZ nezaplati, jé

Sovétsky svaz to byl,

metra.

e METRO V TBILISI:

prameny podzemnich vod.

ku dlouhém 10,9 km.

ktery jako prvni pro-
hlasil, Ze mésta s milibnem obyvatel uz by méla
mit nejmodern&jsf prostfedek hromadné dopra-
vy — metro. A sdm také tuto zdsadu zadal
uskuteciiovat. Koncem roku 1973 bylo v SSSR
v p&ti m&stech tém&r 240 km provozni délky
metra. Ve dvou daldich se stavi.

e MOSKEVSKE METRO: Jeho vgstavba byla
zahdjena v roce 1932 a uZ v kvétnu 1935 byla
ddna do provozu prvni linka dlouhd 11,6 km.
Od té doby se neustdle stavi a nepfestalo se
ani ve druhé svétové vdlce, kdy byla (roku
1944) zahédjena stavba linky velkého okruhu,
Koncem roku 1973 mé&la Moskva 1484 km linek

e LENINGRADSKE METRO:
stavb& prerudila druh4 svétova valka. Proto
prvni linka dlouhd 10,8 km byla uvedena do
provozu aZ v listopadu 1955. Od té doby stavba
neustédle pokracuje, koncem roku 1973 mé&l Le-
ningrad 44,8 km provozni délky metra.

e KYJEVSKE METRO: Zacalo jezdit v roce
1960 na prvnim Gseku dlouhém 5,2 km. Vzhle-
dem k terénu 1 struktufe zeminy bylo metro
zada10o jako hlubinné, a nyni pli dal$i stavbé
je uZ vedeno povrchové. Koncem roku 1973 bylo
v Kyjev# 18,2 km provozni délky metra.
Hlavni mé&sto Gruzie
nemé milién obyvatel, pFesto se tu metro stavf.
Prvni provozni Gsek v délce 63 km byl dan
do provozu v roce 1966. Koncem roku 1973 mélo
Thilisi 12,1 km provozni délky metra. Podmin-
ky provozu, ale i stavby jsou velmi podobné
jako v Praze. Tunely tu prochazejf velmi tvrdou
horninou a tuneldfi Casto narézeji

e METRO V BAKU: Je zalim nejmlad38f, Pro-
voz na lince dlouhé 10,7 km byl zahédjen v roce
1967. Do konce roku 1973 se tsck prodlouZil
o 5,1 km, takZe tu je 15,8 km metra. Vzhledem
ke sloZitym geologickym i hydrogeologickym
pomérim je stavba nesmirné obtiZnd.

e CHARKOV: Metro se tu
v roce 1968 a v roce 1975 zalne jezdit na dse-

e TASKENT: Obyvatelé tohoto mésta se sve-
zou metrem na 12 km dlouhé lince v roce 1975.
Se stavbou se zatalo v roce 1972,

Piipravu k v§-

na teplé

zatalo stavét

Moskevské metro

Snimky: V. Jirsa, V. Macal

cestujic! zdvorami turniketu za-
drZen a zaplati pFirdzku 50 Kés.
Cestujicf, ktelf nebudou mit jed-
nokorunovou minci, si mohou
pétikorunové 1 dvoukorunové
mince rozmé&nit v méniéich.

Volnym prichodem
vstupuji

e majitel§ prisludngch pied-
platnich &asovych jizdenek, vol-
nych jizdenek a prikazi;

e cestujicf, kteff majl s sebou
zavazadlo podléhajfci zaplaceni
prepravného;

e cestujici se sniZenou pohyb-
livosti a télesné postiZenf;

e cestujicf s détmi do 10 let
a déti do 10 let (které se pie-
pravuji zdarma).

PFi vstupu volnym prlchodem
se zaplatf jlzdné do zvlaStni po-
kladny pro pFfmé placeni, a to
pod dohledem dozoré&iho turni-
kett. Dozoréfm turniketd se rov-
n&Z vykazujf majitelé piedplat-
nich &asovych jizdenek, popfipa-
d# drzitelé volnych jfzdenek a
prikazfi.

Jak se bude plaiit
v tramvajich a autobusech?

e Oznatenim jizdenky pro jed-
notlivou jizdu v oznacovacim
strojku ve voze.

e FPredplatnl &asovou jizden-
kou, volnou jfzdenkou a priika-
zem.

Zaroveii se zavedenim neple-
stupného tarifu bude na vsech
link&ch elektrickych drah a au-
tobusti zavedeno rovnéz mech
nizované odbavovani cestujl
Vychéazt z téchto zdsad:

— ve vozech nebudou vydéavény
jizdenky,

— jizdenky si cestujict
opatfit predem,

— ve vozech nelze platit v ho-
tovosti,

— nebudou tu ‘prévod&i ani sa-
moobsluzné pokladny,

- ystup a vystup je povolen vie-
mi dvei'mi,

— ve vozech jsou instalovany
oznadovaci strojky, ve kterych
si cestujicf sami oznali pie-
dem zakoupenou jizdenku pro
jednotlivou jizdu.

musf

Kde se budou jizdenky
prodavai?

ProtoZe ve vozech elektrickych
drah a autobusd bude bezhoto-
vostni styk, je nutno, aby ces-

tujicf (pokud nebude majitelem
pFedplatni &asové jizdenky) pfi
vstupu do vozu mél jiZ jizdenku
zakoupenou.

Jizdenky pro jednotlivou jizdu
budou mit neomezenou ¢asovou
platnost (aX do okamZiku ozna-
¢eni ve voze) a bude je tudiz
moZno zakoupit v dostate¢ném
asovém ptredstihu, a to jednot-
livé nebo i ve v&t§im mnoZstvi.

Jizdenky se budou prodavat
v §iroké distribu¢ni siti, a to:

e v prodejndch tabédku,

e ve stancich PNS,

e v interhotelich a n#ktergch
restauracich,

e na néadrazich CSAD (i mimo
Prahu ve StifedoCeském kraji),

e v prodejndch Dopravnich
podniki,

e ve stanicich metra u dozor-
¢ich turniketd.

Jak budeme jizdenky
oznacovat?

Bezprostfedn& po ndstupu do
vozu musi cestujici vleZit jizden-
ku pro jednotlivou jizdu do otvo-
ru oznagovactho strojku a pFi-
tahnutim pohyblivé rukojeti smé-
rem k sob& ji oznatit. Tim na
jlzdenku bude vyperforovan pii-
sludny ko6d. V kaZdém voze bude
nastavena jind varianta perfora-
ce, takZe kontrolnf orgdn na prv-
ni pohled poznd, zda jizdenka
byla oznatena v tomto nebo ji-
ném voze, a tak urcf platnost
nebo neplatnost jizdenky.

Cestujici, ktery bude mit jiz-
denku neoznatenou nebo oznace-
nou jinym k6dem, bude povaZo-
vén za &erného pasaZéra a kon-
trolnimu organu bude povinen
zaplatit pFirazku 50 K¢&s.

Kolik bude oznadovacich
strojkii ve voze?

Oznagovac! strojky (rozmér 14
X7%8 cm) budou pFichyceny na
svislgch zadrZovacich ty&ich, a to
na nejsndze dosaZitelnych mfs-
tech, v pottu 4—8 kusd (podle
druhu vozidla). Jejich umist&nf
je voleno tak, aby nepPekdZelo
plynulému pohybu cestujicich ve

voze pii ndstupu a vgstupu, In--

stalpvdnfm vice oznacovacich
strojki a povolenim néstupu a
vystupu vdemi dvefmi se sleduje
rovnomé&rndjsf rozloZeni cestuji-
cich ve voze a zkracenf pobytu
vozli na zastdvkach.

Vecerni Praha, 2.5.1974

Cestujicf, kteFf jsou majitell
predplatnich &asovych jizdenek,
volnych jlzdenek a prikazd, se
jimi vykazujf cestujicim.

Jak bude postarano
o bezpeénost cestujicich?

ProtoZe kaZdy viz nebo spfa-
%end souprava budou obsluho-
vany pouze fididem, budou ve
v8ech - vozech uskutetnény pri-
slugné technické dpravy. Podstat-
nou technickou tpravou je zmé-
na zpisobu ovladani dverf.
U vSech vozii (v€etn& druhého
vozu spfaené soupravy) bude
dvefe ovlddat Fidi¢. Aby byla za-
jisténa bezpecnost cestujicich, je
ve dvefnim prostoru instalovéno
zatizenf, kterym Fidi¢ da svétel-
nou a zvukovou navést pro ces-
tujici a tim také pokyn k ukon-
deni vystupu a ndstupu. Po této
néaveésti je dal3i néstup nebo vy-
stup zakdzédn, bezprostfedn& po
ni se dvefe zaviou. Pro zaji§t&nf
bezpe&nosti cestujicich jsou ve

viech vozech instalovédna tlagit
ka, jimiZ mohou cestujici v prf-
pad® ohroZeni bezpelnosti pro-
vozu o tom uvédomit Fidice.

3 . .
Oznactovaci strojiy
budon umfstény na svislych zadrZo«
vacich ty&ich. Oznaden! jizdenky se
provede vioZenim jfzdenky do hor-
niho otveru a pfitdhnutim pohybli-
vé rukojetl smérem k sob¥. Jizden-
ku je nutno vloZit do strojku licaf
stranou smérem k sob¥, a to tak,
aby vyznatena &fsla v polikéach by-
la na spodnf strand (viz obrézek):

Snfmek J. Hussarové



