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Méstskd hromadné doprava v Praze mé své zaddtky

jiz ve tricatych letech minulého stoleti, kdy byla za-
hdjena omnibusova doprava. Tento druh dopravy vsak
v Praze nikdy nedosdahl charakteru hromadné dopravy.

Prvnim druhem dopravy v Praze, majicim jiz rdz
méstské hromadné dopravy, byla konéspreind drdha.
Byla zaloZena pravé pred sto lety. Od té doby prosla
méstskad hromadnd doprava slozitym vyvojem od ani-
malniho pohonu az ke klasické trakci elektrické. Z po-
éatku soukromymi provozovateli, pfes akciové spolec-
nosti az po dnesni vyrobné hospoddiskou jednotku')
byl utvdfen dopravni systém, ktery postupné nabyval
jednotnych modernich rysG az do provozné i technicky
dofesené koncepce.

Ohlédneme-li se zpét do historie prazské hromadné
dopravy, pak v kaidém jejim vyvojovém obdobi je pa-
trno, Ze vozovy park byl vybudovan vidy pokrokové
a vyrovnal se velkym méstim jinych zemi. U kolejové
dopravy tomu napomdhd jesté ta okolnost, ze tramvaj
byla a stdle je$té dnes je zakladnim dopravnim pro-
stredkem, ktery se podili rozhodujicim zplsobem na
zajisténi prepravnich ndarokd, a Ze pravé v Praze je
sidlo proslulého vyrobce tramvajovych vozl. Pavodni
zavod zalozeny Frantiskem Ringhofferem, az po dnesni

oborovy podnik CKD,%) zévod Tatra Smichov, dodal pro
Prahu prvni vozy jiz v roce 1876 a doddava je pravidelné
az do dnesnich dni.

Svij podil odvedla také trolejbusovd doprava, kterd
véak v Praze nebyla pfilis rozsitena, coz ovlivnilo také
skladbu vozového parku. V poslednich letech uplné
zanikla.

Zato autobusovd doprava, pres nesmélé zacatky jiz
v roce 1908, pres slibny rozvoj pocinaje rokem 1925,
je pro svoji pruinost a operativnost v sou¢asné dobé
stale vice rozsifovdna a mda dnes vice jak 1000 auto-
bust. Vozovy park byl za tfi étvrté stoleti velmi pestry
a az teprve v poslednich letech se ustalil na modifi-
kacich autobust Skoda RTO a SM 11.

Lanové drahy byly spise atrakci nez dopravnim pro-
stredkem, i kdyz lanovd drdha na Petfiné slouzila na-
vstévnikim rozhledny a byla plné vyuzita pri Viesokol-
skych sletech a Spartakiaddch na Strahové.

P¥i prilezitosti stoletého vyroé¢i®) méstske hromadné
dopravy v Praze chceme vzpomenout na viechna vo-
zidla, kterd za celou tuto dobu se vystfidala v prazskych
ulicich a netnavné prepravovala cestujici naseho hlav-
niho mésta.

TECHNICKY POPIS VOZIDEL

OMNIBUSY

Byly to vozy dostavnikového typu s rejdovnou predni
ndpravou. Predni kola byla malého priméru, zadni
velkd. Uzaviend dfevénd skiin méla vysoko na piednim

cele umistény kozlik pro koéiho, v: zadnim' ele byly -

zasazeny dvefe a Zebfik pro pfistup k sedadlim na
stfese (tzv. imperial).

KONESPREZNA DRAHA

Pro praiskou konéspfeinou drdhu, provozovanou
tehdejsim belgickym podnikatelem Eduardem Ottletem,
byly doddny prvni vozy v roce 1875. Ziejmé byly do
Prahy dovezeny. Vagénka Frantiska Ringhoffera na
Smichové zhotovila prvé vozy az v roce 1876 a do konce
roku 1896, kdy se dosdhlo v Praze maxima 117 vozd,
bylo prazské konéspreiné draze predano pres 100 vozi
— téméF cely tehdejsi vozovy park, ktery éinil 79 vozl
zavienych a 38 vozi letnich, otevienych. Nékolik ote-
vienych vozi bylo dovezeno z Belgie.

U zavienych vozl byl pouzit jednoduchy dvounépra-
vovy ocelovy spodek a lehkd drevénda skrin. Plosiny
byly oteviené, vnitini prostor oddélen od malych plosin
jednoduchymi posunovacimi dvefmi. K sezeni slouzily
dvé podélné drevéné nebo calounéné lavice. Vétrani
zajistovala vyklopnd okénka v ndstfesku nebo spoustéci
okna boéni. Vozy mély kratky rozvor vzhledem k nutnosti
projizdéni kolejovych obloukl o malém poloméru.

1) Pfesné ndzvy provozovateld v riznych obdobich a terminy je-
jich zmén nejsou pro obsdhlost v textu ani v piehledu vozidel
zvlést vyznaéeny

2) Ndzev dodavatele je uvddén vidy ndzvem platnym v popiso-
vaném obdobi

3) Vzhledem k terminu odevzddni rukopisu (éerven 1975) jsou

.. zahrnuty udaje pouze do konce roku 1974, ;

Oteviené vozy mély nizky jednoduchy dvounédpravovy
spodek, dfevénou podlahu, trdmkové paZeni a lehkou
pevnou stfechu. Lavice byly pfiéné, s moznosti nastu-
povéni po celé délce vozu. Jiny typ otevienych vozl

mél zdkladni’ ‘usporddani obdobné zavienym vozim,
aviak bez oken a bez pfiénych stén mezi ploSinami

a vnittkem. Misto oken byl tento typ vybaven svinova-
cimi plachtami.

LANOVE DRAHY

a) Lanova draha na Letné

Byla vybudovéna v roce 1891 v délce 190 m jako
dvoukolejnd s ozubenou kolejnici uprostied, o roz-
chodu 1000 mm a prekondavala vyskovy rozdil 38,285 m.

Oba vozy byly spojeny lanem a mély vazany pohyb
jeden na druhém. Pohdnény byly tzv. vodni prevahou.
Kazdy mél pod podlahou mezi ndpravami velkou nadrz,
do které byla v horni stanici napusténa voda. Vodou
zatizeny vaz vytdhl pfi jizdé dold viz druhy. Dole se
voda vypustila a cely postup se opakoval.

Pro nedostatek vody byla tato lanova drdha v roce
1902 preménéna na elektricky pohon. Kazdy z vozd byl
vybaven dvéma Krizikovymi elektromotory na stridavy
trifdzovy proud o vykonu 9 k pri 160V napéti. Napravy
byly pohdnény pomoci Sroubového prevodu.

b) Lanovéa drdha na Petfin

Tato lanova draha byla postavena rovnéz v roce
1891 a slouzila hlavné k dopravé navstévnikl rozhledny
na Petiiné. Jeji délka byla 396,477 m ve svahu od
235 %40 do 295 %. V obou pFimych &astech trati méla
tri kolejnice; prostfedni byla spoleénd pro oba vozy,
na vyhybce byla trat Gplné dvoukolejnd. Uprostred ko-
leji byla dvoudilnd Abtova ozubnice. Rozchod 1000 mm.
Vozy byly stejné jako letenské, se ¢étyimi oddily stup-



novité usporaddnymi a otevrenym| plosmaml. pohon
na vodni pfevahu.

V roce 1932 byla trat pfestavena. Byla prodlouzena
na 511 m s vyskovym rozdilem 130,45 m a nejvétsim
stoupdnim v horni casti 298 °/o0. Prestavba byla prove-
dena firmou CKD podle soustavy Pohligovy s brzdnymi
lany. Pohon Ward Leonardovym soustrojim v horni sta-
nici, kde trifGzovy motor o napéti 3000 V pohdnél stej-
nosmérné dynamo, které napdjelo hlavni hnaci motor
o vykonu 200 k. Vozy byly postaveny v Ringhofferovych
zavodech na Smichové. Mély pét oddili stupnovité
usporddanych. Rozchod 1435 mm. Rychlost vozu byla
3,75 m/sec. Doprava byla zastavena 7. 6. 1965 pro po-
Skozeni trati sesutim pudy.

ELEKTRICKE DRAHY

Ktizikova elektricka draha na Letné

V roce 1891 byl vyroben u Ringhoffera dle navrhu
Frantiska Krizika prvni tramvajovy motorovy viz pro
drahu na Letné. Byl to vlastné otevieny viiz stejného
provedeni jako pro konku, ktery si Kfizik sdm vybavil
elektrickym zarizenim. Viz byl v provozu jesté s jednim
vozem koupenym Kfizikem od norimberské firmy Schu-
ckert, ktery byl pfedvadén na elektrotechnické vystavé
v Mnichové v roce 1882. Oba vozy mély po jednom mo-
toru o vykonu 8k, napdjeném napétim 120—150 V.
Prevod hnaci sily na ndpravu byl proveden pomoci
Gallova retézu.

V roce 1894, kdy byla letenskad trat prodlouzena, zho-
tovil pro ni Frantisek Ringhoffer dva dvoundpravové
motorové vozy s uzavienou vozovou skrini,

Kizikova elektrickd dréha Praha—Liben—Vysoéany

Ringhofferova tovarna zhotovila v roce 1896 pro trat
Praha—Liben—Vysoéany 12 motorovych a 5 vle¢nych
vozl. Tyto vleéné vozy vsak byly prestavény na moto-

rové. Prestavba byla snadnd, nebot vozova skfin byla’

Uplné shodnd s motorovymi vozy, takie stacilo doplnit
elektrickou vyzbroj a upravit spodek vozl. Motorové
vozy byly vybaveny 2 motory po 10 k pfi napéti 500 V.

V roce 1899 dovezl Krizik dva akumulatorové moto-
rové vozy amerického plivodu a jeden z nich upravil na
tratovy provoz. Zkousky provadél na zelezniéni trati
v useku Nusle—Zbraslav—Vrané n. VIt.—Méchenice.

Vieéné vozy byly upraveny z plvodnich motorovych
vozl z Letné a tri oteviené vozy zakoupeny od konky.

Hlavackova elektricka draha Smichov—Kosive

V roce 1897 dodala Ringhofferova vagonka 5 mo-
torovych a 5 vleénych vozt pro soukromou trat Smi-
chov—Kosite kosifského starosty Matéje Hlavacka.
Skfin vozl byla stejnd, motorové vozy mély po jednom
motoru typu Walker o 25k pri 500 V. Také tyto vozy,
stejné jako vozy Krizikovy, mély oteviené plosiny a ne-
mély ani celni sklo.

Elektrické drahy Kralovskych Vinohrad

K dopraveé slouzilo 5 ¢tyrnapravovych dvoupodvozko-
vych motorovych vozl dodanych Ringhofferem v roce
1897, kaidy se dvéma motory po 25k a 2 vleéné vozy
stejného provedeni. Ty vSak byly pfili§ tézké a proto
byly doplnény elektrickou vyzbroji a pfeménény na vozy
motorové, Vech 7 vozil bylo prevzato Elektrickymi dra-
hami hl. m. Prahy pod evid. & 1—7.

ELEKTRICKE DRAHY HLAVNIHO MESTA PRAHY

a) Motorovd hnaci vozidla osobni dopravy

Elektrické drahy hl. m. Prahy pfesly 11. bfezna 1898,
spolu s vykoupenou konkou, pod sprdavu nové zalo-
zenych Elektrlckych podnikt kréal. hl. m. Prahy. Bylo
ihned zapoéato s elektrizaci nékterych trati. K jiz dfive
dodanym ctyindpravovym vozdm & 8—11.a 16, stej-
ného provedeni joko pfevzaté vozy evid. & 1—7 z Vino-
hrad, byly dodany dvoundapravové vozy evid. ¢ 12—15.
Motorové ¢tyindpravové vozy (tedy jiz véetné obou pre-
stavénych vle¢nych vozd) mély dva podvozky o kolech
stejného pruméru s jednou hnaci ndpravou v kaidém
podvozku, pohdnénou motorem o 25k. Stejny motor
byl pouzit i u dvoundpravovych vozl evid. é. 12—15.

Dalsi doddvkou v roce 1897 bylo 15 étyfndpravovych
vozl evid. ¢. 17—31. Jejich podvozky byly typu ,ma-
ximum traction” — obé ndpravy v podvozku mély kola
raznych praméri. Do roku 1900 bylo doddno jesté 46
ctyfndpravovych motorovych vozl tohoto typu, zafaze-
nych pod evid. & 122—166 a 172. Stejné provedeni mél
i salénni motorovy viiz evid. & 200, vystavovany v roce
1900 na pafiiské svétové vystave,

V pozdéjsich letech byly vSechny étyfnapravové vozy
prestavény na dvoundpravové.

V téie dobé bylo postupné doddno 90 motorovych
vozl dvoundpravov{lch evid. ¢&. 32—121 se dvéma mo-
tory rGznych typt o vykonech po 20, 25 a piipadné
30 k. Mimo provozni elektrickou brzdu byly viechny vozy
vybclveny étyf nebo osmlspallkovou ruéni brzdou. Cast
vozU méla také brzdu saci. Skiiné mély jiz zasklené
plosiny, vchody s mrizovymi dvitky a podéiné dfevéné
lavice.

Po téchto doddvkach nasledovaly jiz dvounapravové
motorové vozy novéjsiho typu. Byly doddny postupné
od roku 1905 az do roku 1910 pod evid. & 178—199,
201—275, 278—290, 293—347. Tvarové byly vozy upra-
veny architektem Kotérou. Mimo estetické zaobleni do-
sud hranatych tvart doslo také k vnitini Gpravé se-
dadel. Na jedné strané zlstala podélna lavice, na dru-
hé strané byla sedadla ptfi¢nd. Tato Uprava byla viak
pouze do evid. & 275. Od &. 278 byly vozy vyrdbény
opét-s podélnymi sedadly (lavicemi) na obou strandch.

V roce 1915 byly doddny vozy evid. &é. 348—358. Byl
to zesileny a prekonstruovany dfivéj$i typ. Uprava spo-
¢ivala ve snizeni plosin, které umoznily cestujicim po-
hodInéjsi nastup a vystup, v uzavieni vchodld posuvny-
mi jednokfidlovymi dvefmi, vnitfni prostor byl od plo-
$in oddélen -dvojitymi posuvnymi dvefmi. Sbéraci tyé
byla nahrazena lyrou, elektrické zafizeni firmy Kolben
se dvéma motory TM 40, po 40 k. Vozy mély téz ko-
lejnicovou brzdu, kterd vsak byla po ¢ase odstranéna,
ochranny masivni rdm a novou Upravu zafizeni proti
prejeti systému Svoboda-Jirgl-Charvat.

V letech 1920—1933 bylo doddno celkem 457 vozi
evid. ¢. 359—498 a 2001—2317 obdobného provedeni
jako série evid. ¢. 348—358. Nové vozy viak mély dvefe
skladaci, v kazdé bocnici 9, pozdéji 5 oken (od evid.
¢. 2051). Novinkou byla skladdaci sténa kabiny Fidice
od evid. & 2051. Od téhoz evid. & byla i kolejnicova
brzda. Okna byla ramova, od evid. & 2091 bezrdmova.
Vsechny tyto vozy byly vybaveny motory TM 60 o vykonu
60 k v disledku zavedeni trivozovych vlaki. Rozvor na-
prav do evid. ¢. 2050 byl 3600 mm, ddle pak 3100 mm.
32 vozi z nejvyssich evid. &. bylo pozdéji rekonstruo-
vano na jednosmérné.

Vyjimky z téchto uvedenych sérii tvorfily motorové vozy
prevzaté od Hlavacka, evid, & 161—171 a byvalé vled-



né vozy predélané na motorové evid. é. 173—177. Sa-
[6nni vozy evid. & 193 a 200 se lisily od normalnich
vozl hlavné Gpravou oken a vnitfnim vybavenim. Viz
evid. & 276 mél neobvyklou skiif se stredmm vstupem,
pouze pri¢nd sedadla a stejné jako viz evid. &' 193
dva jednondpravové podvozky. Vozy evid. ¢. 277, 291
a 292 byly upravené plvodni vozy prevzaté od Kfizika.

V roce 1913 byl doddn otevieny motorovy viz pro
vyhll'dkové jizdy evid. &. 500. Jeho konstrukce byla te-
sena tak, ze na bezny spodek vozu byla zhotovena ote-
viend skiin.s pncnyml lavicemi a spoustéci plachtovou
strechou.

Vyraznou novinkou bylo vyrobeni dvou dvojic dvojéi-
tych vozl evid. ¢. 300143002 a 3003 +3004 v letech
1930 a 1931. Vozova skiifi byla pouzita celkem beze
zmén, stejnd jako u vleénych vozl se stfednim vstupem.
Proti vSem predchozim motorovim vozim, které mély
dievénou kostru skiiné vné oplechovanou, tyto moto-
rové vozy byly prvnimi, které mer skrin celokovovou.
Prvni dvojice méla elektrické zafizeni Skoda, druhd
CKD. Jizdni odpory byly na stiede. Vozy mély téz ko-
lejnicovou brzdu joko viechny ndsledujici. Stanovisté
fidice bylo v jednom éele kaidého vozu, nebot vozy
jezdily vyhradné ve dvojici spfazeny zadnimi ¢ely k so-
bé. Oba vozy dvojice mély tycovy sbérac, pouzwal se
viak vidy jen jeden podle sméru jizdy. Kazdy viz byl
vybaven dvéma: silnymi rychlobeznym| motory, - které
umozniovaly rychlé rozjizdéni i zastavovdni.

Pocinaje rokem 1935 az do roku 1942 bylo doddano
64 jednosmérnych dvoundpravovych motorov;'lch vozu
evid. & 3005—3068. Byly to vozy zvané ,ponorka” s jed-
nim stanovistém fidice as dveifmi pouze na jedné stra-
né vozové skiiné. U vozu evid. ¢. 3005—3018 byly dvere
na levé strané, od evid. & 3019 na pravé strané ve
sméru jizdy (po zavedeni jizdy vpravo v Praze od 27.
brezna 1939). Vozy dodané. pro levosmérny provoz byly
jesté v roce 1939 rekonstruovany na pravosmérny.
Vstupni (predni) a vystupni (stiedni) dvere byly ovlada-
ny u vozl evid. é. 3005, 3006, 3008 pneumaticky, ostatni
elektrohydraulicky. U vystupnich dvefi se samodinné
skldpélo stupatko s pohybem dvefi. Vozy mély, jako
vibec prvni, pevné stanovisté privodéiho. Elektrické za-

rizeni -CKD neb Skoda, trakéni motory typu TM 28/42

mély hodinovy vykon 2X 55 kW, trvaly 2 X 40 kW.

Posledni
vozl byly v roce 1948 evid. &. 3069—3098. Byla to ob-
doba predchdzejicich vozd, oviem podstatné moder-
nizovand a vozy byly nazvany podle pravé probihajici
mezindrodni vystavy rozhlasu - ,mevro”. Podlaha vozu
byla v celé délce v jedné roviné, po pravé strané byly
celkem troje dvefe (pfedni ndstupni, stiredni a zadni

vystupni), u prednich a zadnich v podlaze zapustén

schod, u stfednich dvefi schidek vyklopny vné vozu.
Brzdy: provozni elektrickd, ruéni vietenovd Ackleyova,
hydroullcké a. kolejnicova. Tyto vozy byly vybaveny po-
mocnymi elektrickymi obvody napdjenymi z akumula-
torové baterie.

Vsechny" uvedene motorové vozy (mimo pfevzatého
vozu evid. ¢ 292) byly zhotoveny ve smichovské va-
gdnce.

Dalsi kapltolou v praiské méstské hromadné dopro-
vé je zavedeni novych ¢tyfndpravovych motorovych vozi
fady T. Kolejovd doprava. zaujimala v mé&stské hromad-

né dopravé stdale rozhodujici Glohu v prepravé cestuji-
cich. Koncepce doposud vyrdbénych vozd jiz nevyho-

vovala provoznim ndrokdm, vozy se nepfizpisobovaly
toku uliéniho provozu, mély malé zrychleni, pomérné
nizkou rychlost, dlouhé zdbrzdné drahy, nehodily se
pro zavedeni jednosluiného provozu podle tehdejsich

doddvkou motorovych dvoundpravovych

predstav. Kromé toho byly hluéné, nepohodIné, spatné
nebo vibec nevytdpéné a hlavné madlo kapacitni.
Proto byla v Tatfe a v CKD navriena souéasnym po-
trebadm odpovidajici zcela novd fada tramvajovych mo-
torovych vozd typu T. Vozy byly opét jednosmérné, se
3 dvefmi, ¢tyfndpravové, se viemi ndpravami hnacimi,
opatrenymi motory po 44 kW a prevodovkami.

‘Dne 22. listopadu 1951 vyjela na prvni oficialni zku-
Sebni jizdu nova tramvaj typu T 1, evid. ¢ 5001. V le-
tech 1952—1956 bylo pro Prahu doddno celkem 133
vozG typu T 1, evid. & 5001 az 5133. Vozy byly celo-
svarované konstrukce, s podélnymi sedadly pro 26 osob
a s maximalni rychlosti 65 km/hod. Brzdy: elektrodyna-
mickd odporovd jako provozni, celistovd s inversnim
puscbenim jako zajistovaci, kolejnicovd nouzovd, na-
pdjend z akumuldtorové baterie, Slapka ,mrtvého
muze"“.

Zkusenosti z provozu ¢tyrnapravového vozu T 1 bylo
vyuzito pti vyvoji daldiho typu ctyfndpravového vozu T 2,
jehoz dva prototypy byly vyrobeny roku 1954. Kapacita
byla zvysena tim, ze délka skfiné vozu se zvétsila ze
13,3 m na 14,0 m a Sitka ze 24 m na 2,5 m. Podvozky
byly v principu prevzaty beze zmény z typu T 1, takze
i jizdni vlastnosti zUstaly v podstaté stejné tak jako
parametry. Vozy mély evid. & 6001 a 6002 a byly pre-
dany do provozu v roce 1955. '

'Nésledujl'cim typem V}'/vojové fady Ety?ndpravov{lch
vozu byl viz T 3. Vozy 3 mQjI proti voztim T 2 snizenou
vahu, sedadla jsou pfiéng, ty¢ovy sbérac¢ nahraien pan-
togrcn‘em a byly provedeny vzhledové zmény zejména
v ¢elech vozu, kterd jsou nyni lamindtova. Ostdtm véet-
né parametrd, prakticky beze zmén.

V roce 1970 byl ziskan od CKD Tatra, n. p. Praha,
vz ¢. 5500 typu T4D a je vyuzivan pro zvlastni jizdy.

K voziim typu T je jesté nutno dodat, ze jsou to prvni
vozy, vyrobené pro mnohoclenné fizeni, tzn., Ze jeden
fidi¢ mize obsluhovat pomoci dalkového ovladani dva
i vice vozli spfazenych do jednoho vlaku soucasné. Tim-
to zafizenim nebyly vybaveny jen vozy tzv. prvni série
T 1/1 evid. & 5001—5025, na néz bylo pozdéji mnoho-
¢lenné: fizeni montovano a zkouseno pred rozsirenim
ve vyrobé na pozdé&jsi dodavky.

b) Vie¢né vozy osobni dopravy

Prvni vleéné vozy byly doddny v roce 1897 ze smi-
chovské vagonky.

Oteviené vle¢né vozy, a¢ znacné vétsi a mohutné&jsi
nez vozy konky, byly jim svou koncepci velmi podobné.
Evid. ¢é. 201—203 byla s pfiénymi lavicemi, cisla 204
az 206 s lavicemi podélnymi, ale v podélné ose vozu
opéradly k sobé& a s postrannimi vchody z obou plosin.
(201—206 po precislovani 501—506.)

Posledni doddvka zavienych vozd objednanych pro
korku, ale dodanych az po jejim vykoupeni, byla pre-
vzata po malé dpravé sprahel jako vleéné vozy tram-
vaje ‘evid. & 207—221 (po preéislovani 507—521). Tyto
vozy mély jiz kola kryta bocnim prkennym rdmem.

Vleéné vozy evid. & 222—257 (po precislovani 522
az 557) a ddale 558—595 vznikly rekonstrukci z vozu by-
valé konky. Vé&tsi &dast zavienych (48) i otevienych (26)
vozll byla vybavena spfdahly, byly rékonstruovany brzdy
a osvétleni. Nékolika voziim byla rekonstruovana celd
vozova skfin.

V roce 1908 byly vyrobeny vlecne vozy evid. & 596
az 615. Stdle pripominaly vozy koniské drahy otevieny-
mi ploSinami, byly jen ponékud del$i a tézsi a mély
jiz vétsi rozvor.



Vieéné vozy evid, é 616—622 byly byvalé KFiZikovy
vle¢né vozy z Libné.

Evid. & 623—692 byla doddna v letech 1909—1910.
PloSiny byly zaskleny, vchody mély mrizova dvitka.

Vleéné vozy evid. & 693—707 vznikly rekonstrukci
motorovych vozl od KFiZika po prevzeti jeho drahy Pra-
ha—Liben—Vysocany.

Teprve po prvni svétové vdlce, v roce 1920, byly do-
ddny vleéné vozy evid. & 708—767. Novym konstruk-
énim prvkem byl pouze jeden vchod v kazidé bocnici
a rozdéleni vnitrku vozu stfednimi posuvnymi dvefmi na
dva stejné oddily. Tim byl viz vlastné bez plosin a po-
délnd sedadla byla posunuta vidy na jedné strané az
k ¢elu vozu. Ostatni bylo normalni, vozy mély ndstresek.

Evid. &. 768—779 byly rekonstruované motorové vozy
evid. &. 1—12 na oteviené vle¢né vozy, 780—804 a 1951
az 1974 byvalé motorové vozy ze série 32—121 upra-
vené na'vlecné.

V letech 1924—1931 bylo doddno celkem 415 dvou-
ndpravovych vleénych voza evid. &. 805—1219. Byly
to vozy Uplné nové koncepce. Vozy mély celoocelovou
skiin. Pokrokem bylo také pouziti kotouéovych brzd na
ndpravdch. Sedadla byla u viech vozii podélnd, dvere
sklddaci, plosina oddélena pouze  stropni vyztuzi.
Viechny vozy byly stejné a lisily se jen nepatrné roz-
méry, provedenim oken a vétracl na strese. Lidové se
jim tikalo ,plechace”.

‘Poslednim typem prazskych vleénych vozd jsou vozy
se stfednim vstupem, zv. ,krasiny”. Byly doddavany po-
stupné od roku 1930 az do roku 1946. Celkem jich bylo
280.  Rozméry mély stejné kromé prvnich deseti, jez
byly nepatrné vyssi. Do ¢&isla 1388 byly spodky vozl
nytované, dalsi jiz svafované elektrickym obloukem. Od
evid. ¢. 1390 mély také svarovanou kostru strechy, za-
timco skiin byla naddle nytovand pro snadnéjsi opra-
vy deformaci vzniklych v pouliénim provozu. Jednotlivé
série té&chto vozl se lisily pouze poctem stfesnich venti-
latord. Posledni série z roku 1946, evid. ¢. 1551—1580
méla navic éelni Stérbinové vétrani, Vsechny mély
stfedni ploSinu a dva postranni oddily uzavirané dvou-
dilnymi posuvnymi dvefmi. V obou oddilech byly po-
délné lavice, okna bezrdmovd. Na stredni plosiné bylo
instalovano tdhlo zdchranné brzdy. V letech 1961 az
1964 byly tfi vleéné vozy tohoto typu upraveny jako jed-
nosmérné a byly oznaéeny evid. & 1581—1583. Evid.
¢. 3003 a 3004 byly byvalé dvojcité motorové vozy upra-
vené na vle¢né; 3003 byl v roce 1964 precislovan na
1603. ;

"Vsechny doddvky novych vleénych vozi byly prevzaty
od praiského vyrobce na Smichové, rekonstrukce byly
provedeny v Rustonce, &ast také v Ringhofferovych za-
vodech.

¢) Motorova hnaci vozidia ndkladni dopravy

a pro zvlastni ucely

V roce 1899 dodal Frantisek Ringhoffer tfi motorové
snehove pluhy evid. &. 2001—2003, v roce 1901 evid. ¢.
2004, v roce 1907 dva pluhy evid. & 2005 a 2006 a v ro-
ce 1910 evid. é. 2007 a 2008. V roce 1926 byly pluhy
2001—2008 predislovédny na 4001—4008. Dalsi sného-
vé pluhy byly upraveny v n. p. Tatra Praha aZ v roce
1949 a to pfidanim radlice na motorové vozy evid. é.
183 a 184. V roce 1963 bylo takto vyzbrojeno v Ruston-
ce 9 vozl ze série 348—358 a byly oznaéeny evid. &.
4021—4029. Snehovou radlici byly téZ vybaveny slu-
Zebni vozy evid. &. 4032 a 4037.

Roku 1917 bylo prevzato od Ringhofferovych zdvodd
pét ndkladnich motorovych voz evid. & 2051—2055
(od roku 1926 evid. & 4051—4055), do provozu viak

byly uvedeny az v letech 1918—1920. V roce 1927 zho-
tovil tento vyrobce tfi vyklopné nakladni motorové vozy
systému Ochsner. Klika ovlddaciho mechanismu je na
plosiné. Vozy jsou oznaceny jiz od dodani & 4058 az
4060.

Za prvni svétové valky v roce 1917 byl rekonstruovdan
osobni motorovy viz evid. €. 152 na pohtebni, pro pre-
voz mrtvol v rakvich. Také bylo upraveno 18 motoro-
vych voz{ na sanitni, pro prevoz ranénych vojakd z na-
drazi do lazaretl.’

V letech 1921—1922 byly postaveny v Gstfednich dil-
nach v Rustonce tfi kropici vozy evid. ¢. 2502—2504.
Za zdklad byl pouzit spodek vyfazenych motorovych vo-
zl, na ktery byla posazena jimka kruhového priitezu.
Dalsi kropicée tohoto provedeni evid. & 2505 a 2506
byly zhotoveny v letech 1925—1927, evid. & 2507—2510
pak v roce 1933. Tyto 4 vozy mély jimku hranatého pri-
fezu a jako zdklad byl pouzit spodek vyfazenych moto-
rovych vozd.

Pro cisténi kolejovych ZlabkG byly zakoupeny v roce
1922 a 1925 u firmy lIsola-Berlin dva ¢cistiée &. 2056
a 2057 (pozdéji 4056 a 4057).

Strojni hoblovani kolejnic bylo zahdjeno v roce 1926
a postupné k tomu byly cdoptovény vozy evid. é. 88,
96, 99, 109, 167, v roce 1962 ¢. 297 pod novym é&islem
4091. V roce 1966 byl dovezen z NSR brus typu Schér-
ling ¢. 4092.

Pro posun Zelezniénich vozl v Rustonce byly postup-
né pouzivany motorové vozy evid. & 97, 104, 173, 151,
152, 207, které byly opatfeny na éelech prislusnym za-
fizenim. V letech 1951 a 1952 byly zhotoveny v Rustonce
dvé nové posunovaci lokomotivy evid, & 4071 a 4072.

Po zavedeni ferografitovych smykadel a pantografo-
vych sbéradd je primazdvdn trolejovy vodié. K tomuto
Ucelu byl upraven nejprve viz evid, & 183, pozdéji
v roce 1961 ¢. 310 a od roku 1965 vykondvé tuto funkci
viz ¢. 4049, rekonstruovany z vozu evid. &. 447.

Rada vozl byla v letech 1964—1967 upravena na
sluzebni vozy vozoven pod evid. & 4030—4044. Byl
u nich snesen nastresek.

V obdobi 1966—1971 zkonstruovaly Gstredni dilny
v Rustonce postupné tfi vicelucelové vozy evid. &. 4090,
4089 a 4088. Vuz ¢. 4090 byl upraven z osobniho vozu
¢. 2104, dalsi dva jsou novostavby s pouzitim rdznych
dild ze starych vozl i vozli T 3.

Pro kontrolu a méreni napdjeci soustavy byl Doprav-
nimi podniky adaptovdn v roce 1967 viiz evid. &. 3098
a oznacen ¢. 4100.

K reklamnim Géelim byl pfizpGsoben viz evid. ¢. 3068
a preéislovén na ¢. 4101.

V letech 1972—1973 bylo po vyfazeni z provozu pre-
¢islovdno 12 motorovych vozl na &isla 4073—4084 pro
pouziti k vycviku novych ridiéa.

V roce 1974, po ukonéeni provozu dvousmernych
vozl, byly nékteré pfevedeny na sluiebni vozy ¢. 4201
az 4209.

d) Vleéné vozy ndkladni dopravy a pro zvlastni Gcely
V roce 1896 byly zhotoveny Ringhofferovou vagénkou

tfi vle¢né ndkladni vozy s nizkymi sténami pro KFizikovu

trat Prahq—Libeﬁ——Vysoéany.

Velmi podobn{lch pét vozi bylo doddno v letech
1898 —1899 jiz Elektrickym podnikdm krdl. hl. m. Prahy
pod & 1001—1005,

V roce 1902 bylo rekonstruovano dvacet byvalych
vozl konky na ndkladni vozy pro odvoz snéhu. Byly
zachovany obé plosiny, na podlahu vnitiniho prostoru
byly pfipevnény dievéné postranice. Vozy byly majet-
kem obce a nebyly oéislovany.



V roce 1905 byly poprvé pokropeny praiské ulice
a kolejisté z vleéného kropiciho vozu evid. ¢. 2501, ktery
svym tvarem pripominal tendr.

Pti rekonstrukci byvalych Hlavaékovych motorovych
vozid v letech 1908—1910 bylo vyuzZito jejich plivodnich
podvozkl tim zplsobem, Ze na né byly zhotoveny nizko-
sténné nakladni skfind. Vozy byly ocislovany evid. ¢.
1006—1010.

V roce 1916 byl zahdjen odvoz popela. Pro tento
Géel bylo adaptovdno 11 byvalych nakladnich vleénych
voz pro odvoz snéhu. Lozny prostor byl zakryt poklopy.
Vozy byly oéislovany na ¢. 1011—1021.

Ringhofferovy zdvody na Smichové piedaly v roce
1917 deset ndkladnich vleénych vozl evid. ¢ 1022 az
1031. Posledni z nich byl pozdéji v Rustonce prestavén
na sklopny.

V roce 1926 byl jesté pocet ndkladnich vleénych vozi
rozmnozen o wyklopné vozy & 3032 a 3033 systému
Ochsner, rovnéz zhotovené na Smichové.

Pro prepravu transformatori byl v roce 1919 zhoto-
ven v Rustonce zvlastni dvoundpravovy plosinovy vlecny
viz, ktery mél na loiné plose zabudovany dvé kolej-
nice pro snadnou manipulaci s transformatory. V roce
1926 byl vyroben Skodovymi zdvody k tomuto uUcelu
jesté étyfnapravovy hlubinny vleény viz. Oba tyto vozy
byly majetkem elektrarny. Oéislovany nebyly.

Ringhofferovy zdvody zhotovily také v letech 1927
a 1930 dva &tyindpravové skiifiové vozy, které CKD vy-
bavila elektrickym zafizenim jako pojizdné ménirny
elektrického proudu. Byly majetkem elektrarny a mély
¢. 5100 a 5101.

Postupné bé&hem let 1917—1922 bylo v ustfednich
dilndch zhotoveno 7 mensich ndakladnich vozikl, 4 vo-
ziky s uzavienou skfini pro prepravu postovnich zdsilek
a 5 vozikd pro dopravu chleba a peéiva pekdren ,Od-
kolek”. Tyto voziky byly privésovdny za vozy elektricke
drdhy. Na misté uréeni byly pomoci fidici oje vykolejeny
a pokradovaly ddle po dlazbé taieny dvéma zfizenci
(snad i koném). i

Po predislovani viech dosavadnich ndkladnich vlec-
nych voz( v roce 1926 (1001—1031, 3032 a 3033 na
5001—5033), byly v obdobi 1928 az 1934 upraveny
z vyfazenych vleénych vozl pojizdné prodejny predplat-
nych jizdenek ¢&. 5034—5039.

Po druhé svétové vdlce byly zhotoveny v roce 1949
v Ustfednich dilndch dva plosinové vozy evid. & 5051
a 5052.

V letech 1965—1969 bylo rekonstruovdno v Rustonce
8 vyrazenych vleénych vozi na sluzebni vlecné vozy
evid. &. 4541—4548 s velmi nizkymi postranicemi. Jesté
pred tim byl vyfazeny ,plecha¢” ponechdn ve vozovné
Motol jako 3atna a sklad pod &. 4500. Dalsi viz tohoto
typu byl upraven na dopravu stérku; mél ¢. 4540.

Ve vozovné Pankrdc se nachdzi maly vozik oznaceny
&. 4550, ale jeho plvod se nepodafilo objasnit.

Vlystavba a Gdrzba trati vyzadovala vyfesit dopravu
kolejnic. Proto bylo postupné& od roku 1917 az do roku
1970 zhotoveno 7 pard malych vozikd. (Bez ¢isla.)

V roce 1952 byly zbyvajici vleéné vozy fady 5001 az
5039, 5051, 5052, 5100 az 5101 predislovény na fadu
4501—4539, 4551, 4552, 4600 a 4601.

TROLEIJBUSY

Trolejbusovou dopravu v Praze zahajovaly v roce
1936 prvni tfi prototypy dodané firmami Skoda, Tatra
a CKD-Praga, evid. ¢. 301—303. V letech 1938—1939
byl vozovy park rozmnoien doddavkou 11 trolejbusii
CKD/Praga TOT (¢.:304—314), 5 vozy Skoda 2Tr (¢.
315—319) a 5 vozy Tatra T86 (&. 320—324). Viechny
byly konstruovdany pro levosmé&rny provoz. Po zméné

sméru jizdy v roce 1939 musely byt upraveny. Jako
zdklad podvozku bylo pouzito autobusovych dild. Tro-
lejbusy byly vyzbrojeny jednim (Skoda 1Tr), dvéma (Pra-
ga TOT, Skoda 2Tr) neb é&tyfmi motory (Tatra T86) o vy-
konu 66—100 kW.

Vétiich dodavek se dockala praiskd trolejbusova do-
prava ai v letech 1948—1954, kdy bylo postupné do-
ddno n. p. Tatra 135 trolejbusd typu T400 evid. &. 325
az 459. Od DP Most bylo v roce 1959 prevzato 8 star-
dich voz( tohoto. typu a byly oznaceny ¢&. 462—469.

Trolejbusy T400 mély jiz osvédceny podvozek s cen-
tralni nosnou rourou jako ndkladni automobil Tatra 111.
Trak&ni motory tvofily nosnou &ast podvozku. Kostra
skiiné byla celokovovd, svaiend z ocelovych profild, po-
kryta ocelovym plechem. Stény a strop uvnitr byly oblo-
7eny drevovldknitymi deskami.

V roce 1960 byl doddan prototyp tzv. IV. série Tatra
T400, u kterého byla zvySena bezpecénost provozu a po-
hodli cestujicich. Mé&l evid. &. 460. Prototyp Tatra T401,
libivych tvar@, evid. & 461, byl pouze ve zkuSebnim
provozu.

Doddavky trolejbust byly uzavieny jiZ v jinych méstech
osvéd¢enym typem Skoda 8Tr, kterych bylo doddno
v roce 1960 tficetpét pod ¢. 470—504.

AUTOBUSY 1908—1944

V roce 1908 byl ucinén pokus o zavedeni méstské
dopravy autobusy. Ctyfi zakoupené autobusy byly od
&yr rbznych firem. Jeden o vykonu 32 k dodala firma
Laurin & Klement z Mladé Boleslavi, druhy s motorem
o vykonu 40 k dosel z ltdlie od turinského Fiata, treti
byl francouzsky Aries se 40 k, étvrty pak od Stiddeutsche
Automobil Fabrik z Gagenau o 35 k. Vsechny tyto auto-
busy mély &tyivalcové vodou chlazené motory, fetézovy
prevod a plné pryzové obruée. V disledku velké ne-
hody, zplsobené pretrzenim hnaciho fetézu, ke které
doslo 18. listopadu 1909, byla autobusovda doprava za-
stavena,

Obnovena byla po vice jok patndcti letech v roce
1925, Z pocdtku byly k dispozici tfi autobusy Laurin &
Klement (tfeti doddn azZ v roce 1926) a dva autobusy
Praga N. Vyznacovaly se vysoko poloZenou skfini (po-
dlaha 1200 mm vysoko) a uzkymi vstupy (LaK u fidice,
Praga N v zadnim &ele). Mély jiz vzduchové pneu-
matiky.

Teprve v roce 1926 dodané autobusy Praga NO byly
predznamendnim rychlého rozvoje tohoto odvétvi mést-
ské dopravy. Kazdy rok se pocet autobust zvysoval no-
vymi doddvkami. Byly to rlzné typy nejrozsifenéjsich
znadek Praga, Tatra a Skoda, ale i Walter (2 vozy)
a Bissing (1 vidz). Vykon motord se zvySoval od 35k
ai po 140 k. Prevladdala sice smiSend koncepce vozové
sk¥ing, kdy dfevénd kostra byla pokryta ocelovym ple-
chem, ale u autobust Tatra byla jiz od roku 1935 celo-
kovova.

Zména sméru jizdy na pravosmérny provoz si vyzZd-
dala prestavbu 131 autobusd, u kterych musely byt
premistény dvefe z levého boku na pravy.

Druhd svétova valka poznamenala cely autobusovy
park. Vozidla byla pretézovdna, chybély nahradni dily;
pro nedostatek benzinu byla pouZivana ndhradni pa-
liva: generdtorovy plyn (drevoplyn), stlaceny i nestla-
Zeny svitiplyn, tekuty plyn (smés propanu s butanem).

AUTOKARY ,PRAHA"

V autobusovém parku bylo také celkem 10 autokard
pro okruzni jizdy Prahou, ale i pro rizné zdajezdy. Byly
oznacéeny napisem 3, PRAHA®. '



AUTOBUSOVE PRIVESY

Autobusové privésy byly v historii praiské méstské
dopravy zavedeny 2 X . Poprvé v roce 1927, s deseti pfi-
vésy Motor Company. pro autobusy Praga NO, které
byly v provozu az do roku 1935. Podruhé koncem valky,
kdy &tyfi piivésy typu Sodomka slouZily prevazné na lin-
ce X-do Modfan, az do roku 1953. : ol

AUTOBUSY ' 19451973 e

Prvni povdleénou doddvkou, nepoéitame-li: konfisko-
vany némecky autobus Deutz evid. ¢. 150, byly v roce
1948 autobusy Praga NDO se skfini vyrobenou Karosou
Vysoké Myto. Maly Sestivalcovy motor o-vykond 125k,
pét rychlosti, Wilsonovu pfevodovku.

Po zkuZebnim provozu prototypl Skoda 706 ROS
a ROL a doddvce dvou malych autobust Praga RN,
za&aly doddvky velkoprostorovych méstskych autobusu.
V letech 1951 ai 1958 to byly autobusy Skoda 706 RO,
kterych jezdilo v Praze 69 méstského dvoudvérového
provedeni a dvoulinkového jednodvéiového provedeni
(evid. & 101 a 102). Byly to predchidci jesté dnes jezdi-
cich autobusti Skoda RTO. Mély uzavienou podvozko-
vou karosérii s motorem nad predni ndpravou. Kostra
karosérie byla zhotovena z lehkych elektricky svatenych

ocelovych-profilii s ocelovym oplechovanim. Vykon mo- .

toru 135 k, mechanické prevodovka s’ pgti stupni.’

Modernizovany ‘typ: Skoda, 706: RTO, dodévany v le--

tech 1959 az 1968, rovnéz tak jako predchozi, vyrabény
v Karose Vysoké Myto na podvozcich LIAZ, obohatil
prazsky autobusovy park 613 vozy dvoudvérového mést-
ského provedeni MTZ, 19 jednodvéfovymi linkovymi typu
CAR a 1 autobusem zdjezdového provedeni LUX. V ro-

ce 1972 bylo.doddrio z SVA Holysov dalsich 50 jedno- -

dvéiovych autobust linkového typu CAR. Autobusy typu

RTO maji motory s pfimym vstiikem paliva o vykonu

vy

160 k, karosérie md proti typu RO moderngjsi” tvary.
Témét shodné s typem MTZ jsou i dvoudvéfové auto- .

busy licenéné vyrabéné v Polsku pod znackou Jelcz. -

Téch jezdi v Praze od roku 1973 tricet osm.

V roce 1963 bylo dodéno z Madarské lidové: republi- - -

ky 40 autobusl lkarus 620 se Sestivalcovym motorem

bylo 37 vyfazeno. .

Posledni kapitolou jsou autobusy typu SM11. Doddv-
ky za&aly v roce 1965 a do konce roku 1974 jich bylo
doddno 842 v méstském provedeni SM11, 3 dalkového
zdjezdového provedeni $SD11 a 82 meziméstského lin-
bouchofSoiShilay & iy 850 0,009 ¢

Autobusy typu SM11 jsou moderni dvoundpravove
autobusy se samonosnou karosérii, podpodlahovym
motorem, automatickou prevodovkou a vzduchovym pé-
rovénim. Karoserie je sestavena z panelid a je svafena
s prihradovym rostem v jeden celek. Sestivalcovy lezaty,
kapalinou chlazeny naftovy motor Skoda ML634 s pfi-

mym vstfikem paliva: davd vykon 210k. Prevedovka je.
automatickd s hydrodynamickym méni¢em a dvoustup-
Aovou mechanijckou prevodovkou s nepiimym ddalkovym

i

ovladénim: .

AUTOBUSY: MANIPULAGNI —~ . . .
POJIZDNE DILNY PROVOZOVEN

Pro operativni zdsahy pfimo na trati a pro pripadné
odtahy autobust do gardii bylo upraveno jiz 18 vyra-
zenych autobus® Skoda RTO.

* pptia bl B sl S B e

Scepel D614 o vykonu 145k, ale jiz v roce 1966 jich .

Do tohoto prehledu omezeného rozsahu nemohly byt
pochopitelné pojaty veskeré uddlosti tykajici se vozi-
del.-Za bezmdla 100 let provozu (do 31.:12.-1974) bylo
provedeno-mnoho rekonstrukei @ -Gprav asto ménicich
i 'vzhled vozidel. Byly to hlavné Gpravy ‘skfiné, pfi kte-
rych byl zménén pocet oken v bocnicich, zesileny oken-
ni sloupky, dosazeny vétraci ndstiesky neb naopak byly
odstranény, vymény sbéradl, vnitini Gpravy sedadel,
dvefi, Gpravy rozvoru ndprav, rekonstrukce ctyrnapravo-
vych vozii na dvoundpravové, zmény elektrickeého zafi-
zeni atd..Také Gdaje o vyfazovani vozl a o jejich pre-
davdni jinym. provozovatelim. jisté: by nebyly nezaji-
WANS:. fu0s Al ane s i & eis

Viem obdivovatelém a prételim” mé&stské hromadné
dopravy, pracovnikim DP, ktefi vénovali cast Zivota
praci prospésné viem Prazanim a celé cestujici vefej-
nosti, na pamét lidského dimyslu, prace a pokroku,
bylo ponechdno nékolik vozl jako muzejni exponaty.
Zatim jsou umistény ve vozovné Vokovice, v aredlu
Ustfednich dilen v Hostivafi a v expozici méstské hro-
madné dopravy Technického muzea v Brné. Jsou to
zatim tyto vozy:

R R e
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Vokovice:

kotika: byvaly-otevieny viz ze'série evid. ¢ 86—112,
pozd&ji upraveny na vle¢ny viz ¢. 586, nyni oznaceny
&. 15, které viak neodpovidé skitednosti

motorové vozy: evid. ¢. 88, 109, 200, 275, 357, 444, 500,
2222, 2239, 2294, 3063, 3083

vle€né vozy: evid. & 608, 646 (zatim neni obnoven), 999,

11, 1219, 1580, 1583

vleény ndkladni viiz evid. ¢. 5007 (dle dnesniho cisel-
ného systému 4507)

trolejbusy evid: &.: 9412 a 9494

HostivaF:
2 aas by

ER

motorové vezy evid. ¢.: 240, 352, 2102, 2132, 2172, 2272,
P a0 T

vle¢né vozy evid. &:+1175, 1202, 1502, 1562
trolejbus evid, (:.:’9431‘

Brno:

motorové vozy evid. ¢.: 430 (byl preddn v roce 1965
z Prahy do Olomouce, kde jezdil pod ¢&. 205), 2051,
. 3005 - - oM e

E 3 ]

vleéné vbzf evid. &.: iZOi, 1404
motorovy. pracovni evid. &.: 4057 (byl pfeddn v roce

111967 do Olomouce, kde byl veden pod &. 62)

+trolejbusy evid. &.: 461 a jeden ze série 315—319 pfe-

‘danych v roce 1953 do Plzné e
autobusy: podvozek autobusu-Praga N©
Je jisté pozoruhodné, Ze jedna stard prazska tramvaj

se dostala do tramvajového muzea az do Anglie. V ro-
ce 1968 byl preddn The Crich Tramway Museum moto-

; rovy:viiz oznaceny. €. 180.
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V souéasné dobé zadind v prazské méstské hromadné
dopravé nové epocha,; kterd je ve znameni metra. Metro
se stane pdtefi a zdkladem nové tvofeného doprav-
niho systému a postupné bude piejimat stdle vétsi po-
dil prepravy cestujicich naseho hlavniho mésta.

Od zahdjeni provozu 9. 5. 1974 uplynula zatim pfilis
kratka doba, aby mohly byt zaznamendny néjaké vy-
znamné uddlosti & zmény. Trasa ,C" ma zatim padesat
sovétskych &tyindpravovych, osvédéenych a v provozu
vyzkousenych vozi typu Eés, vyrobenych v Mitiscinském
zavodé u Moskvy. Jsou oznaceny evid. & 1001—1050
a maji tyto parametry:

délka vozu 19 206 mm

sitka skfiné 2712 mm

vyska stfechy nad koleji 3662 mm
normalni maximalni

pocet mist k sezeni 42 42

pocet mist k stani 128 220

pocet mist celkem 170 262

max. rychlost 90 km/hod.

vaha prazdného vozu 32 550 kg

vykon trakénich motord 4Xx 70 kW

Vozy maji jedno Fidici stanoviité, prichozi cela, po-
délnd sedadla, na obou strandch skfiné ctvery dvere.

Zhamou i heznamou.

PRAHA''75

Prahy

lidi

PRAHA''75

dr. V. Vacka 2.

PRAHA 75

- mésiénik o historii, sou¢asnosti i budoucnosti hlavniho mésta.
Na 40 bohaté ilustrovanych stranich seznamuje s Prahou

e vénuje se problémiim velkomésta a Zivotni-
mu stylu jeho obyvatel “

e pFinasi novinky z vystavby a pFestavby

e informuje o dopravé a sluzbich

® nezapomina ani na historii

® objevuje malo znamé krasy a zajimavosti

e prinasi clanky o kulture, sportu a zalibach

je Casopis pro ty, kteFi maji Prahu radi.

V prodejnich novin a &sopisi za 2 K&. Roéni predplatné
24 Kés— zajistéte si na adrese redakce 11001 Praha 1, nam.

Vytiskly Stredoleské tiskarny, n. p., provoz 01, Praha 2, Hdalkova 2
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Zaviené vozy konéspfeiné drdhy.
Prvnich 10 vozi dovezl v roce 1875
Ed. Ottlet, belgicky podnikatel a kon-
cesiondf praiské konky, ostatni do-
dal Fr. Ringhoffer 11876—-1883). Po
ukonéeni provozu konky byly upra-
veny na vleéné vozy elektrické drahy.

; lt‘t_"ﬁl]
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Motorové vozy Krizikovy elektrické
drahy Praha-Liberi—Vysoéany (Ring-
hoffer 1896). Po prevzeti této drahy
Elektrickymi podniky byly vozy v le-
tech 1910-1911 rekonstruovdny na
vleéné.

DEJINY MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V PRAZE ZACALY
23. ZARI 1875. TEN DEN ZAHAIJILA PROVOZ PRAZSKA KONKA.
V PRUBEHU STA LET SLOUZILY PRAZANUM A JEJICH HOSTUM
DESITKY A STOVKY TYPU VOZIDEL KOLEJOVYCH | NEKOLEJO-

VYCH. PRINASIME PREHLED VYBRANYCH REPREZENTANTU STO-
LETE HISTORIE MESTSKE DOPRAVY JAKO PRiISPEVEK CASOPISU

K JEJIM OSLAVAM.

Oteviené vozy konéspfezné drdhy,
tzv. ,offendaky” pro 26 cestujicich.
Cést dovezena z Belgie (1885), ostat-
ni doddany od Ringhoffera (1886—
1889). V letech 1899—1905 upraveny
na vleéné vozy elektr. drdhy.

R
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Motorové vozy dodané Fr. Ringhof-
ferem (1897) pro soukromou elektr.
drdhu Smichov—Kosife. Patfila Ma-
téji Hlavackovi, kosirskému starostovi
a majiteli Klamovky.

RED
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Oteviené motorové vozy Kfizikovy
elektrické drahy na Letné. Prvy vaz
koupen v roce 1891 od firmy Schu-
ckert z Norimberka (vyroben 1882),
druhy zhotoven u Ringhoffera (1891)
a vybaven Krizikovou elektrickou vy-
zbroji s motorem o vykonu 5,8 kW
(8 k).
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Ctyindpravové vozy evid. & 1-11
a i6 (Ringhoffer 1897) Elektrickych
drah kralovského hlavniho mésta Pra-
hy, kterymi byla doprava zahdjena.
Po vyfazeni z provozu byly v roce
1921 rekonstruovdny na oteviené
vleéné vozy.
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Motorové vozy evid. é. 12—15 (Ring-
hoffer 1897) s velmi krdatkym rozvo-
rem ndprav. Protoze dochdzelo pfi
jizdé k houpdni vozd, byl rozvor
zvétsen. Po vyrazeni z provozu byly
vozy rekonstruovany na kropici (1921
—-1922).

Ctyfndpravové motoravé vozy evid. &.
17-31, 122—-166 a 172 (Ringhoffer
1898—1901) s podvozky o nestejném
praméru kol. Obdobného provedeni
byl i salénni viz evid. ¢ 200. Z pro-
vozu vyfazeny v létech 1929-1933,
viz é. 200 je zachovdn v podniko-
vém muzeu.

Motorové vozy evid. ¢. 32—121 (Ring-
hoffer 1898—1901). Po vyfazeni z pro-
vozu (1921-1928) &ast upravena na
vleéné vozy, na vozy k brouseni ko-
lejnic, na reklamni vozy a na loko-
motivy k posunu Zelezni¢nich vagond
v Rustonce.
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Motorové vozy evid. & 167-171 a
173—177 vznikly rekonstrukeci (1903 az
1904) pavodnich Hlavéékovych vozl
po prevzeti Elektrickymi podniky. By-
ly max. pro 45 cestujicich a vyraze-
ny byly koncem dvacatych let.

Motorové vozy evid. & 178—347 (mi-
mo evid. &. 200, 276, 277, 291, 292) do-
ddny Ringhofferem (1905—-1910). Byly
vyrazeny v letech 1947-1963, vétsi
&dst preddna DP Kosice, Olomouc,
Ostrava a Plzen. Viaz evid. ¢. 180
byl vénovdan tramvajovému muzeu
Crichy v Anglii.

Motorovy viz se stfednim vstupem
evid. é 276 (Ringhoffer 1908) pro
okruzni jizdy Prahou. Pavodné byl
vybaven jednondpravovymi podvoz-
ky. V roce 1951 byl preddn do
Ostravy.
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Motorové ~ vozy evid. & 348-358 Motorové vozy evid. & 359-498 Motorové vozy evid. ¢ 2051-2317
(Ringhofferovy zdvody a. s. Praha a 2001-2050 (Ringhofferovy zdavody (Tovarna na vozy a. s. Kolin a Ring-

1915) prinesly mnoho "novych kon-
strukénich prvkd. Od roku 1963 je 9

téchto vozl pouzivano jako snéhové :
pluhy. Jeden vGz byl zniéen v roce -
1945 na barikdddch, druhy pfi po-*

uliéni nehodé.

a. s. Praha 1925-1926, poslednich 8
vozi Tovdarna na vozy a. s. Kolin
1926). Trakéni motory o celkovém
vykonu 88 kW (120 k) umoznovaly
provoz se dvéma vleénymi vozy. Vy-
razeny byly v létech 1964-1972.

hofferovy zdvody a. s. Paha 1927 az
1933) byly vylepseny proti predcho-
zim. Od roku 1964 byly postupné
vyfazovany az do 8. 5. 1974, kdy byl
s nimi ukonéen provoz starych vozu.
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Dvojéité motorové vozy se strednim -

vstupem evid. & 3001 + 3002 a

3003 + 3004 - (Ringhofferovy ' zavody

a. s. Praha 1930-1931). Prvd dvo-
jice preddana v roce 1951 do Ostravy,

druhd jiz v roce 1939 upravena na

vleéné vozy.

Jednosmérné motorové vozy evid. ¢.
3005—-3008 (Ringhofferovy .zévody a.
s. Praha 1936) pro levosmérny pro-
voz, vykon 110 kW (150 k). V roce
1939 rekonstruovdny: na pravosmér-
né. Viz &. 3005 je nyni v Technickém
muzeu v Brné.

Jednosmérné motorové vozy evid. &.
3019-3068 (Ringhofferovy zdvody
Tatra a. s. 1939 a 1942) a rekon-
struované vozy evid. ¢. 3005-3018
(dodané 1936—1938). Pro jejich
vzhled se jim Ffikalo ,ponorka”. Jez-
dily az do roku 1967.
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Jednosmérné motorové vozy evid. &.
3069—3098 (Tatro n. p. Praha 1948).
Proti predchozim modernizované,
max. obsazeni 82 cestujicich, Podle
vystavy rozhlasu, konané v dobé je-
jich zafazeni do provozu, se jim fi-
kalo ,mevro“. S Prazany se rozlou-
Cily v roce 1966.
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Ctyfndpravové velkoprostorové vozy
typu T3 evid. & 6101—6922 (Tatra
n. p. Praha 1960—1962, od roku
1963 o. p. CKD Praha) tvofi dnes
s vozy T1 cely vozovy park. Svymi pa-
rametry patfi ke svétové Spiéce. Max.
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Ctyfndpravové velkoprostorové vozy
typu T1 evid. & 5001-5133 (Tatra n.
p. Praha 1952—1956) se vsemi hnaci-
mi ndpravami, vykonem 177 kW
(240 k) a max. rychlosti 65 km/hod.
pro 136 cestujicich, znamenaly zacd-
tek modernizace praiské méstské
hromadné dopravy.
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Vleéné vozy evid. &. 596—615 (Ring-
hoffer 1908), tzv. ,vamberdky“, mély
oteviené ploSiny a odnimatelna ok-
na, kterd se pfi nepohodé dala na-
hradit stahovacimi plachetkami. Vy-
fazeny byly v roce 1963.

obsazeni 162 cestujicich.
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Vlec¢né vozy evid. é. 623—692 (Ring-
hoffer 1909-1910) mély jiz zasklené
plodiny, vchody mély mrfizova dviika,
okna byla odnimateln&. Max. pro 52
cestujicich. Vyfazeny byly v létech
1963—1964.
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Vle¢né vozy evid. & 708-767 (Ring-
hofferovy zdvody a. s. Praha 1920).
Na kaidém boku byl pouze jeden
vchod, vnitrek rozdélen strednimi
dveimi. Pozdéji byly upraveny do
bé&zné podoby. Vyrazeny byly v roce
1963.

Vleéné vozy se stfednim vstupem
evid. & 1301-1580 (Zdvody Ring-
hoffer Tatra a. s. 1930—1946). Podle
tehdy populdrniho sovétského ledo-
borce se jim fikalo ,krasin”. Kapaci-
ta max. 93 cestujicich. Vyfazovany
byly postupné od roku 1966 ai do
ukonéeni  provozu starych vozl
8. 5. 1974,

— e

Vleéné vozy evid. &. 805—1184 (Ring-
hofferovy zavody a. s. Praha 1924—
1929) a evid. ¢ 1185-1219 (Tovdrna
na vozy a. s. Kolin 1930—-1931) s ce-
loocelovou skFini, coz vedlo k ndzvu
»plechdé”. Jiz tehdy mély kotouéo-
vé brzdy. Vyfazovany byly od roku
1964 do 8. 5. 1974.

ﬁﬁ

Jednosmérné vleéné vozy evid. é&.
1581—-1583 vznikly rekonstrukci ,kra-
sind" v letech 1961-1964. Tato pla-
novand modernizace nebyla viak pro

brzké vyfazeni sériové provedena.
Prototypy byly vyfazeny v roce 1967.

Snéhové motorové pluhy evid. & 2001
az 2004 (Ringhoffer 1899—-1901), poz-
déji precislovany na & 4001-4004,
s otevienou dfevénou skfini. Vyraze-
ny byly v roce 1958.
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Snéhové motorové pluhy evid. ¢&.
2005-2008 (Ringhoffer 1907-1910),
pozdéji evid. & 4005—4008, s uzavie-
nou vozovou skfini. Mimo zimni
obdobi byly vyuzivany k tahdni nd-
kladnich vleénych vozd. Vyfazeny by-
ly v roce 1953.
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Pohfebni motorovy viz evid. & 152,
rekonstruovany v roce 1917 v dilndch
EP z osobniho vozu. Mohl prevdaiet
soucasné az 8 rakvi. Po vdlce byl
v roce 1922 opét rekonstruovdn na
osobni vaz.
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Oteviené ndkladni motorové vozy
evid. & 2051-2055 (Ringhofferovy
zdvody a. s. Praha 1917). Pozdé&ji
precislovany na evid. & 4051—4055,
Vyfazeny byly v roce 1958. Rekon-
struovany viz ¢. 4001 (pdvodné ¢&.
2053, respektive 4053) je dosud
vV provozu.

-
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Motorové kropiée evid. & 2507—2510
(dilny EP 1933) s jimkou hranaté-
ho prifezu. Za zdklad pouzity spod-
ky vyfazenych motorovych vozt. Kro-
pice byly v majetku obce a byly
vyrazeny v létech 1958-1961.

Cistice kolejovych zldbké evid. &
2056 a 2057 (lsola Berlin 1922
a 1925) pozdéji preéislovdny na
evid, & 4056 a 4057, byly uréeny
k vysavani nedistot z kolejnic. Viz
evid. & 4057 preddn v roce 1967
do Olomouce, druhy zruSen v roce
1971.

Elektrické lokomotivy pro posun Ze-
lezniénich vagonl v Rustonce evid.
¢. 4071 a 4072. Byly zhotoveny v dil-
nach DP v létech 1951-1952 a do-
sud jsou v provozu.
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Reklamni motorovy viz evid. & 4101,
upraveny z ,ponorky" evid. & 3068
v dilnéch DP v roce 1968. Dosud
projizdi prazskymi ulicemi.

VicelGéelové vozy evid. & . 4088

a 4089, zhotovené v dilndch DP v le-

tech 1970-1971, jsou upraveny pro
kropeni, stiikdni, zametdni a sypdni,
v zimé je lze vybavit snéhovymi
pluhy.

Motorové kropide evid. ¢. 2502—2506
(dilny EP 1921-1927) s jimkou kru-
hového prifezu. Za zdklad byl po-
uzit spodek vyrazenych motorovych
vozl. Byly v majetku obce a vyfaze-
ny byly v letech 1958-1961.

2
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Motorové ndkladni vozy evid. &.
4058—-4060 (Ringhofferovy zdvody a.
s. Praha 1927) se skldpéci loznou
plochou dle systému Ochsner. Dosud
jsou v provozu pod evid. & 4003—
4005.

Motorovy viz pro brouseni kolejnic
evid. & 4092 (Schérling Hannover
1966). Tento moderni vz s hydrau-
lickym ovldddnim brusného mecha-
nismu nahradil staré vozy s mecha-
nickym ovldddnim, které byly v pro-
vozu jiz od roku 1926.
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Ndkladni vleéné vozy evid. & 1001 az
1005 (Ringhoffer 1898—1899) v roce
1926 precislovany na evid. ¢. 5001 az
5005 a pak v roce 1952 na evid. &
4501—4505. 3 byly vyfazeny v roce
1959, vozy 4501 a 4503 jsou jesté
Vv provozu.




Ndakladni vleéné vozy evid. &. 1006 az
1010, postavené v dilndch EP v le-
tech 1908-1910 na vyfazenych pod-
vozcich byvalych Hlavdékovych mo-
torovych vozid. Pozdéji byly preéislo-
vdany na ¢&. 5006-5010, respektive &.
4506—4510. Vozy &. 4507 a 4508 jsou
dosud v provozu, ostatni byly vyfaze-
ny v létech 1959 a 1970.
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Ndkladni vleéné vozy evid. é. 1022 az
1031 (Ringhofferovy zdvody a. s. Pra-
ha 1917), dvakrdt preéislované na
evid &. 5022—5031, respektive &. 4522
az 4531. Vozy evid. é. 4523 a 4528 do-
sud v provozu, ostatni vyfazeny
v letech 1959 a 1966.

st agten LK

Ndkladni vleéné vozy evid. & 3032
a 3033 (Ringhofferovy zdvody a. s.
Praha 1926) se sklapéci loznou plo-
chou dle systému Ochsner. Dosud

jsou v provozu pod evid. & 4532
a 4533.
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Ndakladni vleéné vozy evid. & 4541 az
4548 vznikly Upravou vyfazenych
osobnich vozd typu ,plechdéd”, pro-
vedenou v dilndch DP. PouZivaji se
jako sluzebnni vozy vozoven.

Voziky na prepravu kolejnic, 7 pdrh
bez evid. ¢. (dilny EP, pozdé&ji DP,
1917-1925, 1946, 1970). Vystavba
a udrzba trati elektr. drah vyZaduje
tyto malé jednouéelové voziky.

Trolejbusy Praga TOT evid. &. 303 az
314 (CKD Praha 1936 a 1938—1939)
se dvéma elektromotory o celkovém
vykonu 90 kW (122 k). Kapacita 82
cestujicich. Z provozu vyfazeny v |é-
tech 1958—-1960.

Vozy petfinské lanové drahy s elek-
g 2 (n.
Praha

trickym pohonem evid.

Trolejbus Tatra T401 evid. & 461
p. Tatra 1958). Tento prototyp

(Ringhofferovy zdvody a.
1932) s péti stupnovité uspofddany-
mi oddily. Doprava byla zastavena
a vozy rozebrdny v roce 1965 pro
poskozeni trati sesutim pGdy.

prosel v letech 1959-1961 provoz-
nimi zkouskami a potom se wvrdtil
do n. p. Tatra. Nyni je ve sbirkach
Technického muzea v Brné.

\

m .

0o

ﬂﬁﬁﬂ ol

=©

/oMl G

Trolejbusy Tatra T86 evid. & 230 ai
324 (Ringhofferovy zdvody a. s. Pra-
ha 1938—1939) se étyfmi elektromoto-
ry o celkovém vykonu 100 kW
(135 k) a max. rychlosti 45 km/hod.
Po vyfazeni v letech 1955—1956 pfe-
ddny DP Pardubice.

Trolejbusy Tatra T400 evid. &. 325 az
460 (n. p. Tatra a CKD 1948—1955)
a evid. ¢é. 462—469 prevzaté od DP
Most (1959—-1960) se dvéma elektro-
motory o celkovém vykonu 140 kW
(190 k) a max. rychlosti 60 km/hod.,
max. pro 120 cestujicich. Vyrazeny
byly postupné v letech 1960—1970.

Trolejbusy Skoda Tr8 evidenéni ¢&islo
470—504 (n. p. Skoda 1960) s jed-
nim elektromotorem o vykonu 110 kW
(150 k), kapacita 96 cestujicich.
Vétsina vozl byla vyfazena az v roce
1972 pti ukonéeni provozu trolejbusi
v Praze.



Autobusy Praga NO evid. & 6-29,
34-39, 44-51 a 68-77 (Praga 1926
az 1930) se <&tyfvdlcovym motorem
o vykonu 40 kW (55 k). Vyfazeny
byly postupné v létech 1935-1948.
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Autobusy Tatra T24 evid. & 40, 41,
59—66, 78-92, 104—109 a 125 (Ring-
hofferovy zdvody a. s. Praha 1928
az 1935) se c¢tyfvalcovym motorem
o vykonu 48 kW (65 k) s max.
rychlosti 35 km/hod, pro max. 80
cestujicich. Pro jejich vzhled se jim
fikalo ,buldok”. Vyrazeny byly v le-
tech 1948-1953.
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Autobus Skoda 506 PN evid. ¢ 93
(Skoda 1931) se $estivdlcovym mo-
torem o vykonu 49 kW (67 k) s ka-
roserii nazyvanou ,Pullmann®, tram-
busového provedeni, pfipominajici
anglické autobusy. Vyfazen byl v ro-
ce 1945.
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Autobusové pfivésy evid. ¢é. 101-110
(Motor—Company 1927) prislusely  k
autobusim Praga NO. Vyrazeny by-
ly v létech 1933-1935.
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Autobusy Skoda 505 evid. & 30-33
(Skoda 1928) se &tyrvdalcovym moto-
rem o vykonu 26 kW (35 k) pro
max. 32 osob. Vyrazeny byly v ié-
tech 1933 az 1937.
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Autobusy Skoda 506N evid. & 52 az
58 (Skoda 1929) se Sestivalcovym
motorem o vykonu 49 kW (67 k).
Vyfazeny byly v roce 1945, kdyz
predtim za valky byly prestavény na
pohon drevoplynem.
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Autobus Praga TN evid. &. 94 (Pra-
ga 1931), dvoundpravovy se $esti-
vdlcovym motorem o vykonu 63 kW
(85 k). Vytazen byl v roce 1945.

Autobus Fross Biissing 506, evid. C.
67 (Némecko 1929) se Sestivalcovym
motorem o vykonu 55 kW (75 k)
a s karoserii se stfednim vstupem.
Vyfazen byl v roce 1934.
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Autobusy Motor VT6 evid. ¢ 95 az
98 (sdruzeni automobilek Praga a
Skoda 1932) a Praga VTé evid. &.
101-103 (Praga 1932) se Sestivdl-
covym motorem o vykonu 72 kW
(98 k). Vyfazeny byly v roce 1945.

Autobusy Tatra T24/58 evid. &. 99,
100, 119, 122 a 126 (Ringhofferovy
zdvody a. s. Praha 1932 a 1935) se
Sestivalcovym motorem o vykonu
73,6 kW (100 k) pro max. 90 ces-
tujicich. Vyfazeny byly v létech 1954
az 1955.

Autobusy Skoda 656 evid. & 110 az
112 (Skoda 1932) se Sestivalcovym
motorem o vykonu 70 kW (95 k).
Vyfazeny byly postupné v letech
1945-1948.

Autobusy Praga TO evid. &é. 113-118
(Praga 1934) se Sestivalcovym moto-
rem o vykonu 88 kW (120 k). Vy-
fazeny byly v letech 1953—1956.
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Autobusy Tatra T24/58 evid. &. 120
a 121 (Tatra 1935) s Sestivdlcovym
motorem o vykonu 73,6 kW (100 k)
a s celokovovou karoserii. Vyfazeny
byly v roce 1955.

Autobusy Skoda 656 D evid. & 123
a 124 (Skoda 1935) se Sestvdlcovym
dieselovym motorem o vykonu 77 kW
(105 k). Vyrazeny byly v roce 1945.
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Autobusy Tatra T24/58 evid. & 127,
128, 146 a 147 (Tatra 1937) se Ses-
tivdlcovym motorem o vykonu 81 kW
(110 k). Vyfazeny byly v roce 1955.

Autobusy Tatra T24/67 evid. & 129,
130, 148 a 149 (Tatra 1937) se Ses-
tivdlcovym dieselovym motorem o
vykonu 103 kW (140 k). Vyfazeny
byly v roce 1953.
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Autobusy Praga TOV evid. ¢. 133 az
145 (Praga 1937-1938) se sestival-
covym motorem o vykonu 88 kW
(120 k) pro max. 90 cestujicich,
max. rychlost 47 km/hod. Vyfazeny
byly v roce 1956.

Autobusy Praga NDO evid. ¢. 151 az
200 (Praga 1948, karoserie Karosa
Vysoké Myto) se Sestivdlcovym mo-
torem o vykonu 92 kW (125 k)
a s Wilsonovou ptevodovkou. Poz-
déji byly preéislovdny na evid. ¢&.
1-50. Vyfazeny byly v letech 1957
az 1962.
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Autobus Skoda 706 ROL evid. ¢.
202 (LIAZ 1950) se Sestivdlcovym
motorem o vykonu 107 kW (145 k).
Tento prototyp byl zkouSen v letech
1951-1953, pak se vratil do vyrob-
niho zdvodu.

Autobusy Skoda 706 RO evid. ¢. 201,
205-228, 52-54, 79-100, 108-126
(Karosa Vysoké Myto 1951-1958) se
Sestivdlcovym motorem o vykonu
107 kW (145 k). Autobusy evid. ¢.
201, 205-228 byly v roce 1954 pre-
¢&islovany na evid. & 51, 55-78. Vy-
fazeny byly postupné v letech 1962
az 1968.
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Autobusy Skoda 706 RTO evid. ¢.
127-199, 214-252, 257—308, 4310 az
4499, A540-4758, 4760—4799 (Karo-
sa Vysoké Myto 1959—-1968) a Jelcz
— licenéni vyroba Skody 706 RTO
v PLR — evid. & 4850-4888 (JSZ
Jelez k Olawy PLR 1973) sestivalce
s vykonem 118 kW (160 k), max.
rychlosti 65 km/hod. a max. obsa-
ditelnosti 78—86 cestujicich. Nizsi
evid, & vyrazovdna od roku 1969.
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Autobusy Skoda RTO CAR — jedno-
dvéfové meziméstské — linkové pro-
vedeni — evid. & 200-213, 253-256,
4759 (Karosa Vysoké Myto 1960 az
1961, 1968). a evid. ¢. 4800—4849
(n. p. SVA HolySov 1972). Nizsi evid.
¢&. vyfazovéna od roku 1970.

Autobus Skoda 706 RTO LUX evid.
& 309 (Karosa Vysoké Myto 1964)
se Sestivalcovym motorem o vykonu
118 kW (160 k) a max. rychlosti
75 km/hod., pro 48 cestujicich. Za-
jezdové usporadani karoserie a in-
teriéru. Vyrazen byl v roce 1970.

Autobusy lkarus 620 evid. ¢. 500 az
539 (lkarus Budapest MLR 1963)
se $estivdlcovym motorem o vykonu
107 kW (145 k), max. rychlost
66 km/hod. max. obsaditelnost 74
cestujicich. Vyfazeny byly v letech
1965—-1966.
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Autobusy SM 11 evid. é&. 5001-5300. Autobusy SD 11 evid. & 5301-5303
5307-5503, 5505—-5653, 5680—5875 (Karosa Vysoké Myto 1969-1970)
(Karosa Vysoké Myto 1965—-1974) se ddlkové zdjezdové provedeni pro 47

cestujicich s max. rychlosti 100 km/
hod.

Sestivdlcovym motorem s pfimym
vstiikem paliva o vykonu 132 kW
(180 k), respektive 155 kW (210 k),
automatickou  pfevodovkou, max.
rychlosti 65 km/hod., pro 96 cestuji-
cich. Nejstarsi vozy jsou jiz vyfazo-
vany od roku 1972,
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Autobusy SL 11 evid. & 5304-5306, Ctyfndpravovy viz metra E&s evid.
5504, 5654—5679, 5876—5927 (Karo- ¢. 1001-1050 Mitiséinsky zdvod
sa Vysoké Myto 1971-1974) mezi- u Moskvy 1973—1974) se étyimi traké-

nimi elektromotory o celkovém vy-
konu 280 kW (380 k), max. rychlos-
ti 90 km/hod. a max. obsaditelnosti
262 cestujicich.

méstské linkové provedeni pro 85
cestujicich, max. rychlost 100 km/hod.
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