PRAHOU BEZPECNE

tramvaji a autobusem

CESKA STATNI POJISTOVNA, OBLASTNI ZAVODY PRO HLAVNI MESTO PRAHU A STREDOCESKY KRAJ
DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY, ELEKTRICKE DRAHY, K. P.
DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY, AUTOBUSY, K. P.

YMS3D

S
f g

PRAZANUM

| NAVSTEVNIKUM PRAHY

Dostévite do ruky letdk, jehoZ posla-
nim je pfisp&t k zvyleni bezpegnosti
cestovéni v autobusech i tramvajich.
Navazuje na obdobnou tiskovinu o ces-
tovéni v praiském meiru, kitera vyila
v roce 1980. Vyddvé jej oblastni zdvod
Ceské statni pojiifovny pro hlavni mésto
Prahu v rémci svého podilu na zvySovéni
bezpeénosti silni€nfho provozu. Na pfi-
pravé tohoto letdku se vyznamnou
mé&rou podileli pracovnici koncernovych
podnikd Elelm"tké dréhy a Autobusy.

1 kdyi v roce 1981 doslo v povrchové
méstské hromadné dopravé k poklesu
poétu nehod, jejich pofet — vic nek
3000 — je stdle zna&né& vysoky. 8 mri-
vych a 781 zrané&nych osob v jediném
roce vybizi k zvy3eni opatrnosti a kdzné.

Leték je uréen cestujicim v tramvajich
a autobusech, Ffidi€¢im individudini au-
tomobilové dopravy i chodciim. Na do-
pravnich nehodéch s ulasti tramvaji
i autobusii se fotii vedle pracovniki
Dopravnich podnikii podileji nejen ce-
stujici, ale i Fidi¢i ostatnich motorovych
vozidel a chodci. Proto letdk obsahuje
nejen rady pro bezpe&nou jizdu pro-
sttedky méstské hromadné dopravy
véetné nastupovéni a vystupovéni, ale

i zasady spravného vztahu mezi Fidi&i
individudini a hromadné dopravy.

Do Prahy pftijitd&ji jeji ndvitévnici,
motorizovani a nemotorizovani, nej-
castéji z mést a obci Stfedoleského
kraje. Zkuenosti ukazuji, ¥e mimoprai-
iti obZané se velmi &asto dopoultéji
omyla, zejména proto, Ie si nevédi
rady, ¥e neznaji zdsady praiského pFe-
pravniho Fédu. Leték patfi i jim. Proto
se na jeho vydani podili také oblastni
zévod Ceské statni pojisfovny pro Stie-
dotesky kraj. Navic zdsady praiské do-
pravy je v mnohém moiné aplikovat
na podminky ve vétlich méstech kraje.

Letdk ma jediny konkrétni cil — pfi-
spét k zvydeni informovanosti nds Pra-
Zand i navitévnika Prahy o praiské po-
vrchové hromadné dopravé. Vétiina
z nés jezdi tramvaji &i autobusem denné.
Priznejme si vak, &inime tak asto zcela
automaticky bez potfebnych a nutnych
znalosti. Casto se dopoustime &ind, kte-
ré jsou v rozporu s méstskym pfepravnim
fadem. Jist& proto, e jeho ustanoveni
neznaéme, Ze o moinych nasledcich ani
nevime. Nemé&li bychom se jich do-
poustét ani v dopravni 3piice, kdy jezdi
autobusy pfepinéné a tramvaje té1. Sto-

jime na schadcich, opirame se o dvefe.
A pravé i to, jak se doitete, je nebez-
pecné.

Bez tramvaji a autobusi se v Praze
neobejdeme, i kdyZ metro ui znatnou-
&ast dopravni kapacity pfevzalo. Nékdy
se na méstskou dopravu ziobime i oprév-
néné. Véfte, ie pfevdind vétdina pra-
covnikii Dopravnich podniki hlavniho
mésta Prahy svou &innosti usiluje, aby se
nam cestovalo co nejiépe, aby nedo- .
statki bylo co nejméné.

V kaidodennim shonu si ani neuvé-
domujeme, jak ndro&nd a sloZitd je
praiskd hromadnad doprava, o jak velky
kolos jde, kolik usili je tfeba k tomu,
aby prepravila nds viechny tam, kam
potiebujeme.

Méli bychom vsichni svou kézni a vzé-
jemnou ohleduplinosti i dodriovénim
pravidel silni¢niho provozu a méstského
prfepravniho Ffadu pfispivat k bezpe&né
jizdé& tramvaji i autobusd, af jako cestu-
jici v nich nebo jako fidi&i jinych vozidel
&i chodci. K tomu jisté pfispé&je, kdyz si
kaidy z nas znovu zdkladni zdsady
pieétenim stranek tohoto letdku pfipo-
mene. Pro bezpe&né jizdy praiskymi
tramvajemi i autobusy.



Rok 1981 ' tramvaje autobusy celkem
poéet nehod . 1596 1470 3066
pocet mrivych L5 4 9
pocet téice zranénych 77 20 97
poéet lehce zranénych 308 376 684
hmotné skody DP v tis. Kés 6116 1566 7682
zavinéni v po&tu nehod:

@ pracovnik a zatizeni DP 382 432 814
@ ridi¢ jiného vozidla 1014 778 1792
@ chodec 148 21 169
@ cestujici 52 231 283

VITE, ZE ...

O tramvajich

@ na 26 linkach dlouhych 367 kilometri jezdi 787 tramvaji, které
vytvéreji 421 vlaka

@ prézdné tramvaj vézi 16 tun, plné obsazena cestujicimi az 27,5 tun,
coi predstavuje hmotu asi 25 osobnich automobild

@ :itka tramvaje je 2,5 m, délka dvou spraienych vozd 30 m

@ brzdné dréha prézdné tramvaje je pii nouzovém brzdéni na
suché koleji pfi rychlosti 40 km/hod. az 27 metri a s obsazenim
vozidla se znaéné prodluiuje; pfi takovém zpisobu brzdéni
dochézi éasto k draziim cestujicich uvnité tramvaji.

O autobusech

@ na 180 linkdch (z toho 139 dennich, 11 noénich a 30 dennich
obsluhovanych CSAD) dlouhych 1611 kilometra vyjizdi 917 auto-
busi DP a 63 autobust CSAD

@ autobusy CSAD zabezpeéuji provoz na linkdch méstské hromadné
dopravy pfedeviim v okrajovych éastech Prahy, linkové oznaceni
i tarifni podminky jsou shodné s autobusy DP

@ autobus SM je 11 metrt dlouhy, 2,5 metru Siroky a 3 metry
vysoky, autobus IKARUS je dlouhy 16,5 metru, 3,40 vysoky
a 2,55 m Siroky

@ ve viedni den najezdi autobusy po Praze vic nei 202 000 km.

STALO SE V PRAZE

@ Osobni

automobil jedouci soubéiné
s tramvaji po Sokolovské tfidé smérem
z centra vjel néhle v kfizovatce Sokolov-
skd — Karlinské namésti na koleje. Tram-
vaj automobil znaéné poskodila. Doprava
byla pferu$ena na 10 minut.

Ve vecernich hodindch pfi pouli¢nim
videlné lince k autobusové zastévce, v niz
nezastavoval. Jeho zastdvka je o nékolik
desitek metrd dél. V zastdvce, kterou
mijel mirnou plynulou jizdou, stél prévé
autobus. V okamziku, kdy jedouci vozidlo
bylo na drovni zddi stojiciho vozidla,
vybéhl za autobusem muz rovnou k jedou-

cimu vozu. Nehodé se nedalo zabranit.
Chodec zranéni podiehl.

Na kfizovatce Bélohorské—8. listopadu
v Bfevnové dostalo na neposypané zledo-
vatélé vozovce smyk osobni auto a narazi-
lo do protijedouci tramvaje. Ridi¢ i spolu-
jezdec v auté byli té&zce zranéni, na tram-
vaji doslo k poskozeni karosérie.

PFi projizdéni ulici pod svahem podél
zaparkovanych automobild ucitil Fidi¢
autobusu néraz do zadni éasti vozidla.
Zastavil, aby se presvédéil, co se stalo.
Za autobusem leielo malé dité téice
zranéné. Pfes okamiity odvoz do nemoc-
nice dité zemfelo. Vysetfovdnim se zjis-
tilo, Ze v misté nédrazu usti do ulice

" park, kde sdiikovaly déti. Jedno z nich

prejelo pfikop i chodnik a vjelo pfimo
pod prijizdéjici autobus.

Pfi vyjezdu tramvaje z koneéné zastavky
Divoka Sarka vstoupil chodec do prostoru
mezi vozy tramvajové soupravy v oka-
miziku, nei se tramvaj dala do pohybu.
Druhy vz soupravy chodce srazil na ko-
lejisté, prejel a viekl 120 metrd.

V okamiiku, kdy projizdél autobus kolem
Nérodniho divadla, vkroéila ndhle do jeho
jizdni dréhy pred néj star§i Zena. Pfes
prudké zabrzdéni se ridi¢i autobusu ne-
podafilo zabranit dopravni nehodé, pFi
niz chodkyné utrpéla vadiné zranéni.



Otézka: Na zastévkdch autobusi a tramvaji
dochézi nékdy k vainym Grazim. V kterych
pfipadech?

Odpovéd: Hlavni pfi¢inou, kromé arazd pfi
prechdzeni na zastdvku a z ni, je strkéni pfi
pfijezdu autobusu. Nékteii lidé ve, snaze
dostat se ke dvefim ostatni odstrkuji. Snadno
se muie stét, Ze dité, ale i dospély, se dostane
pod autobus, ani by to kdokoliv zpozoroval,
a Ze se mu nepodari se véas vyprostit. Jeité
vdinéjsi situace vznikd pfi néledi, kdy ke
sklouznuti pod autobus staéi opravdu milo.
U tramvaiji vznikaji kolizni situace v zastévkéch

bez nastupniho ostrivku, kdyi cestujici vstu-

puji do vozovky ui v okamiiku, kdy jesté
tramvaj nestoji. !

Otézka: Najdou se i takovi kaskadéri, ktefi
ve snaze dostat se na zastdvku nebo z ni co
nejrychleji prelézaji spojovaci hdky a proché-
zeji mezi dvéma vozy téie tramvajové sou-
pravy. To je jisté velmi nebezpeéné. Pro&?
Odpovéd: Prelézaji, jak se odborné Fik4,
spidhlo. Ani sebevétii spéch nemuie toto
velice riskantni po&indni omluvit. Nikdo, kdo
tak éini, totiz nemiaie védét, kdy se tramvaj
dé do pohybu a kdy vznikne zcela jednoznaé-
né kritickd situace, kterd témér vidy skonéi
velice vdinym, &asto i smrtelnym drazem.
Ale i kdyi se dostane pres spréhlo na druhou
stranu vozu, miie se dostat pod tramvaj
jedouci v protisméru. | takové situace je
krajné nebezpe&nd. Nemusi oviem jit jen
o prolézéni mezi vozy téie soupravy. Riskant-
ni je i pfechdzeni za tramvaji, kdy rovnéi
nevidime, co jede v protisméru. U autobusi
dochédzi k drazim naptiklad pFi pfechézeni
déjici viz do zastévky nedokdie vias zasta-
vit, napfiklad na kluzké vozovce. Vidy je
nejlepsi nechat autobus i tramvaj odjet ze
zastévky, pak teprve prechézet.

Otézka: Méstsky piepravni Ffad zakazuje
nastupovat do tramvaji a autobusi a také
z nich vystupovat, jakmile Fidi¢ uvede do
provozu zvukovou a svételnou signalizaci
NENASTUPUJTE, NEVYSTUPUITE, i kdyz
dvefe jsou jeité oteviené a nastupovat i vy-
stupovat by se tedy mohlo. Proé¢?

PTALI JSME SE TECHNIKU
KONCERNOVYCH PODNIKU
ELEKTRICKE DRAHY
A AUTOBUSY

Odpovéd: V okamiiku, kdy zazni signal,
je vozidlo pripraveno k odjezdu a dvere se
po nékolika sekundéch zaviou. P#i zavirdni
dveii by mohlo dojit ke zranéni cestujiciho.
Jeité nebezpeénéjii by bylo, kdyby dveie
cestujicicho jen pfiviely a viiz by ho vlekl.
TakZe v okamiiku, kdy zazni signél, se oprav-
du nesmi ani nastupovat, ani vystupovat. Bylo
by to skute¢né riskantni. *

Otédzka: Co délat v okamiiku, kdyz zjistime,
ie jsme nastoupili do tramvaje ¢&i autobusu
nespravné linky a moc pospichdme?
Odpovéd: Nedé se nic délat, nez jednu
zastévku jet a pak se vrétit. Krajné nesprévné
a velmi nebezpeéné je nésilné otevirdni dveri,
to pro cestujici i ostatni dcastniky silniéniho
provozu.

Otézka: Mohou se dvefe autobusu & tramvaje
otevrit za jizdy samy od sebe?

Odpovéd: Ne. Jediné tehdy, kdyi se o né
lidé, ktefi stoji na schidcich, intenzivné opi-
raji, kdyi je tedy vozidlo obsazeno a dalgi
cestujici je$té& nastoupi, do vozidla se vtla&i.
Proto pFepravni fdd zakazuje nastupovat do
obsazenych vozidel. Je tedy nesprévné stit
na schidcich a pFidriovat se madel dveFi.
Otézka: Nékdy zastavi tramvaj i mimo zastév-
ku, napriklad pFi prestavovéni vyhybky. N&-
ktefi cestujici toho vyuiiji a vystoupi. Je to
spravné poéindni?

Odpovéd: Ne. Mimo zastévku se mize vystu-
povat jen tehdy, jestlize k tomu Fidi¢ cestujici
vyzve. To je obvykle tehdy, kdyZ zjisti, ze
pro prekdzku v silniénim provozu bude stét
déle nei #fi minuty. V téchto mimofidnych
pfipadech musi pracovnik DP zabezpedit
bezpeéné vystoupeni cestujicich. V zddném
jiném pFipadé se vystupovat nesmi, i kdyz
jsou dvefe otevieny. Ti, ktefi takto vystupuji,
ohroiuji sebe, protoie se mohou snadno
ocitnout pfed jedoucim automobilem. Tim ale
ohroiuji i jiné G¢astniky méstského provozu.
Otézka: Prepravni fad také ukléda cestujicim
uvolnit vyhrazend mista nemocnym osobém,
invalidim a téhotnym Zeném. V kaidém vo-
zidle jsou mista pro tyto osoby oznaéena
vieobecné znémym symbolem. Pro¢ takové
opatieni? Tykd se jen oznaienych mist?

)C?2 CO? JAK??2?

Odpovéd: Jde o opatfeni sledujici ochranu
invalidnich a nemocnych obé&anu, ktefi by
mohli vzhledem ke svému zdravotnimu stavu
a pohybu vozidlda mnohem sndze upadnout,
zranit se a ohrozit i jiné. Povinnost uvolnit
misto se nevztahuje jen na oznaéend sedadla.
Jsou-li obsazena, je tieba uvolnit daldi misto.
Osobam téice invalidnim, slepcim apod. je
tieba uvolnit vidy nejbliZsi sedadlo u vstupu,
jimz nastoupi.

Otézka: Piepravni féd zakazuje vyklénét se
z oken tramvaji a autobust. Je takovy zékaz
v prdvni normé nutny?

Odpovéd: Rozhodné. Cestujici, zejména déti
a mladi lidé, si nékdy nebezpeéi, které vykio-
nénim z okna nebo jen vysunutim ruky vznik4,
neuvédomuji. Vozidla hromadné méstské
dopravy se mijeji vzéjemné, ale i s jinymi
vozidly silni¢niho provozu, zejména s néklad-
nimi auty, éasto v tésné blizkosti. Jezdi také
tésné kolem stavebnich ohrad, sloupu ¢&i ji-
nych pfekdiek. Nékdy tak tésné, Ze pfi vyklo-
néni z okna i vysunuti ruky by mohlo dojit
k drazu.

Otézka: Pro¢ prepravni fad pfisné zakazuje
zneuZivat znameni dévané fidiéi signalizujici
nebezpedi prerufovanym tisknutim tlaé¢itka
wZnameni k Fidi¢i"?

Odpovéd: V okamiiku, kdy Fidi¢ uslysi opa-
kované prerusovany signél, je povinen ihned
vozidlo zastavit a uéinit prisluiné opatieni.
Zastavit zejména tramvaj mimo zastdvku zna-
mend vidy narudeni jizdniho fédu v daném
useku, mnohdy i celé dopravy. U autobusu
by mohlo dojit k zastaveni v nepfehledném
dseku komunikaci a k pfipadné dopravni
nehodé. Vidy jde o mimofddnou udélost.
Proto se zneuiiti signalu trestd penéiitou
pokutou.

Otézka: Pro¢ vjizdi obéas tramvaj (a nékdy
i autobus) do kfizovatky na éervenou?

Odpovéd': Provoz tramvaji a autobust jedou-
cich po kolejich a zastavujicich v tramvajo-
vych zastévkéch je Fizen svételnou sighalizaci
pro tramvaje, jejiz pokyny jsou éasto rozdilné
od pokynu svételné signalizace pro ostatni
dopravu.



JEZDIME TRAMVAIJi

| AUTOBUSEM

Bezpeéna jizda zalind ui piichodem na néstupni ostrivek a nastupovanim. Profo nale informace vychazi nejen ze zdsad méstského
prepravniho Fédu, ale i vyhlasky & 100/1975 Sb. o pravidlech silniéniho provozu i z obecnych zku3enosti.

NA ZASTAVCE

Tramvaje a dnes i mnohé autobusy zastavuji
v zastévkéch s nastupnim ostriivkem. Pfi pre-
chézeni z vozovky na ostrivek dbame nej-
vy3ii opatrnosti. Totéi plati pfi vystupovdni
z tramvaje ¢i autobusu a pFi prechdzeni
z ostrivku na chodnik. Tam, kde je vyzna-
Zeny prechod pro chodce, prechazime vidy
po ném a dbame pri tom prikazi svételnych
signali. Vidy se dikladné rozhlédneme, zda
neprijizdéji ve vozovce motorova vozidla.
Na nastupnim ostrivku se chovéme vidy
ukaznéné, zavazadla nepoklddéame na jeho
okraj. Sami také na hrané ostruvku nestojime,
zejména autobus by nas mohl zachytit.

To plati i tam, kde autobus zastavuje u okra-
je chodniku. V zastivce tramvaje bez nastup-
niho ostravku vstupujeme do vozovky, ai
kdyz vlak elekirické drahy zastavi. Vénujeme
déji ve stejném sméru jako tramvaij.

PFi nastupovani & vystupovani z tramvaje
i autobusu nikdy nepfebihame vozovku tésné
pred &i za stojicim vozidlem. Velmi ¢asto tak
dochazi k dopravni nehodé s Géasti chodce.
Vidy pockame ai autobus &i framvaj odjedou
ze zastdvky, pak teprve prechazime na dru-
hou stranu vozovky. Prijizdi-li do zastévky
dalii vozidlo, po¢kame az zastavi, nikdy
nevstupujeme do jeho jizdni dréhy, pokud
jede. .

Z PREPRAVY MOHOU BYT YYLOUCENY OSOBY
V PODNAPILEM STAVU

KDO A CO DO TRAMVAIJI
A AUTOBUSU NEPATRI

Z prepravy mohou byt vylouéeny osoby
v podnapilém stavu, také ti, ktefi jinym zpa-
sobem ohroiuji bezpeénost provozu a rovnéi
kazdy, kdo pres upozornéni oprdvnéného
pracovnika (Fidi¢e, dispecera apod.) porusuje
ustanoveni méstského prepravniho Fadu.

Prepravovat se nesméji predméty, které
by mohly ohrozit bezpeénost prepravy i ces-
tujicich, déle véci, které by mohly nevhodnym
zpisobem baleni nebo i jinak poskodit nebo

- zneéistit cestujici nebo vozidlo. NepFepravuji

se také predméty o vétiim rozméru nez
50X60X80 cm (napfiklad jizdni kolo), ale
i predméty, jejichi jediny rozmér pfesahuje
uvedené udaje, také predméty ve tvaru valce,
ktery je delsi nez 300 cm, nebo jehoZ pramér
je vétii nez 20 cm, desky, jestlize jsou vétsi
nez 10X100X 150 cm. Neni také dovoleno
prepravovat zavazadlo, jehoz hmotnost pfe-
sahuje 50 kg, nebo zavazadla, jejichZ celkova
hmotnost je vétii nez 50 kg.

Vidy také musime mit platny jizdni doklad,
tedy jizdenku, kterou jsme povinni si opatrit
pred nastoupenim do tramvaje ¢&i autobusu,
nebo ¢asovou &i volnou jizdenku. Osoba bez
platného jizdniho dokladu, které nesplni po-
vinnost zaplatit jizdné, prepravné, popfipadé
prirdzku, maie byt z pfepravy vylouéena.

O PREPRAVE HORLAVIN
A ZVIRAT

Omezena je také preprava nebezpeénych
véci podie téchto zdsad:

@® V jednom vozidle tramvaje & autobusu
je dovoleno piepravovat nejvyse dvé
ldhve s kapalnym plynem o celkové hmot-
nosti nejvyse 10 kg nebo nejvyie dvé
nadoby s naftou o celkovém obsahu ma-
ximalné& 20 litrd. Stejné tak neni dovoleno
pfepravovat oba druhy paliv soucasné.
V jednom vozidle sméji byt nejvyse dvé
bombicky s chladicim mediem.

@ Chceme-li s uvedenymi lahvemi &i nado-
bami nastoupit, musime si pfedem vyzadat
souhlasfidi¢e, sou¢asné musime fidi¢e uve-
domit, na které zastavce hodlame vystou-
pit; nastoupit musime uréenymi dvefmi.

@ Lihve a nddoby se pfepravuji v tramvaji
v prostoru u prednich dvefi vidy v prvnim
voze sprazené soupravy tramvaje; v auto-
busu u prednich dvefi, v autobusech
SM 11 a lkarus v prostoru stfednich dveri.

@ Léhve a nddoby se zdsadné nepiepravuji
na téie plosing, kde je détsky kocéarek
nebo pes bez schrany.

V tramvajich a autobusech je dovoleno
pFepravovat zvifata pouze ve schrénich za
predpokladu, Ze nejsou cestujicim na obtiz.
Bez schrany je dovoleno prepravovat v auto-
buse ¢ tramvaji pouze psa (nikoliv viak
v metru). Psi bez schrdny se pfrepravuji po
souhlasu fidi¢e v tramvaji na predni plosiné,
ve spfazené soupravé jen v prvnim voze,
v autobusu u prednich dvefi, v autobusu
SM 11 a lkarus v prostoru stfednich dvefi.

NEPREPRAVUJI SE PREDMETY O VETSIM ROZMERU
NEZ soxsoxso CM (NAPRIKLAD JIZDNI KOLO)




JAK S DETSKYMI KOCARKY

Kocarek s ditétem je moiné prepravovat
kdykoliv, jestlize to obsazeni vozidla dovolu-
je. Prazdny koéarek jen mimo dopravni $pié-
ku.

Do tramvaje a autobusu smime s ko¢arkem
nastoupit a také vystoupit jen se souhlasem
fidi¢e. O souhlas Zddéme zdviienou rukou.
Skuteénost, Ze mame s kocarkem nastoupit
do druhého vozu spfazené soupravy tramva-
je, sdéli fFidi¢ zdvizenim dvou prsta pravé
ruky. Svij souhlas mize Fidi¢ dat i pomoci
rozhlasového zafizeni.

S koédrkem musime nastoupit uréenymi
dvefmi, u nichi se kocarek prepravuje. Jsou
to v tramvaji zadni plosina, v autobusech
prostor zadnich dvefi, v autobusech lkarus
prostor u druhych dvefi, u jednodveiovych
autobusi v prostoru u dvefi. Pokud to situace
dovoluje, maie fidi¢ povolit pfepravu i dru-
hého koéarku. Projizdét s koéarkem tramvaji
éi autobusem je zakazano.

Pied zastavkou, v niz chceme vystoupit,
uvédomime o tom Fidi¢e dvojim stisknutim
tlagitka ZNAMENI K RIDICI.

NASTUPUJEME A VYSTUPUIJEME

Pfi nastupovdni do tramvaje i autobusu
nechdme vidy nejdfive cestujici vystoupit,
pfi tom ponechdme pfed dveimi volny pro-
stor. Do tramvaje nastupujeme viemi dveimi,
do autobusd SM a lkarus neni dovoleno
nastupovat prvnimi dvefmi (u Fidi¢e). Mohou

jimi nastupovat pouze télesné postizené oso-
by vlastnici prisluiny prikaz (TP a ZTP).

Jakmile zazni zvukové a svételné znameni
NENASTUPUIJTE, NEVYSTUPUJTE, nesmime
nastupovat ani vystupovat, postoupime co
nejrychleji do vozu. Zcela volny musi byt
zejména prostor u prednich dveFi, jinak
bychom branili fidi¢i ve vyhledu a ohrozovali
bychom bezpeénost jizdy.

Nikdy nenaskakujeme do zavirajicich se
dvefi a nezistavame stat na schidcich.

Kaidy, kdo nastupuje v zastévce, kde au-
tobus zastavuje jen na znameni, vi, Ze musi
déat zvednutim ruky znameni, ze chce nastou-
pit. Nékdy si viak neuvédomujeme, Ze chce-
me-li v takové zastdvce vystoupit, musime
také uvédomit ridice. To jednim stisknutim
tlag¢itka ZNAMENI K RIDICI.

VE VOZIDLE

Z&sada, ie ihned po nastoupeni do auto-
busu ¢&i tramvaje je tfeba postoupit od dveri
dovnité vozidla, se ¢asto v Praze nedodriuje.
Dochézi pak k riskantnim situacim pfi vystu-
povani a nastupovani, mnozi lidé se do vo-
zidla nedostanou, i kdyz by tam jeité misto
bylo. Vznikaji zbyteéné tlaéenice.

Jestlize stojime, jsme za jizdy povinni se
driet zadriovacich tyé&i. Nasi povinnosti také
je okamzité uvolnit misto pro osoby nemocné,
télesné postizené (drzitele prikaza TP, ZTP,
ZTP-P) a budoucim maminkdm. To nejen mista
oznadend, ale v pripadé& potieby i dalsi se-
dadla.

PFi jizdé je zejména zakdzéno zdriovat se
v prostoru pro Fidi¢e a mluvit na fidie za
jizdy. Nesmime také kourit, odkladat véci
a Ziva zvifata na sedadla, piskat, chovat se
hluéné, poustét tranzistorova radia, magneto-
fony apod. Déti nesméji kle¢et na sedadlech.

Zavazadla stavime na podlahu, a to tak,
aby neprekdzela cestujicim pfi nastupovani,
postupu ve vozidle a pfi vystupovani, tedy
ke sténam, k sedadlim apod. a zabezpedime
je proti posunu. Nikdy je nepokléddéme na
sedadla, stejné tak tam nepatfi ani jiné pred-
méty.

PRI MIMORADNYCH UDALOSTECH

PFi jizdé tramvaiji &i v autobusu maie nékdy
dojit k situaci, kdy je tfeba nouzové zastavit.
Muie ji byt napriklad okamiitd nevolnost,
privieni osob nebo véci kfidly dvefi, vytri-
nost ve vozidle apod. V takovych, ale samo-
zrejmé i jinych mimofadnych situacich upo-
zornime fidi€e nékolikerym prerusovanym
stisknutim tlaéitka ZNAMENI K RIDICI.

V tramvaiji je tlacitko ZACHRANNA BRZDA.
To je dovoleno pouiit v pfipadé, kdy jde
o bezprostiedni ohroieni zdravi & zivota
lidi.

K mimoFadné situaci miZe dojit i v silniénim
provozu v dusledku zévady na vozidle a v ji-
nych podobnych pripadech. Jestlize Fidi¢
vyzve cestujici, aby vystoupili, jsou povinni
tak uéinit. Chtéji-li pokracovat v cesté, mohou
nastoupit ai na vyzvu fidi¢e. Obdobné muie
postupovat i jiny opravnény pracovnik DP.

V tramvaji a autobusu se chovame vidy ukaznéné, dodriujeme zdésady méstského piepravniho fédu, respektujeme pokyny fidicu
i ostatnich odpovédnych pracovniki Dopravnich podnika. Za jizdy s fidi€em nehovoiime. Uvédomujeme si, e odpovidé za bezpe&nost
cestujicich i za fizeni vozidla v sloZitém méstském provozu.

KUDY ? KAM ?

Na vase otazky o méstské hromadné dopravé odpovi pracovnici oddéleni dopravnich informaci Dopravnich podnika hlavniho mé&sta Prahy
na tel. &isle 22 92 52, které ma své pracoviité v odbavovaci hale Hlavniho nadraZi.

PSI BEZ SCHRANY SE PREPRAVUII
PO SOUHLASU RIDICE

S KOCARKEM SMIME NASTOUPIT A TAKE VYSTOUPIT
JEN SE SOUHLASEM RIDICE




TRAMVAIE
- AUTOBUSY

A OSTATNI UCASTNICI
SILNICNIHO PROVOZU

Statistika dopravnich nehod prostfedkia hromadné dopravy dokazuje, e k prevdiné vétsiné z nich dochazi pri stietu s jinym vozidlem ¢&i
chodcem. Proto je namisté informace o hlavnich pii¢inach t&chto nehod.

TRAMVAJ A CHODCI

Nejriskantnéjsi situace vznikaji v okamziku,
kdyz prechdzime koleje. Vidy se dikladné
rozhlédneme, zda se neblizi souprava elekt-
rické drédhy. Uvédomujeme si, Ze tramvaj se
zastavuje mnohem obtiznéji nez osobni auto,
ze prudké zabrzdéni muiZe zpusobit draz
cestujicim ve vozech. : A

. Nikdy nepfechazime pred tramvaji vyjizdé-

jici ze zastédvky nebo do zastavky dojizdéjici,
to ani na zaéatku nastupniho ostrivku. Mize
se stat, Ze-tramvaj, kterd prijizdi k &elu za-
stavky, a o niz predpoklddéme, ze zastavi,
jiz stdla jako druhé a jiZ nezastavi. Za stojici
tramvaji nikdy neprechdzime. Mohla by nas
srazit protijedouci souprava. Vidy radéji
pockame.

AUTOBUSY A CHODCI

Mnohé z toho, co jsme napsali v pfedchozi
éasti, plati i pro autobusy. Opravdu nebez-
pecné je pifechazeni vozovky za, ale zejména
pred autobusem, ktery stoji v zastévce. Vidyt
jej objizdéji nebo mijeji jind motorova vozid-
la, na Gzkych vozovkach i ve znaéné blizkosti.
K vdinym drazim pfi prechdzeni za autobu-
sem stojicim v zastdvce dochazi také proto,
ie fidi¢ daldiho autobusu, ktery do zastivky
vjizdi, nds véas nezpozoruje, a i kdyz zpozo-
ruje, nedokédze zvldité v zimé& véas zastavit.
Dochazi tak k sevieni chodce mezi dvé vozid-
la s velmi vdznymi zranénimi.

Stejné nebezpeéné je nedodriovani obec-
nych zdsad pro chodce v méstském provozu,
zvléité prechdzeni mimo vyznaéené precho-
dy (jsou-li nablizku), nerespektovéni piikazt

|| 1925

svételné signalizace, ndhlé vstoupeni do vo-
zovky apod. Opravdu sloZité a nékdy nefe-
Sitelné situace vyvolavaji maminky s koéarky,
které vstupuji do vozovky za prekazkou,
aniz by se dikladné presvédéily, ze mohou
bezpeéné prejit. A také déti, zejména tehdy,
jsou-li byt jen na chvilku ponechény na
ulici bez dozoru, tieba pred obchodem, kdyz
maminka nakupuje. Pro autobusy plati stejné
jako pro tramvaje, Ze zabrzdit jej nédhle je
velice slozité a riskantni, dochazi obvykle
nejen k dopravni nehodé a zranéni chodce,
ale i k drazdm cestujicich ve voze.

TRAMVAJ A MOTOROVA
YOZIDLA

Pfipomindme vlastné jen obecné znémé
zasady, které by mél kazdy ridi¢ dobfe znét:

oD

KONSKE

DRAHY
K DNESKU

Praiskd méstska hromadné doprava existu-
je jiz 107 let. Jeji historie v datech je jisté
zajimava:

1875 Prvni linka koriské dréhy vedla od
Nérodniho divadla do Karlina. MéFila
3,5 km. V roce 1896 méla ui Sest
linek.

Prvni elektrické dréha vznikla zésluhou
Frantiska KriZika. Jeji traf z Letné
od koneéné dréhy lanovky k hornimu
vchodu do Krélovské obory méfila
800 metr a byla pozdéji ve Stromovce
prodlouzena o 600 metru.

U prilezitosti Zemské jubilejni vystavy
vznikly lanovky na Letnou a Petfin
zaloZené na principu prepadu vody.
Zaéind skuteénd hromadnad doprava
elektrickou drahou na trati z Karlina
(od koneéné stanice koriky) do Libné
a Vysoéan, pozdéji od dnesniko né-
draziPraha stfed.Postupné seroziifuje.
Prazské tramvaje prepravily na 14 lin-
kach v 359 motorovych a 203 vleénych
vozech po trasach méFicich téméF
80 km 3estndct miliénu cestujicich.
Maiji svou elektrarnu, dilny, vozovny,
ménirny.

Souédsti praiské méstské hromadné
dopravy se stdvaji autobusy, které
zpoéétku plini prepravni tkoly v okra-
jovych &dstech Prahy.

1891

1891

1896

1918



podél tramvajového télesa jezdime vidy opa-

trné, pfi odbolovéni vlevo na tramvajové’

téleso se vidy presvédéime, zda z z4dného
sméru neprijizdi souprava elektrické dréhy
a vidy déme tramvajim v obou smérech
pfednost. Vime, Ze tramvaj odboéujici vpra-
vo, kterd dévd znameni o zméné sméru jizdy,
mé vidy prednost. Ale nejen v kfizovatkéch,
také kdyz zajizdi do koneéné zastavky é&i do
vozovny.

Ani v hustém provozu nevjizdime na koleje
a nejedeme po nich, pokud neobjizdime
pfekdzku. Musime-li viet na koleje, vidy se
pfesvédcime, zda soubé&iné nejede tramvaj,
abychom ji neomezili v jizdé nebo nezptso-
bili kolizni situaci.

PFi jizd& podél framvajového télesa v mis-
tech, kde koleje odboéuji nebo tvori oblouk,
musime mit na paméti, Ze se karosérie vozu
vychyluje z osy koleje, ie se zvétsuje jeji
jizdni profil.

Podél nastupniho ostrivku tramvaje (ob-
dobné i autobusu) jedeme co nejopatrnéji,
nebezpedi, Ze néktery z chodcu, ktery prévé
vystoupil z tramvaje, vstoupi nédhle do vozov-
ky, je az prili§ pravdépodobné.
ostruvku, jedeme co nejopatrnéji. Sledujeme
dopravni znagky. Znacka D 29 b ZASTAVKA

. TRAMVAIE nés véas na tuto skuteénost upo-
zoriiuje. Nikdy se nesnazime tramvaj v okam-

[+]
ziku, kdy ui zastavuje, predjet. Musime poéi-
tat s tim, Ze néktefi cestujici vstoupi do vo-
zovky dfiv, nei tramvaj zastavi. Jsme si védo-
mi toho, Ze vyhlaska & 100/1975 Sb. o pra-
vidlech silniéniho provozu pfikazuje zastavit
za tramvaji, kterd zastavila v zastédvce bez
néstupniho ostravku, jsou-li v zastdvce tram-
vaje dvé, za druhym vlakem. Pokragovat v jiz-
dé mizeme teprve tehdy, neohrozime-li na-
stupujici nebo vystupujici cestujici.

AUTOBUS A JINI RiDICH

Usekd, kde autobus jede ve vyhrazeném
jizdnim pruhu pro BUS nebo kde autobusy
jezdi po tramvajovém télese, pribyvé. Do
tohoto jizdniho pruhu smime vjet v podéiném
sméru jen tehdy, vyZaduji-li to zvlditni okol-
nosti zejména pfi objizdéni, pfedjizdéni, od-
boéovéni nebo vjizdéni na silnici. Toto usta-
veni pravidel silniéniho provozu musime
disledné za viech okolnosti dodriovat.

Vétiinou viak jezdi autobusy po nevyzna-
éenych komunikacich, tedy v béiném silnic-
nim provozu. Pohybuji se tedy pfevdiné
mezi ostatnimi motorovymi vozidly. Neméli
bychom nikdy zapominat, ie fidi¢i autobusa
fidi vozidla, v nich je znaéné mnoiZstvi lidi.

Respektujme je, poméhejme jim. Umoi-
fiujme jim ohleduplnym chovénim bezpeény
provoz. Nevjizdéjme do kfiiovatek, kdyZ
jimi nemiZeme projet, abychom nevytvofili

kolizni situace tim, ze brdnime provozu
v pfiéném sméru.

Umoznujme Fidi¢im autobusd, ktefi jedou
ve vyhrazeném jizdnim pruhu, zajizdét k pra-
vému okraji vozovky do zastdvky.

Dodriujme disledné& pravidla silni¢niho
provozu a umoZiiujme autobusim zafadit se
pfi vyjezdu z vyhrazeného jizdniho pruhu
do proudu ostatnich vozidel, to snizenim
rychlosti jizdy, pfipadné& i zastavenim.

Pamatujme také, ie vidy jsme povinni
umoznit Fidi¢am autebust méstské hromadné
dopravy vyjet ze zastévky tim, Ze sniZime rych-
lost jizdy, popFipadé zastavime vozidlo. Ridi¢i
autobusi jsou povinni pfi vyjizdéni ze zastdvky
dévat znameni o zmé&né& sméru jizdy a nesméji
ohrozit ostatni Géastniky silniéniho provozu.

V ulicich, jimiz projizdéji autobusy, zasta-
vujme vidy tak, abychom neomezovali jejich
prijezd. Nesmime zapomenout, Ze jsou Sirsi.
Velmi nebezpeéné je vozidlo zaparkované
tak, ze je musi chodci obchazet ve vozovce,
v niz jezdi autobusy. Nikdy tak neparkujme.

Zvlast opatrni musime byt ve chvili, kdy
mijime autobus stojici v zastdvce, nebo kdyz
jej objizdime. Vidy musime poéitat s tim, Ze
do vozovky muie néhle vstoupit chodec.

Od autobust dodriujeme vidy dostateény
boéni odstup. Zejména pak od kloubovych
autobusi IKARUS, ktery vyboéuje svou zadni
¢asti pri odboéovéni vievo doprava a naopak.

Jediné vzajemnou ohledupinosti,pozornosti a spolehlivosti viech G€astnika silniniho provozu je moiné zvySovat bezpe&nost silni¢niho

[BaciEres: s S S R U R R e ]
1926 V praiskych ulicich se objevuje novy
typ tramvaji. Slouzily Praianim téméf
50 let.

Autobusy zaédinaji jezdit i v centru
mésta ze Smichova k Ol$anskym hrbi-
tovam. Objevuji se vyhlidkové auto-
busy.

Provoz zahajuje prvni trolejbusovéa
linka ze Stfesovic do Dejvic.

Praiské tramvaje prepravily na 23 lin-
kéch v 610 motorovych a 749 vleénych
vozech po linkdch o délce 133 km
pfes 280 miliéna cestujicich.

Hlavnim dkolem bylo co nejrychleji
obnovit praiskou hromadnou dopra-
vu. 14. kvétna vyjizdéji prvni autobusy,
o dva dny pozdé&ji prvni tramvaje.
Vitézny unor otevird i novou socia-
listickou cestu v praiské méstské hro-
madné dopravé, jeji duslednou orien-
taci na realizaci potieb pracujicich.

1927

1936
1938

1945

1948

Praiskd doprava dostdvd novy typ |

tramvaje (jednosmérny, dvouosy, fri-
dvefovy) a novy typ autobusu. V roce
1948 prepravily tramvaje, autobusy
a trolejbusy vic nez 530 miliénu cestu-
jicich.

Na praiskych ulicich se objevily tram-
vaje T 1 z Tatrovky.

Tramvajovy park se rozifuje o vozy
typu T 3, které dodnes piné zabezpe-
Cuji tramvajovou dopravu v Praze
a v mnoha dalSich méstech i v zahra-
niéi. £

Také autobusy SKODA SM 11 z Karosy
Vysoké Myto slouzi dobfe dodnes.
Prvni trasa praiského metra — z Ka-
éerova na Sokolovskou.

Prvni kloubové autobusy IKARUS
z Madarska jsou pohodiné a velké.

Dalsi trasa metra — z Dejvic na Vino-
hrady.

Rozsifeni tras metra o useky z Kaéero-
va na Jizni Mésto a z namésti Miru
k Olsanskym hibitovam.

Novy typ autobusu SKODA B 731
za¢ind nahrazovat typy SM 11,

1952
1962

1974

1977
1978

1980

1981

provozu.

)




TRAMVAIE, AUTOBUSY

Z hlediska nds cestujicich v méstské hro-
madné dopravé mohou vzniknout ve vztahu
k pojisténi tyto situace:

. Sami utrpime $kodu zavinénou provozem
tramvaje nebo autobusu.

2. Zpusobime 3$kodu svym poéinénim Do-
pravnim podnikim hl. m. Prahy — koncer-
novym podnikim Autobusy a Elektrické
dréhy nebo jinym cestujicim.

3. Nam zpusobi Skodu jiny cestujici.

4. Zpusobime 3kodu, zejména duraz,
sobé.

Ve viech téchto pfipadech muie za urci-
tych podminek pomoci Ceskd statni pojis-
fovna. Nase informace je oviem pouze orien-
taéni a. nemuze postihnout viechna ustano-
veni pojistnych podminek.

1 lJestlize utrpime 3kodu na zdravi nebo
majetku zpusobenou provozem autobusi
nebo tramvaji (také metra), uplatnime nas
narok na jeji nadhradu vici provozovateli
dopravy — koncernovym podnikum DP. Z&-
kladnim pifedpokladem pro vyfizeni celé za-
lezitosti je, abychom svij narok na nahradu
skody uplatnili ihned po nehodé u Ffidice
Dopravniho podniku Elekirické dréhy nebo
Autobusy.

Dopravni podniky maji «* Ceské statni po-
jisfovny uzaviené pojiiténi odpovédnosti za
$kody. Nasi zdlezitost tedy s nami projedna
a vyfidi prisluind méstska sprava oblastniho
zévodu Ceské statni pojisfovny, a to
@ :kody vzniklé provozem autobusi méstska

spréva pojisténi motorovych vozidel
v Praze 1, Spélena 14,

([ ] skody vzmkle provozem tramvaji méstska
spréva pojisténi majetku a odpovédnosti
za $kody na svém pracovisti v Praze 4,
Podoli, Nad cihelnou 18.

My se viak nemiizeme obracet na pojiifov-
nu, ale na provozovatele tramvaji ¢i autobust,
tedy na
@ Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Elektrické dréhy, k. p. — Praha 7, Bu-
benska 1,

@ Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
Autobusy, k. p., Praha 1, Hastalskd 27.
Prisluiny dopravni podnik je povinen pi-

semné oznamit pojiifovné, ie poskozeny

uplatnil vi¢i nému narok na nahradu skody

a vyjadfrit se k vysi a odiivodnénosti poiado-

vané nahrady. Pisemnym ozndmenim pojistné

udélosti sou¢asné provozovatel zmociiuje
pojisfovnu k projednani viech zéleZitosti

s poskozenym.

2 Jestlife my zpisobime jako cestujici
nebo chodci 3kodu provozovateli tramvaji &i
autobusi, provozovatel via&i ném uplatni
narok na ndhradu 3kody, muie ném pojis-
fovna pomoci jen tehdy, jestlize méme sjed-
nané pfFisluiné pojisténi odpovédnosti za
$kody. Nejéastéji pujde o sdruiené pojisténi
domaécnosti, jehoz souéasti je odpovédnostni
pojisténi.

Stejné zasady plati i pro pfipad skody,
kterou ziisobime svou &innosti jinému cestu-
jicimu.

3 KdyZ nédm zpasobi 3kodu jiny cestujici,
uplatnime nérok na néhradu $kody viéi nému.
Pojisfovna miZe opét pomoci jen tehdy, jest-
lize tento cestujici md sjednané pfisluiné
odpovédnostni pojiiténi nebo pojisténi, je-
hoi souéésti odpovédnostni pojisténi je.

4 V ostatnich pfipadech, zejména kdyi
zptsobime svou ¢innosti sami sobé uraz, kdyz
dojde k potkozeni nebo zniéeni nasich véci
zivelni udélosti, vodou z vodovodniho zafi-
zeni nebo k jejich odcizeni, zélezi na tom,

sami

A POIJISTENI

laka polisfem vlastnime. V teio souvnslosh

domaécnosti a odpovidaijici turazové pojisténi
nebo Zivotni pojiiténi, jehoz souéasti je ura-
zové pojisténi.

SDRUZENE POJISTENI
DOMACNOSTI

Jak jsme uz uvedli, je jeho vyznamnou
soucdsti pojisténi odpovédnosti za skody
(o ném déle). Zabezpecéuje viak soudasné
viestrannou pojistnou ochranu zafizeni bytu
a véci &lenh pojiiténé domdécnosti.

Pojisténi se vztahuje na viechny véci, které
tvoFi soubor zafizeni domdcnosti a slouzi
k potirebé a spotiebé jejich &lenli. Vztahuje
se také na véci ulozené ve sklepé, na pidé
a za uréitych okolnosti i na véci osobni potie-
by é&lend pojisténé doméacnosti i mimo pojis-
tény byt na pracovidtich, v misté pfechodné-
ho pobytu apod.

Pojisfovna nahrazuje $kody vzniklé v di-
sledku zivelni udélosti, vodou z vodovodniho
zarizeni a odcizenim, jestlize pachatel pfeko-
nal pfekdziky véci pred odcizenim chraénici.
Penize, klenoty a dalii cennosti musi byt
odcizeny z uzaméenych schrdnek nebo
z uzaméenych mistnosti uréenych k bydleni.

POIJISTENI ODPOVEDNOSTI
ZA SKODY

Je soucésti sdruzeného pojisténi doméc-
nosti, ale také jinych pojisténi, lze je téz

sjednat samostatné, a to jak pro organizace,
tak pro obé&any.

Pojisfovna z ného nahrazule $kody, které
pojistény zpusobi jinému
@ na zdravi nebo usmrcenim
@ poskozenim, znicenim nebo ztrétou véci.

Z pojisténi odpovédnosti za skody se ne-
nahrazuji Skody, které pojistény zpusobi pri-
mym pfibuznym nebo osobdm s nim Zijicim
ve spoleéné domaécnosti, dédle na vécech,
které nejsou vlastnictvim pojisténého a které
uzivd. Néhradu nelze také poskytnout v pri-
padé, Ze Skoda byla zpisobena damysiné.
Podminkou pro nahradu je, aby pojistény za
$kodu ze zdkona odpovidal.

Z odpovédnostniho pojisténi, jez je sou-
¢asti sdruieného pojisténi domdacnosti, na-
hrazuje pojisfovna skody, které kterykoliv
¢len pojisténé domacnosti zplsobi jinému.
Nevztahuje se pouze na 3kody zplsobené
umysliné, pfi vykonu povoléni, provozu moto-
rového vozidla, plavidla a na odpovédnost
vyplyvajici z vlastnictvi nemovitosti.

O URAZECH A POJISTENI

Ani pfi sebevétii opatrnosti nelze viem
urazam piedejit. Dochéazi k nim zejména ve
volném é&ase — v domadécnosti, pfi sportu
a turistice, na cestdch. Urazové pojisténi
v takovych situacich, zejména kdyZ Graz za-
nechd trvalé nédsledky, poskytuje vyznamnou
pomoc.

Nejvhodnéjsim je sdruiené pojisténi pra-
cujicich, které v jedné pojistné smlouvé za-
bezpeéuje pojistnou ochranu pro pfipad té-
lesného poskozeni drazem (jeho léeni i tr-
valych nésledkd), poméhd poztstalym pFi
amrti pojisténého, af v disledku drazu é&i
z jiné pri¢iny. Umoiiuje také tvorbu ¢astky
pro zabezpeéeni stéri. Pojistné se hradi srdi-
kou z pracovniho pfijmu.

Jsou i dalii druhy urazového pojisténi —
trazové pojisténi obéantl, drazové pojisténi
mlddeie ajiné. Lze je sjednat bud samostatné
nebo ve spojeni s nékterym druhem Zivotniho
¢i dichodového pojisténi. Poskytuji pak
plnou a viestrannou pojistnou ochranu.

Bliz§i informace poskytnou v kterékoliv
poboéce Ceské statni pojistovny.

NA ADRESU MOTORISTO

Jestlize my svym motorovym vozidlem zpu-
sobime dopravni nehodu a $kodu na tramvaji
¢&i autobusu, musime tuto skuteénost nejpoz-
déji do 15 dni oznémit Ceské stétni pojis-
fovné, odboru odpovédnostnich pojistnych
udélosti méstské spravy pojisténi motorovych
vozidel, ktery pojistnou udéalost bude vyf#i-
zovat ze zékonného pojisténi odpovédnosti
za $kody zplisobené provozem motorového
vozidla.

JestliZe neméme havarijni pojisténi a do-
pravni nehodu zpusobi fidi¢ tramvaje nebo
autobusu, musime se obrétit na pFislusny
dopravni podnik. Pokud nehodu nevysettuji
orgény VB, je nutné, abychom si vyzadali
potvrzeni fidi¢e o zavinéni.

PRO MIMOPRAZSKE

Vie, co bylo feéeno o pojisténi, se samo-
ziejmé vztahuje plné na mimopraiské obéany.
Jen zélezitosti spojené s likvidaci §kody Fesi
obvykle poboéka v okrese, kde pojistény
a poskozeny bydli.

Letdk Prahou bezpeiné tramvaji a autobusem vydaly oblastni zévody Ceské stétni pojisfovny pro hlavni mésto Prahu a pro Stiedo&esky kraj ve
spolupréci s dopravnimi podniky hlavniho mésta Prahy Elektrické dréhy a Autobusy, k. p., ve vydavatelstvi Novinif v roce 1982 / Grafickd uprava
a ilustrace Miroslav Pechének /Tisk MTZ Gottwaldov — 2248-82



