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ZAZNAM O ZMENACH

Cislo opravil
Opravného | platnost od o B . poznamka
listu dne jméno, p Fijmeni
1 15.10.2013 9.9.2013 Zdenék Stérba g.(]).léooooomsg/ 100100/77/
2 1.10.2014 2.6.2014 Zdenek Sterba | S 100000/225/100100/25/

2014

Za uplnost a aktualnost tohoto vytisku a zapracovani vydanych zmén véetné vyplnéni tohoto
zaznamu zodpovida drzitel vytisku (v pfipadé spoleéného vytisku pro vice zaméstnancu
uréeny zaméstnanec).
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ROZSAH ZNALOSTI
1 Uplna znalost p Fedpisu D 1/2:
- fidi¢i tramvajovych vlak( na tramvajové draze DP,
- dispecefi provozniho dispec¢inku JPT a odboru Rizeni a kontrola provozu,
- vypravci JPT,

- ostatni zaméstnanci DP, kterym funkéné nebo profesné pfislusi Ffizeni nebo
kontrola provozu tramvajovych viakid DP, zaméstnancd provozu a pfislusnych
souvisejicich technickych a provoznich zafizeni tramvajové drahy DP.

2 Casteéna znalost p Fedpisu D 1/2:

- privod¢i a brzdafi vSech typu tramvajovych viakd: § 1 — 8, § 10, § 14, § 16, § 20 —
22,826 -30,835,839,843 -44, 8§46, 848 -57,

- vyhybkéafi: 8 1 -7, 8 14, § 16, § 21 — 23, § 25 — 26, § 35, § 49, § 57.
3 Uréeni rozsahu znalosti p fedpisu D 1/2 pro dalSi zam éstnance:

Vedouci zaméstnanci DP ur&i rozsah znalosti ustanoveni provozniho pfedpisu D 1/2 pro
své podfizené zaméstnance, jejichz pracovni napld pfimo souvisi s provozem
tramvajovych vlaku, pokud nejsou uvedeni v odst. 1 a 2.
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SEZNAM ZKRATEK, ZKRATKOVYCH SLOV A ZKRACENYCH VYRAZ U

%

CR Ceska republika

DP Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost
JPT jednotka Provoz Tramvaje

JSVT jednotka Sprava vozidel Tramvaje

MHD meéstskd hromadna doprava

provozni pfedpis  provozni pfedpis a provozni smérnice

ROPID Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy
vnitini norma organizaéni a fidici norma DP
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v

Na zékladé zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a jeho provadécich
predpisu vydava DP, provozni pfedpis D 1/2 — Dopravni a navéstni predpis pro tramvaje.
Zpracovatelskym utvarem je Gtvar 100120.

Vydavatelskym Gtvarem je utvar 100120.

Cast |
Uvodni ustanoveni

81
Zakladni ustanoveni

1 Zakladnim provoznim pfedpisem v provozu tramvaji je Dopravni a navéstni pfedpis pro
tramvaje D 1/2, ktery vychazi ze zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a
jeho provadécich predpist. Provozni pfedpis D 1/2 nesmi byt vrozporu s obecné
zavaznymi pravnimi predpisy; vSechny ostatni provozni predpisy pro vykon sluzby a
sluzebni pfikazy vydavané pracovnikim provozu nesméji byt vrozporu s timto
uvedenym zakladnim pfedpisem. Déle se na provoz tramvaji vztahuje zékon €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o
silniénim provozu), v platném znéni a jeho provadéci predpisy.

2 Setfeni mimofadnych udalosti fesi provozni predpis O 4/2 — Setfeni a likvidace
mimoradnych udalosti na tramvajové draze.

3 Na provoz tramvaji se vztahuji téZ i dalSi provozni pfedpisy a sluzebni pfikazy (v€etné
vnitfnich norem).

4 V pfipadech, které nejsou v predpisu D 1/2 vyslovné uvedeny, je nutno jednat tak, aby
byla zajisténa bezpecénost, plynulost a pravidelnost provozu MHD a nebyla ohroZena
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

5 VS8echna ustanoveni pfedpisu D 1/2 plati i pro dvounapravové tramvaje, pokud neni
provoznim predpisem D 2/2 — Dopravni a navéstni pfedpis pro dvoundpravové tramvaje
stanoveno jinak.

6 VSechna ustanoveni pfedpisu D 1/2 plati pfiméfené i pro specialni tramvajova vozidla,
dvoucestna silni€ni motorova vozidla s pfidavnym kolejovym podvozkem a motorova
vozidla, vykonavajici pracovni ¢innost na tramvajovém pasu.

§2
Z&kladni pojmy

1 Tramvajova trat je cesta uréena k pohybu tramvajovych vlakl (véetné pevnych zafizeni
potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti tramvajové dopravy).

2 Kolejova sit je souhrn vSech tramvajovych trati zpusobilych k provozu tramvajovych
vlaka.
Kolejistém vozoven a dilen se rozumi vSechny koleje v téchto uzavienych objektech.

3 Obratisté je takové zafizeni na trati, které umoZziuje obraceni €i jizdu tramvajovych vlaku
do opacného sméru po spravné koleji.

4 Vozovna je objekt, jehoz soucésti je vypravna a tramvajové depo:
a) vypravna slouzi k zajiStovani vypravovani vlakl na trat,

b) depo slouZi k zajistovani udrzby a k odstaveni tramvajovych vozu.
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Tramvajovy vlak ve smyslu tohoto provozniho pfedpisu je bud samostatny viz, nebo
skupina vozl vzajemné spojenych. Vozy vlaki se rozliSuji ¢islovanim zasadné od cela
vlaku (prvni vz, druhy viz ..... ve sméru jizdy vpred).

Tramvajovy viz je drazni kolejové vozidlo. Jednosmérny tramvajovy viiz ma jedno hlavni
stanovisté fidie, popf. i pomocné stanovisté fidice. Obousmérny tramvajovy viiz ma dvé
hlavni stanovisté fidice.

Mimoradna udalost v provozu tramvaji je udalost definované provoznim pfedpisem O 4/2.
Vadny vlak je takovy, na kterém se projevuje technick& porucha.

o

Provozuneschopny viz (vlak) je vlak, ktery ma acinnou brzdu jen vrozsahu nutném
k zastaveni a zajisténi viaku.

Neprovozni viz (vlak) je vlak, ktery nemda ucinnou Zadnou brzdu v rozsahu nutném
k zastaveni a zajisténi vlaku nebo ji neni mozné uvést v ¢innost.

Vle€eni je pohyb vlaku, pfi kterém provozuschopny vz (vozy) tahne za sebou
provozuneschopny nebo neprovozni viz (vozy). Za vle€eni se povaZzuje také pohyb vlaku
fizeny jednim Fidicem na Cele vlaku, pokud je provozuneschopny nebo neprovozni viz
(vozy) pfepravovan mezi provozuschopnymi vozy.

Sunuti je pohyb vlaku, pfi kterém provozuschopny viz (vozy) tladi pfed sebou
provozuneschopny nebo neprovozni vz (vozy).

Kombinovany vlak je takovy, ktery ovladaji nejméné dva fidici.

Kryci vlak slouZzi k pfipadnému zachyceni odtrzeného neprovozniho vozu.

Rozjezdova vyhybka je vyhybka pojizdéna v pravidelném provozu ve sméru proti hrotim.
Za rozjezdovou vyhybku se povaZuje i vyhybka pravidelné pojizdéné v obou smérech (po
hrotech i proti hrotim).

Sjezdové vyhybka je vyhybka pojizdéna v pravidelném provozu ve sméru po hrotech.

Kolejova splitka s obousmérnym provozem je Usek trati, kde v dusledku kfizeni
protismérnych kolejnic neni umoznéna souc¢asna jizda protijedoucich vlaku.

Rozjezdova splitka je kolejové rozvétveni trati za vyhybkou, kde konstrukéni usporadani
koleji neumozriuje soubéznou jizdu vlakd.

Prostor zastavky je misto od oznaéniku zastavky po oznaceni konce zastavky. Oznaceni
je provedeno dopravni zna¢kou nebo jinym dopravnim zafizenim. Neni-li konec zastavky
vyznacen, rozumi se prostorem zastavky délka nastupni hrany néstupisté. Nelze-li
prostor zastavky vymezit dle pfedchozich ustanoveni tohoto odstavce, rozumi se jejim
prostorem vzdalenost do 30 m od oznaéniku zastavky.

Nastupni zastavka je zastavka urcend jen pro nastup cestujicich.

Vystupni zastavka je zastavka uréena jen pro vystup cestujicich.

Néacestna zastavka je zastavka uréena pro vystup i nastup cestujicich.

Sluzebni osobni naleZitost je véc, kterou musi mit fidi€¢ u sebe pfi nastupu do sluzby.
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24

25

26

27

28

Vypravenské nalezitost je véc potfebna k vypraveni vlaku na trat, kterou Fidi€¢ obdrzi ve
vypravné.

Vlakova naleZitost je véc nutna k provozu tramvajového vlaku a kazdy viak ji musi byt
vybaven pfed vyjetim na trat depem vozovny.

Vozova nalezitost je véc nutna k provozu tramvajového vozu a kazdy viz tramvajového
vlaku ji musi byt vybaven pred vyjetim na trat depem vozovny.

Vystrazna vesta je vesta vyrobena z materidlu s vysokou viditelnosti a slouzi ke zvySeni
viditelnosti osoby pfi pohybu na tramvajové draze nebo pozemni komunikaci.

Ve smyslu tohoto provozniho pfedpisu jsou:

a) fidi¢ tramvaje — osoba uréena k fizeni tramvajového vlaku,

b) Fidi€ tramvaje s opravnénim instruktora — osoba, uréené k praktickému vycviku Fizeni
a obsluze tramvaje,

c) brzdaf — osoba uréena k ovladani vozu tramvajového vlaku pfi vlie€eni, sunuti nebo
jizdé kombinovaného vlaku,

d) vyhybkar — osoba, uréena k obsluze jedné nebo vice vyhybek,

e) odpovédny pracovnik depa — osoba, uréend k zajisténi provozni pfipravenosti
tramvajovych vlaka v depu,

f) vypravei — osoba, ur€end k zajisténi vypravovani tramvajovych viakd,

g) dispecer — osoba, uréena k fizeni provozu MHD vcéetné operativnich zasahd,

h) pracovnik pfepravni kontroly — osoba s opravnénim provadét kontrolu dodrZzovani
pFepravni a tarifni kédzné cestujicimi (s platnym kontrolnim odznakem a prukazem),

i) pracovnik kontroly provozu — osoba s opravnhénim provadét kontrolu provozné
technické c¢innosti pracovnikG provozu (s platnym dokladem o povéfreni k této
¢innosti),

J) pouceny pracovnik — osoba prokazatelné seznamena s potfebnymi ustanovenimi
tohoto predpisu.

Nazvy funkci v tomto odstavci jsou stanoveny nezavisle na pfipadnych zménéch v
néazvech pfislusnych pracovnich profesi.

Cast Il
Pracovnici provozu

§3
Z&Kkladni ustanoveni pro pracovniky provozu

Pracovnici provozu jsou pracovnici, ktefi vykonavaiji:
a) provozné technickou ¢innost:

aa) ve vykonné provozni sluzbé (fidi¢i, Fidi€i s opravnénim instruktora, vypravci,
dispecefi, vyhybkafi, brzdafi a ostatni pracovnici v této sluzbé),

ab) v ostatni provozni sluzbé (pfi Udrzbé a opravach vozidel, trati, vrchniho
vedeni, kabelovych siti, dopravnich zafizeni, zafizeni v ménirnach a dale ve
v8ech organizaCnich atvarech DP, slouZicich k zajisténi technickych
predpokladl pro pravidelny a bezpecny provoz tramvaji a informovani
cestujicich),
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b) kontrolni ¢innost:
ba) pracovnici kontroly provozu DP,

bb) pracovnici prepravni kontroly,

2 Kazdy pracovnik provozu je povinen:

a) znat ustanoveni obecné zavaznych pravnich predpis, provoznich predpisq,
sluzebnich pfikazl, pracovnich a bezpeénostnich predpistl, vztahujicich se k vykonu
prace, a pfesné se jimi fidit,

b) ve vSech pfipadech, ve kterych by mohlo dojit nebo kdy doslo k ohroZeni bezpeénosti
provozu nebo zdravi a Zivota osob, ucinit vSechna opatfeni k jejich zamezeni nebo
zmirnéni jejich nasledka,

c) neprodlené odstranit (nebrani-li tomu jiné okolnosti) vSechny prekézky, které brani
plynulosti a pravidelnosti dopravy a ohroZuji ostatni Gcastniky drazniho provozu
a provozu ha pozemnich komunikacich,

d) znat postupy pro spojeni s provoznim dispe€inkem JPT a telefonni Cisla tisfiovych
linek na hasi¢sky zachranny sbor, zdravotnickou zachrannou sluzbu, Policii CR,
Méstskou policii Praha, pfip. telefonni €islo linky tishového volani integrovaného
zachranného systému.

3 Kazdy pracovnik je povinen oznamit pfislusnému utvaru zjiSténé nedostatky a zavady,
souvisejici s provozem tramvaji a bezpecnosti osob. V zavislosti na jejich charakteru
a nebezpedi z prodleni je oznamuije:

a) pisemné - SluZzebnim hlaSenim nebo vnitfnim sdélenim,

b) Udstné - pomoci sdélovaciho zafizeni nebo osobné.

4 Je zakazano, aby pracovnik ve sluzbé pfenechal provadéni svych ukonlt osobam, které
nejsou ve sluzbé, a aby pracovnici mimo sluzbu nebo pracovnici jiného funkéniho
zafazeni bez zvlaStniho povéfeni zasahovali do vykonu sluzby jiného pracovnika
provozu. Odchylné je moZno postupovat v pfipadech uvedenych v odst. 2, pism. b)
tohoto paragrafu.

5 Pracovnik provozu nesmi prerusit vykon sluzby, aniz pfed tim ucinil pfedepsana
bezpecénostni opatfeni a oznamil tuto skuteCnost pfimému nadfizenému pfi dodrzeni
pravidel operativniho Fizeni provozu.

6 Pracovnik provozu je povinen oznamit pfimému nadfizenému, bylo-li proti nému
zavedeno trestni fizeni; pfipadné byl-li pfi vykonu sluzby potrestan za jakykoliv prestupek
Policii CR nebo Mé&stskou Policii. Toto ozndmeni ma u prestupkovych Fizeni pro piimého
nadfizeného pouze informativni charakter. Pfimy nadfizeny pracovnik dale informuje
pfislusné utvary DP, zejména odbor Pravni. RovnéZz je povinen oznamit pfimému
nadfizenému ztratu zdravotni ¢i odborné zpusobilosti pro vykon funkce.

7 Pozivani alkoholickych napoja a uzivani jinych navykovych latek je zakdzano béhem
vykonu sluzby a v takové dobé pred jejim vykonem, jestlize by pfi nastupu do sluzby
mohl byt pracovnik pod jejich vlivem. DalSi podrobnosti o zjiStovani, zda zaméstnanec
neni pod vlivem alkoholickych napoji nebo jinych navykovych latek stanovi Pracovni fad
a navazna vnitini norma.

8 Koufeni v tramvajovych vozech je zakazano.
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Pracovnikim provozu je zakazano zabyvat se jakoukoliv €¢innosti, ktera by ohroZovala
bezpecénost &i plynulost draZzniho provozu a provozu na pozemnich komunikacich.

Pracovnici provozu nesméji v mezich svych moznosti pfipustit, aby cestujici ohrozZovali
bezpecnost provozu a spolucestujicich a poSkozovali vozova ¢i tratova zafizeni nebo je
neopravnéné uvadéli v ¢innost.

Pracovnici, kterym je to pfedepsano a ktefi pfi vykonu funkce mohou byt ohroZeni
provozem na pozemnich komunikacich nebo draznim provozem (napf. pracovnici udrzby
tramvajovych trati), museji pouZzivat vystrazné odévy s vysokou viditelnosti nebo
obdobnou vystraZznou odévni soucast ve smyslu pfislusného obecné zavazného pravniho
predpisu.

§4
Zvlastni ustanoveni pro pracovniky
vykonné provozni sluzby

Pracovnici vykonné provozni sluzby mohou samostatné vykonavat funkci az po
uspésném vykonani pfedepsané zkousky a zacviku, je-li pfedepsan.

Ridi¢ tramvaje musi byt drzitelem:
a) platného Prikazu zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla,

b) platného Opravnéni k Fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,

.y

c) platného Opravnéni k obsluze vysilacich radiovych stanic (popf. Potvrzeni o nizsi
radiotelefonni zkouSce)

Pfipadnou ztratu, odcizeni nebo zni¢eni téchto dokladl je fidi¢ povinen neprodlené
ohlasit vypravné vozovny a Utvaru vydavajicimu tyto doklady, ktery mu vystavi nahradni
doklady (n&hradni doklad za ztratu Prikazu zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla ma
vSak maximalni platnost 30 dnl). O vydani duplikatu Prikazu zpusobilosti k fizeni
dréZniho vozidla musi fidi€ poZzadat osobné drazni spravni Ufad.

Pfed zahajenim provozu na novych nebo rekonstruovanych tratich musi byt pracovnici
vykonné provozni sluzby sezndmeni s novymi podminkami provozu, které se provadi
formou seznameni s trati (v pfipadé planovanych rozsahlych zmén) nebo pisemnym
sluZzebnim prikazem.

Pracovnik vykonné provozni sluzby, u néhoz byla zjisténa takova neznalost provoznich
predpisu, jez by mohla vést k ohroZeni bezpecnosti provozu, a pracovnik, ktery hrubé
ohrozil bezpeénost provozu nebo Umysiné poSkodil zafizeni vozu ¢&i jiné drazni zafizeni,
musi byt ihned odvolan z vykonu funkce ve smyslu vnitfnich norem.

Pracovnici vykonné provozni sluzby jsou povinni nosit pfi vykonu sluzby predepsany
stejnokroj ve smyslu pfislusné vnitfni normy.

Pracovnici vykonné provozni sluzby jsou povinni predloZit na vyzvani kontrolnim
organum a nadfizenym pracovnikim vSechny provozni doklady a néleZitosti potfebné k
vykonavané funkci.

§5
Odevzdavani a p fejimani sluzby

Pracovnici provozu jsou povinni nastoupit do sluzby v€as a na uréené pracovisté.
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2 Odevzdani a pfejimani sluzby se provadi osobné. Pfedavajici musi stfidajiciho
informovat o vSech opatfenich, ktera byla v prabéhu jeho sluzby provedena nebo maji byt
provedena v zajmu zajiSténi bezpecnosti, plynulosti a pravidelnosti provozu.

3 Nastane-li okolnost, ktera brani pracovnikovi provozu nastoupit sluzbu (napf. nemoc), je
povinen tuto skute¢nost neprodlené oznamit pfimému nadfizenému.

4 Pracovnik je povinen seznamit se se sluzbou pfidélenou pro nasledujici dny. Pokud je
zména sluzby provedena tak, Ze pracovnik jiZ nemé moznost se seznadmit s provedenou
zménou, musi ho nadfizeny o zméné informovat. Bez souhlasu pfimého nadfizeného
neni dovoleno vzajemné si sluzbu vyménovat.

5 Odevzdani a prejimani sluzby pracovnika vykonné provozni sluzby se smi provadét jen
na mistech k tomu uréenych.

6 Kazdy pracovnik provozu je povinen denng, pokud je ve sluzbé, se seznamit se viemi
pisemnymi sluZzebnimi pFikazy. Pfi pferuseni sluzby (napf. nemoc, dovolenda, Skoleni) je
pracovnik povinen tak ucinit bezprostfedné po nastupu do sluzby.

§6
Vzajemny styk pracovnik 1, styk s cestujicimi
a ostatnimi (0 €astniky provozu

1 Pracovnici provozu se ve sluzbé& musi chovat slusné, ohleduplné a ukaznéné.

2 Ve styku s cestujicimi a ostatnimi u€astniky provozu i ve styku se zaméstnanci DP musi
kazdy pracovnik vystupovat rozhodné a nestranng, zachovavat sludnost a zdvofilost a v
mezich provoznich pfedpisi a zasad bezpecnosti dopravy projevovat vSestrannou
ochotu a pomoc.

3 Pracovnici provozu jsou povinni vénovat zvySenou pozornost  osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace ve smyslu Smluvnich pfepravnich podminek
Prazské integrované dopravy.

4 Pracovnici provozu jsou povinni informovat v€as cestujici o udalostech, které maji vliv na
pFeruSeni provozu, a 0 zméné tras linek.

5 Prfipady, kdy doSlo k zadsahu pfisluSnika policie, k poSkozeni nebo zcizeni majetku DP, k
zasahu neopravnéné osoby do drazniho nebo vozového zafizeni, k poSkozeni majetku
cestujicich a pfipady, které by mohly vyvolat stizZnost nebo nérok cestujiciho nebo jinych
osob na nahradu Skody, jsou povinni pracovnici provozu oznamit okamzit& provoznimu
dispecinku JPT a po ukonceni sluzby:

a) podat SluZebni hlaSeni v pfipadech, kdy nelze pfedpokladat uplatnéni naroku na
nahradu Skody,

b) zpracovat prislusSnou dokumentaci k mimofadné udélosti ve smyslu provozniho
pfedpisu O 4/2 v pfipadech, kdy mdze kdokoliv ze zu€astnénych uplatnit narok na
nahradu Skody.

6 Ve sluZzebnich mistnostech se mohou zdrZzovat jen pracovnici, ktefi tam konaji sluzbu
nebo dozor nebo provadéji kontrolni €innost a v dobé pfiméfené pfed a po téchto
Ukonech, popf. mezi nimi vramci definice délené smény; ostatni pracovnici sméji
vstupovat do sluZzebnich mistnosti jen ve sluZzebnich zéleZitostech a to jen na dobu
potfebnou K jejich vyfizeni.
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87
Nalezené v éci

1 Nakladani s nalezenymi vécmi se fidi ustanovenimi obecné& zavaznych pravnich
pFedpisu.

2 Nalezne-li pracovnik vykonné provozni sluzby ve voze véc, kterou je mozno povaZovat
za ztracenou nebo zapomenutou, nebo odevzda-li cestujici fidi¢i véc, kterou ve voze
nalezl, je povinnosti fidiCe:

a) sepsat o nalezu nalezni listek s témito udaiji:

C¢asové Udaje (datum, hodina), udaje o vlaku (linka, pofadi, vozovna), misto nélezu,
presny popis nalezené véci a u penéz i vysi nalezené Castky, Udaje o nalezci (u fidiCe
jméno a osobni ¢&islo; u cestujiciho jméno, adresu a evidenéni Cislo prukazu totoZnosti,
pokud je k dispozici), v pfipadé nalezu cennych pfedmétl (Sperk, hodinky apod.) je nutné
navic uvést jeSté jména a adresy sveédku, pokud jsou k dispozici,

b) nalezni listek ulozit do desek pro vypravenské nélezitosti,
c) do svého Provozniho vykazu Fidi€e tramvaje zaznamenat struény popis nalezu.

Ridi¢ je povinen vzdy pfijmout v&c nalezenou ve voze s vyjimkou véci dle odst. 6 a 8
tohoto paragrafu.

3 Nalezenou véc i s naleznim listkem musi fidi€¢ odevzdat nejpozdéji pfi ukonceni sluzby
vyprav€imu nebo stfidajicimu Fidi&i.

4 Prihlasi-li se ten, kdo véc ztratil nebo zapomnél ihned ve voze a nejsou-li pochybnosti
o hodnovérnosti jeho tvrzeni, fidi€ véc vyda a uvede na naleznim listku datum, jméno
majitele, jeho adresu a datum narozeni, pfip. evidenéni €islo prikazu totoZnosti. Prevzeti
véci si hecha pFijemcem potvrdit na nalezni listek, ktery uloZi do desek pro vypravenské
nalezitosti. |vtomto pfipadé je vSak nutno odevzdat nalezni listek ve smyslu
predchazejiciho odstavce.

5 V kazdé vypravné je vedena Kniha nalezll, v niZ musi byt zaznamenany vSechny
nalezené véci a to i ty, které byly majitelm fidi€em ve voze nebo vypravnou vraceny.
Kazdé pfedani nalezniho listku fidi¢em ve vypravné musi byt v Knize nalez( potvrzeno
fidi¢em i vypravéim.

6 Potraviny nepatrné hodnoty nebo podléhajici rychlé zkaze, se neodevzdavaji ani

neukladaji. Rovnéz se neodevzdavaji ani neukladaji véci bezcenné.

7 Je-li ndlezem Zivé zvire, Fidi¢ neprodlené vyrozumi provozni dispecink JPT a déle se fidi
jeho prikazy.

8 Pokud je nalezeno podezfelé zavazadlo, Fidi€ se okamZzité spoji s provoznim
dispecinkem JPT a Fidi se jeho pokyny.

Cast Il
Vypravovéani vlak G
§8
Vypravny

1 Za zajisténi vypravovani a vyjezd vlaki z vozoven dle stanoveného planu odpovida
vypravci, kterému jsou sluzebné podrizeni fidici (pfip. brzdafi).
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2 Pracovnik sluzebné zafazeny do vypravny nebo podfizeny vyprav€imu, ktery je ve
sluzbé&, musi vykonat préaci, kterou mu ur&i sluzbu konajici sménovy vypravci, i kdyz je to
odlidné od pfedem stanoveného planu sluzby.

3 Podrobnosti, tykajici se ¢innosti vypraven, stanovi pfislusna vnitfni norma.

8§89
Vypravovéani a ozna €ovani vlak G
1 Podle ur€eni rozeznavame:

a) vlaky uréené k pravidelné prepravé cestujicich po trasach uvedenych ve vliakovém
jizdnim Fadu nebo danych sluZzebnim pfikazem,

b) vlaky zvliastni pro objednané a smluvni jizdy,
c) vlaky sluzebni:
ca) uréené pro prepravu pracovnik(l nebo materialu,
cb) uréené pro provadéni oprav nebo udrzbovych praci na tratovém zafizeni,

cc) uréené technickou potfebou pro manipulaéni jizdy (t.j. pfevozy vozu, zkuSebni
jizdy, vlaky nepfepravujici cestujici z technickych nebo jinych opravnénych
davodu),

d) vlaky cviéné uréené pro vycvik nebo zkousky Fidi€a.

2 Kazdy vz vlaku ur€eny k pravidelné pfepravé cestujicich na stanovené lince musi byt
oznacen:

a) vpredu - ¢islem nebo jinym oznacenim linky (Citelné zvenci),
b) vzadu - Cislem nebo jinym oznacenim linky (Citelné zvenci),

C) na strané nastupu a uvnitf - ¢islem nebo jinym oznacenim linky a nazvy zastavek na
trase linky.

3 Celo kazdého vlaku musi byt oznageno nazvem cilové zastavky (&itelné zvenéi). Nejede-
li vlak do své pravidelné cilové zastavky, musi byt oznaceni cilové zastavky vpfredu
odstranéno, u vlaku s elektronickym informa¢nim panelem zménéno.

4 Kazdy vlak ureny k pravidelné prepravé cestujicich musi byt po celou dobu provozniho
vykonu oznacen spravnym poradovym ¢&islem z obou boc&nich stran minimalné v predni
¢asti vlaku na tabulce umisténé v pfislusném drzaku nebo na elektronickém zobrazovacdi,
s vyjimkou uzavrenych objektt DP.

5 Vlak ureny k pravidelné prepravé cestujicich a zatahujici do vozovny, musi byt oznacen
vpfedu a na vSech bocnich tabulkdch nebo informacénich elektronickych panelech
nazvem vozovny nebo uréené zastavky. To neplati, pokud vSechny zastavky linky jsou
soucasti zatahovaci trasy, pak postacuje oznaceni pouze vpfedu viaku.

6 Vlaky zvlaStni musi byt vpfedu misto nazvu cilové zastavky oznaceny ,Zvlastni jizda”
nebo jinym zvlastnim napisem, pfipadné symbolem.

7 Vlaky sluzebni musi byt vpfedu misto ndzvu cilové zastavky oznaceny ,Sluzebni jizda”
nebo jinym sluZzebnim napisem, pfipadné symbolem.

8 Vlaky cvicné musi byt vpfedu misto nazvu cilové zastavky oznaceny ,Cvi¢na jizda”,
vpredu a vzadu pismenem ,L".
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Jiné pfedméty, neuvedené v tomto paragrafu a nesouvisejici s vykonem sluzby, nesmi
byt na stanovisti fidi¢e umistovany (s vyjimkou zvlastnich schvalenych informaénich
prvkd). TaktéZz nesmi byt za okny umistovany jiné predméty, které by znemoznovaly
nebo sniZzovaly Citelnost informacnich prvkd nebo oznaceni vozu.

Vnitfni normou jsou stanoveny podrobnosti o informacnich prvcich pro ozna¢ovani viak
dle jednotlivych typl vozu, t.j. pouzivané informacni panely ¢i tabule s orientacemi, barva
pisma, podklad, uspofadani textu atd.

Oznaceni vlaku provadéji a za né odpovidaji pracovnici depa (kromé& oznaceni
poradovymi &isly). Ridi¢ je povinen pred vyjetim z depa oznagit vlak pofadovymi &isly a
zkontrolovat spravné oznaceni. Dochazi-li ke zméné oznaceni v pribéhu provozniho
vykonu vlaku, provede to Fidi¢; v tomto pfipadé musi byt viak jiz pfi vypraveni z depa
vybaven pro provedeni stanovené zmény. Ridi¢ je povinen toto vybaveni pfi prevzeti
vlaku zkontrolovat. U vlak(l vybavenych elektronickymi informaénimi panely, provadi
a odpovidéa za spravné oznaceni viaku fidic.

810
Vlakova ceta

Vlakovou Cetu tvofi Fidi€(i), pfipadné jesté brzdaf(i) i pouceny(i) pracovnik(ci). Pokud je
néktery vz vlaku obsazen brzdafem nebo pou¢enym pracovnikem, je mu Fidi€ nadfizen.

Je-li na trati operativné sestaven z puvodnich dvou vlakd vlak sunouci nebo vlekouci,
stava se z fidi¢e sunutého nebo vie¢eného viaku brzdaf.

PFi operativnim sestaveni kombinovaného vlaku je prvni Fidi€ ve sméru jizdy nadfizen
dalSimu Fidi¢i (fidicum) a ostatnim ¢lenam vlakové Cety. Za jizdu takto kombinovaného
vlaku odpovida dispecer nebo pracovnik kontroly provozu DP, ktery ji Fidi.

U vlakl, na nichZ se provadi zacvik, tvofi vlakovou Cetu dva fidi€i. ZacviCujici Fidi€ je
nadfizen Fidi¢i zacviCovanému.

Ve cviénych vlacich, v nichz probiha vycvik v fizeni a zkou3ky z praktickeé jizdy, musi byt
ve vlakoveé Ceté vzdy Fidi€ s opravnénim instruktora, ktery vykonava dozor a je nadfizen
osobam zucastnénym na vycviku resp. zkouSce. Je-li cviny vlak fizen osobou, ktera
dosud neslozila zakladni zkouSku odborné zpusobilosti, vykonava Ffidi¢ s opravnénim
instruktora ptimérené &innosti osoby fidici vlak. Ridi-li vdak cviény vlak osoba s platnym

Prikazem zpusobilosti k Fizeni draZniho vozidla, je tato osoba plné zodpovédna za Fizeni
a obsluhu tohoto vlaku.

§11
Zacvik Fidi¢a

Zacvitovany Ffidi€ musi absolvovat predepsany zacvik pod dohledem zacvi€ujiciho fidice.
Zacvicujici fidi€ musi zacvi¢ovaného Fidice seznamit s mistnimi poméry na trati.

Zacvicujici Fidi€ ma povinnost prevzit fizeni vlaku v pfipadé, Ze zacviCovany fidi¢ nedba
jeho pokynu a tuto skute€nost oznamit provoznimu dispecinku JPT.

Za provoz vlaku je zodpovédny ten, kdo v pfedmétné dobé fidi viak.

Podrobné podminky zacviku jsou stanoveny vnitfni normou.
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§12
Provozni doklady

1 Dokladem fidi¢e je Provozni vykaz fidiCe tramvaje.

2 Dokladem kazdého vozu je Pravodni list tramvajového vozu.

3 Doklady dle odst. 1 a 2 tohoto paragrafu je kazdy provozni pracovnik povinen vyplnit

>~ s

pred vyjezdem z vozovny, pfi stfidani na trati na nejblizSim obratisti. V pribéhu sluzby je
provozni pracovnik povinen zaznamy vyplhovat spravné i Citelné a udrZovat je
v aktuélnim stavu. V kazdém provoznim dokladu musi byt mimo jiné uvedeno pfijmeni,
osobni €islo a podpis pracovnika.

§13
Sluzebni a vypravenské nélezitosti

1 P¥i ndstupu do sluzby a po celou dobu vykonu sluzby musi mit fidi€ u sebe tyto osobni
sluzebni nalezitosti:

a)
b)
c)

d)

e)
f)
g9)
h)
i)

ob&ansky prikaz,
Prikaz zpusobilosti k fizeni drdzniho vozidla,

Opravnéni k fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, akciova spolecnost,

.w

Opravnéni k obsluze vysilacich radiovych stanic (popf. Potvrzeni o niZsi
radiotelefonni zkouSce),

pistalku,

univerzalni klicku,

identifikaéni kartu,

osobni zamek pro uzaméeni stanovisté fidice,

univerzalni kli¢ od socialnich zafizeni.

Tyto osobni sluZzebni nalezitosti musi mit fidi¢ u sebe i v pfipadé, Ze nastupuje sluzbu na
vlak, neuréeny k prfepravé cestujicich. Za platné a funk&ni osobni sluzebni naleZitosti
odpovida Fidi¢.

2 Kazdy vlak, vypraveny na trat, musi byt vybaven témito vypravenskymi nalezitostmi:

a)
b)
c)
d)

e)
)
9)
h)

provoznim dokladem,
vlakovym jizdnim fadem,
pofadovymi €isly vlaku, pfipadné tabulkou ,Z* u vlaku, na kterém je provadén zacvik,

tiskopisy ,,ProhlaSeni o odmitnuti Iékafského oSetfeni a 0 nezranéni osoby” a ,Zprava
o dopravni nehodé”,

néleznimi listky,
pFelepkami pro oznaceni poruchy oznacovacich strojkd a poruchy dvefi,
kontrolnimi kartami pro ovéfeni funkce oznacovacich zafizeni jizdenek,

£y o

potfebnym podtem zamkl a kli€u slouzicich k zajisténi dvefi nebo Fizeni vlaku proti
Zneuziti neopravnénou osobou,

vSemi potfebnymi kli¢i (napf. od hasicich pfistroju, lékarni¢ky, skfini s ovladacimi
prvky a pomuckami).
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Neni-li vlak uréen pro pfepravu cestujicich, musi byt vybaven nélezZitostmi pod pismenem
a), d), h) ai).

3 Pfi prebirdni  vypravenskych nalezZitosti se  Fidi€ presvédci, zda jsou
v poradku.

4 Poskozeni nebo ztratu vypravenskych naleZitosti dle bodu 2 tohoto paragrafu oznami
fidi€ neprodlené provoznimu dispe€inku JPT a Fidi se jeho pokyny. Nutnost doplnéni
nebo pouZiti vypravenskych nalezitosti oznami fidi€¢ po ukonceni sluzby sménovému
vyprav&imu nebo, dle typu smény, stfidajicimu fidici.

5 Kazdy vlak, vypraveny na trat, musi byt vybaven vystraznou vestou nebo u vilaku,

neuréeného k prepravé cestujicich, musi mit fidi€ ochranny pracovni odév vyrobeny

z fluorescenéniho materialu s vysokou viditelnosti. Tvofi-li vlakovou €etu vice pracovnikd,

je kazdy povinen mit vystraznou vestu.

Cast IV
Organizace vykonné provozni sluzby
8§14
Jednotny €as

1 VSichni pracovnici provozu se musi pfi vykonu €innosti fidit jednotnym ¢asem, tj. Casem,
platnym na tuzemi Ceské republiky. Vedkeré ¢asové Udaje se udavaji v hodnotach od
00:00 do 24:00 hodin. Pro ¢asové oznaceni kazdé ¢innosti, dochazi-li k ni o pllnoci, se
pouZije udaje 00:00 hodin, jedna-li se o zaCatek cinnosti, a 24:00 hodin, jedna-li se o
ukonceni ¢innosti. Plati to napF. pro odjezdy a pfijezdy vlaku, zaCatek a ukonceni sluzby,
zahdjeni a ukonc¢eni dopravnich opatfeni apod.

2 Jednotny Cas je ve vlacich zobrazovan pomoci odbavovaciho a informacniho systému.
3 Vyprav€i a dispecefi jsou povinni v oddvodnénych pfipadech v prabéhu sluzby sdélit na
pozadani jednotny &as Fidicam.
§15
Jizdni rady
1 Jizdni fady jsou:
a) sluzebni
aa) vlakove,
ab)  dispecerské,
ac) vypravenske,
b) pro cestujici
ba) zastavkové,
bb) publikované tiskem nebo elektronicky.

2 Vlakové jizdni Fady musi obsahovat:
a) Ccislo grafikonu,
b) volaci znak,
c) telefonni Cislo provozniho dispecinku JPT,

d) casy pfijezdu do zastavek (cilovych a zastavek s uréenymi prestupy),
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e) casy odjezdl z ur€enych zastavek na trati,
f) Casy odjezdu a pfijezdu do depa,
g) Casy odjezdu predchoziho vlaku z nastupni zastavky obratisté,
h) planovany ¢as a misto stfidani,
i) vyznaceni bezpec€nostnich pfestavek a prestavek na oddech a jidlo,
i) nafizené prestupy,
k) platnost,
[) n4jezdoveé a zatahovaci kody,
m) kod hlasice,
n) minimalni obratové Casy,
0) urceni koleji ve smyckach.
§16
Operativni Fizeni provozu tramvaji
1 K utvardm operativniho Fizeni provozu tramvaji patfi:
a) dispecink 1. stupné,
b) provozni dispec€ink JPT a jemu podfizené pohotovostni sloZzky,
c) energeticko-technologicky dispecink JPT,
d) vypravny a depa.
2 Dispecink 1. stupné koordinuje ¢innost utvar( operativniho fizeni provozu Prazské

integrované dopravy (metro, tramvaje, autobusy atd.), pfedevSim pfi mimofadném
provoznim stavu.

3 Provozni dispecink JPT je z hlediska operativniho fizeni podfizen dispe€inku 1. stupné a
nadfizen vSem ostatnim Gtvarlim operativniho fizeni provozu tramvaji a pracovnikim ve
vykonné provozni sluzbé.

4 Ucgelem operativniho fizeni provozu tramvaji pfi planovaném provoznim stavu je zajistit
jizdu vlakl podle platnych jizdnich fadu.

5 Ucelem operativniho Fizeni provozu tramvaji pfi mimofadném provoznim stavu je co
nejdfive obnovit provoz v kolejové siti, odstranit pfi€inu, resp. nasledky pfedmétné
mimoradné udalosti a zajistit co nejrychleji planovany provozni stav.

6 Dispecer provozniho dispecinku JPT muze v odivodnénych pfipadech odvolat z vykonu
¢innosti fidie a brzdafe. V téchto pfipadech je povinen do doby zajisténi nahrady ucinit
takova opatfeni, aby nebyla ohroZena bezpeénost, plynulost a pravidelnost provozovani
tramvajové dopravy.

8§17
Zajis t'ovani plynulosti a pravidelnosti dopravy

1 Povinnosti vSech pracovniki provozu je dcinit veSkera vhodna opatfeni smérfujici
k zajisténi bezpecnosti, plynulosti a pravidelnosti provozovani tramvajové dopravy.

2 Casova odchylka pro pfesny provoz od stanoveného vlakového jizdniho fadu pro odjezd
je stanovena:
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a) z nacestné zastavky uréené vlakovym jizdnim fadem v rozmezi od 0 sekund pro
nadjeti aZz po 179 sekund pro zpozdéni,

b) ze zastavky s nafizenym pfestupem a z nastupni zastavky v rozmezi od 0 sekund pro
nadjeti aZ po 59 sekund pro zpozdéni.

3 Ridi¢ musi dodrZovat ¢asovou odchylku pro pfesny provoz pro predjeti. Pokud tomu
nebrani objektivni divody (napf. situace v provozu na pozemnich komunikacich nebo
v drédZnim provozu, ¢ekani na pfestup nebo cestujici, obsluha najezdové ploSiny apod.),
pak i pro zpozdéni.

4 Pfi opozdéném vyjezdu vlaku z vozovny se fidi€ Fidi sluzebnim pfikazem provozniho
dispecinku JPT nebo vypravciho.

5 Dojde-li k pferuSeni provozu a je-li zdrzeni nebo predpoklad zdrZzeni delSi nez 179
sekund, je Fidi¢ prvniho vlaku povinen tuto skuteénost neprodlené ohlasit provoznimu
dispecinku JPT a Fidit se jeho pfikazy. Stoji-li na trati jiz vice vlaku, Fidi¢ zjisti — za
dodrZeni zadsad bezpec&nosti provozu - pfi€inu pferuSeni provozu u fidi€e pfedchéazejiciho
vlaku (pokud nebyl informovan jinym zpusobem) a informuje cestujici o pFiciné
a predpokladu délky trvani pferudeni provozu.

6 Provozni dispecink JPT je povinen, nebrani-li tomu provozni okolnosti, vyrozumét fidice
vSech dotéenych vlakl o pfi¢iné a predpokladané délce preruSeni provozu a nasledné o
Case obnoveni provozu.

7 Ridi¢ musi byt pfi pferuseni provozu v dosahu svého vlaku tak, aby p¥i obnoveni provozu
nebo jiném dispecerském fizeni byl schopen s vlakem neprodlené odjet nebo zahajit
manipulaci nafizenou sluzebnim pfikazem, pokud neplni jiné stanovené povinnosti.

8§18
Preprava osob a zavazadel

1 Ridi¢ je povinen prepravovat cestujici ve vlacich a UGsecich, které jsou
k pfepravé cestujicich uréeny.

2 Pfipadna zména vlaku uréeného k prepravé cestujicich na sluzebni, musi byt vyznacena
ve vlakovém jizdnim f&du nebo nafizena sluzebnim pfikazem.

3 Ve zvlastnich vlacich je dovolena jen pfeprava osob, které maji objednané nebo smluvni
jizdy zajisténé.

4 Ve sluZzebnich vlacich mohou byt pfitomni pouze pracovnici, ur€eni na tyto vlaky do
sluzby nebo pracovnici, pro které jsou vlaky uréeny (pfeprava pracovniki DP). Dale
v nich mohou byt pfitomni pracovnici kontroly provozu, funkéné nadfizeni pracovnici DP
a prislusnici policie.

5 Ve vlacich cviénych mohou byt pouze osoby zG¢astnéné na vycviku nebo zkousce.

6 PFi obraceni viaku nesmi byt mezi vystupni a nastupni zastavkou pfepravovani cestujici,
pokud neni sluzebnim pfikazem nafizeno jinak.

7 Obdrzi-li fidi¢ navést ,Nebezpedli — zastavte vSemi prostfedky* vnitfnim dorozumivacim
zafizenim, musi po zastaveni zjistit divod navésti. Nebyla-li navést cestujiciho
odlvodnéna, pfipad oznami provoznimu dispecinku JPT a fidi se jeho pokyny. Nepodafri-
li se fidici zjistit divod navésti a neni-li ohroZzena bezpecnost, muze pokracovat v jizdé.
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10

Pouzil-li cestujici tlaCitko zachranné brzdy, Fidi€ po zastaveni vlaku postupuje obdobné
dle ustanoveni pfedchoziho odstavce tohoto paragrafu.

Podrobnosti k prepravé osob, zavazadel, détskych kocarku, osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, nebezpecnych véci a Zivych zvifat stanovi Smluvni
prepravni podminky PraZzské integrované dopravy.

Ridi¢ nebo pracovnik provozu s kontrolnim odznakem pfip. prikazem je opravnén
vylougit z pfepravy cestujiciho, pokud i pfes upozornéni nedodrzuje prepravni podminky,
pokyny a prikazy povéfené osoby, zneciStuje vaz nebo pokud svym chovanim rusi
klidnou pfepravu cestujicich nebo ostatni cestujici jinak obtéZuje. Vylou€enim z pfepravy
nesmi byt ohroZena bezpecnost a zdravi cestujiciho.

§19
Vlaky neur éené k pravidelné p fepravé cestujicich

Provoz vlaku neuréenych k pravidelné prepravé cestujicich musi byt organizovan tak,
aby nebyl naruSovan provoz vlakl urenych k pravidelné pfepravé cestujicich.

Ke kazdé jizdé vlaku, neuréeného k pravidelné pfepravé cestujicich, musi byt dan
pfedem souhlas provozniho dispecinku JPT.

Pfi nahlaSovani jizd zvlaStnich, sluzebnich a cviénych vlakd je nutné provoznimu
dispecinku JPT oznamit trasu a davod jizdy, zakladni asové Udaje (pravdépodobny ¢as
vypraveni a zatazeni), evidenéni Cisla vSech vozu a sestavu vilaku. Provozni dispecink
JPT na zakladé téchto udajl maze rozhodnout o dalSich opatfenich k zabezpedeni jizdy.

Provozni dispecink JPT vede evidenci jizd, ke kterym dal souhlas.
§ 20
Sdélovaci za Fizeni

VSechna pracovisté DP, z nichZ se Fidi a zajiStuje provoz tramvaji, musi byt vybavena
vhodnym sdélovacim zafizenim (telefon, radiostanice apod.).

PFi pouzivani sluzebnich telefond je na zaCatku hovoru volajici i volany povinen
predstavit se pracovistém, jménem a v pfipadé potieby i funkci.
Ugastnici hovoru jsou povinni dodrZovat hovorovou kazen.
§21
Sluzebni p fikazy

Sluzebni pfikazy jsou opravnéni vydavat pouze funk&né nadfizeni pracovnici v ramci své
pusobnosti. SluZebni pfikazy musi byt v souladu s ustanovenimi obecné zavaznych
pravnich predpisu a neni-li timto pfedpisem povoleno jinak, tak i provoznich predpist a
vnitfnich norem.

Sluzebni pfikazy se vydavaji:

a) osobné nebo sdélovacim zafizenim,

b) pisemné (pfikazy nadfizenych pracovnikd, vnitfni normy apod.).

Sluzebni pfikazy ve vykonné provozni sluzbé musi byt jednoznacné a srozumitelné. Je-li

sluzebni ustni pfikaz uréen jedinému pracovnikovi, musi jej pfijimajici pracovnik
zopakovat, aby bylo zfejmé, Ze prfikazu rozumi.
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4 Za odlvodnénost a spravnost pfikazu odpovida ten pracovnik, ktery jej vydal, za v€asné
a pfesné provedeni odpovida ten pracovnik, kterému byl uloZen. Sluzebni pfikaz Ize dat
jen pracovnikovi, ktery je povinen jej v ramci pracovniho zafazeni plnit.

5 Neni-li sluZzebni pfikaz pracovnikovi jasny, je povinen neprodlené pozadat o vysveétleni
toho, kdo mu pfikaz vydal, nebo svého pfimého nadfizeného.

6 Nemuze-li pracovnik sluzebni pfikaz z jakéhokoliv divodu splnit, informuje o tom
neprodlené toho, kdo mu sluzebni pfikaz vydal (je-li to technicky mozné), nebo svého
pfimého nadfizeného v nejkratS§im mozném terminu.

§22
Sluzebni hlaseni

1 Zzjisténé nedostatky a zavady v provozu se oznamuji ve smyslu § 3, odst. 3 tohoto
predpisu i Sluzebnim hlasenim. SluZebni hldSeni je moZzno podat na vSechny zjisténé
nedostatky a zavady, vyskytujici se u pracovnikd nebo u zafizeni.

2 Moznost podat Sluzebni hlaSeni ma kterykoliv pracovnik a to i tehdy, neni-li ve sluzbé.
Bliz§i podrobnosti o pravech a povinnostech pfi podavani a vyfizovani Sluzebnich
hlaSeni stanovi provozni pfedpis O 7 — Predpis o sluzebnich hlaSenich.

§23
Dopravni vyluky

1 Dopravni vyluka je soubor opatfeni, kterd je nutno provést pfi omezeni drazni dopravy
v urcitém tratovém useku.

2 Dopravni vyluky jsou:
a) planované,

b) neplanované (mimofadné udalosti apod.).

3 Pracovnici provozu musi byt s dopravnimi vylukami v€as seznameni sluzebnim
prikazem.

4 Doba trvani dopravnich vyluk musi byt evidovana provoznim dispe€inkem JPT.

8§24
Ochrana pracovnich mist

1 Pracovni misto zfizené na tramvajové draze musi byt zabezpeleno. Vyzaduji-li
provadéné prace omezeni rychlosti jizdy nebo zastaveni vlaku, musi byt pracovni misto
zabezpec€eno stanovenymi navéstmi. Na tratich nebezpecného klesani nebo stoupéani
musi byt provadény prace za takovych opatfeni, aby nedoSlo k omezeni stanoveného
zplsobu jizdy viaku.

2 Jednotlivi pracovnici, u kterych neni prace zabezpecena navéstmi, si musi poc€inat zvIast
opatrné.

3 Jsou-li provadény prace na vyhybce, nesmi fidi€ vjizdét do obvodu vyhybky. Vjede-li viak
do obvodu vyhybky, smi prace na vyhybce pokracovat, az vlak prejede pres vyhybku.

4 Pro kazdou pracovni skupinu musi byt ur€en pouceny pracovnik, ktery v pfipadé potfeby
dava naveésti fidicuim a pokyny ostatnim G&astnikim provozu na pozemnich
komunikacich a odpovida za spravné umisténi pfenosnych naveésti (znacek).
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5 Ridigi musi pfijizdét k tratovym Gsek(m, kde se pracuje, se zvySenou opatrnosti a
ohleduplnosti.

6 Pracovnici musi v€as uvolnit pracovni misto pro jizdu vlakd, nezdrzovat dopravu, dbat
o vlastni bezpecnost, nevstupovat do prujezdniho prufezu vlaku, projizdi-li jiz mistem
prace, a v€as odstranit pfedméty zasahuijici do prajezdniho prifezu vlaku.

; §25
Cinnost vyhybka Fi

1 VyhybkéfF je prokazatelné pouceny pracovnik.

2 PFi nastupu do sluzby musi mit vyhybkaF u sebe tyto sluzebni naleZitosti:
a) prikaz totoznosti,
b) identifikacni kartu,
c) pistalku,
d) vystraznou vestu.
3 Vyhybkar je povinen béhem sluzby pribézné sledovat stav vSech pfidélenych vyhybek.

Zjisti-li vyhybkaf takovou zavadu vyhybky, kterd nedovoluje dalSi jizdu vlakd, musi u€init
takova opatreni, aby pfes vyhybku nemohl pfejet Zadny viak.

4 Vyhybkar je zodpovédny za spravné a v€asné postaveni vyhybky do té kolejové vétve,
kam pfijizdéjici vlak ma podle cisla nebo jiného oznaceni linky pokraCovat. PFi
zatahovani do vozoven a dilen postavi vlakovou cestu na uréenou kolej zatahujiciho
vlaku.

5 Neni-li z ozna€eni vlaku patrny smér jizdy nebo jede-li vlak po jiné nez pravidelné trase,
musi fidi€ dat vyhybkaFi navést ,Smér jizdy".

6 Pokud by mohlo dojit k neopravnéné manipulaci s vyhybkou (mimo prostory vozoven),
musi byt stavéci kli¢ zabezpecen proti moZznému neopravnénému pouziti. Je zakazano
ponechavat stavéci kli¢ v kapse vyhybky bez dozoru.

8§ 26
Kontrola provozu a p Fepravni kontrola

1 Pracovnik vnéjSiho kontrolniho organu se prokazuje pfislusSnym dokladem vystavenym
ve smyslu obecné platnych pravnich predpist, kontrolnim prikazem ROPID nebo
povéfenim podepsanym generalnim feditelem nebo odbornym Feditelem.

2 Vngjsi kontrolni organy mohou vaci pracovnikim provozu uplatnit pravomoci uvedené na
kontrolnim dokladu. Povinnosti kontrolovanych je umoznit kontrolnimu organu vykon
jejich &innosti a poskytnout mu doklady a informace souvisejici s pfedmétem kontroly. PFi
kontrole v tramvajovém vlaku se kontrolor ohlasi Fidi€i. Ten je povinen v pfipadé
pfedpokladu naruSeni pravidelnosti tramvajové dopravy kontrolu okamzité ohlasit
provoznimu dispecinku JPT.

3 Kontrolu provozu DP tvofi:

a) inspektofi dopravniho dozoru,
b) pracovnici s pravem dopravni kontroly JPT,
c) pracovnici s pravem technické kontroly JSVT,

d) pracovnici provozné technické kontroly iseku bezpe&nostniho.
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Pracovnik kontroly provozu DP se prokazuje dokladem o povéfeni k této ¢innosti nebo
sluzebnim odznakem.

Pracovnici kontroly provozu DP mohou uplatnit vi¢i pracovnikim vykonné provozni
sluzby zejména tyto pravomaoci:

a) vydavat sluzebni pfikazy,

b) v odlvodnéném pfipadé (ve smyslu vnitfnich norem) odvolat pracovnika z vykonu
sluzby nebo prevzit fizeni viaku.

Pracovnici kontroly provozu DP mohou dle rozsahu svého opravnéni udélovat do¢asné
vyjimky z ustanoveni provoznich pfedpist a vnitfnich norem. Vyjimka musi byt, pokud
nehrozi nebezpeci z prodleni, udélena pisemné s uvedenim jména, podpisu, osobniho
Cisla/Cisla povéreni. Vyjimka nesmi byt v rozporu s obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy
a za Skody souvisejici s udélenim vyjimky je odpovédny ten pracovnik, ktery vyjimku
udelil.

Kontrolu dodrZzovani ustanoveni Smluvnich pfepravnich podminek a Tarifu PraZzské
integrované dopravy provadéji zejména pracovnici pfepravni kontroly.

Pracovnik prepravni kontroly se prokazuje kontrolnim odznakem tak, aby bylo mozno
precist jeho Cislo.

Pracovnici kontroly provozu DP a pFepravni kontroly mohou pouzivat sluzebni telefony;
radiostanice pouze tehdy, maji-li pfislusné opravnéni.

Pracovnici kontroly provozu DP a pfepravni kontroly mohou pobyvat ve vlacich i v dobé
pfestavek a obratovych €asu. V dobé prestavek (v€etné stanovené doby na oddech a
jidlo) pracovnik(l viakové cCety nelze provadét jejich kontrolu nebo ¢&innosti s ni
souvisejici.

Pracovnici kontroly provozu DP a pfepravni kontroly jsou opravnéni pfi mimofadnych
udalostech a pfi zajiStovani ukold souvisejicich s kontrolni &innosti vyZadovat
od pracovniku provozu spolupraci.

Kontrola provedend pracovniky kontroly provozu DP a pfepravni kontroly, je-li provadéna
ve vlaku, musi byt zaznamenana v Provoznim vykazu fidiCe tramvaje. Pracovnici kontroly
provozu DP jsou povinni sdélit kontrolovanému zaméstnanci vysledek kontroly.

Cast Vv
Zasady pro dopravu

§ 27
Jizda na dvoukolejné trati

Na dvoukolejné trati jezdi vlaky zpravidla po pravé koleji ve sméru jizdy.
Jizda po levé koleji je dovolena pouze na zékladé sluzebniho pfikazu.

Zpusob jizdy pfi zatahovani vlakG do vozoven a dilen je uréen mistnimi provoznimi
poméry ve smyslu vnitfni normy.
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§28
Jizda na jednokolejné trati a na kolejové splitce
s obousm érnym provozem

1 Na jednokolejné trati jezdi tramvaje v obou smérech jizdy po spole¢né koleji. Vjeti do
tohoto Useku je zak&zano, je-li obsazen protijedoucim vlakem (vozidlem).

2 Na kolejové splitce jezdi tramvaje v obou smérech jizdy po vlastni koleji, pficemz
konstrukce neumozZzfiuje soucasnou jizdu protijedoucich vlakd. Vijeti do tohoto Useku je
zakézano, je-li obsazen protijedoucim vlakem (vozidlem).

3 Jizda vlaku se v téchto Usecich fidi svételnymi signaly pro tramvaje. Podle rozhledu se
smi Fidit pouze tehdy, je-li z pfilehlych tratovych Usek( bezpecné vidét na celou
jednokolejnou trat s obousmérnym provozem nebo obousmérnou kolejovou splitku;
pfitom je pfednost v jizdé stanovena navéstmi.

4 Dojde-li k poruse svételného signalizacniho zafizeni, lze projet timto Usekem pouze
za podminek:

a) prednostv jizdé je stanovena navéstmi,
b) lze pouZit jizdu na rozhled.

Pokud nejsou obé& podminky spinény, je dalSi jizda vlaku moZna pouze na pfikaz
provozniho dispecinku JPT.

5 Vjedou-li pfesto do Useku soucasné protijedouci vlaky, fidi¢i téchto vlakd postupuji dle
pfikazu provozniho dispecinku JPT.

§29
Prednost v jizd &

1 Na tramvajovych tratich, které lezi mimo pozemni komunikaci, mizZe byt prednost
upravena dopravnimi znackami ve smyslu zakona o silni€nim provozu.

2 Neni-li pfednost v jizdé na tratich lezicich mimo pozemni komunikaci upravena
dopravnimi znackami podle pfedchazejiciho odstavce, mé pfednost v jizdé viak jedouci (i
couvajici nebo jedouci zpétnym pohybem) zprava a vlak odbocujici vievo dava prednost
protijedoucimu vlaku (i couvajicimu, jedoucimu zpétnym pohybem).

3 Pfisoubézné jizdé k vyhybce po hrotech méa pfednost v jizdé vlak jedouci po pravé koleji.

§ 30
Bezpe énostni zastavovaci misto

1 Bezpeclnostni zastavovaci misto je vyznaceno naveésti ,Bezpecnostni zastaveni.
2 V bezpecnostnim zastavovacim misté se ovéfuje funkce brzd viaku.

3 Vlak musi mimo zastavku zastavit Celem pfed naveésti ,Bezpecnostni zastaveni®. Je-li
navést umisténa v urovni ozna¢niku zastavky, povazuje se zastaveni v prostoru zastavky
za bezpecnostni zastaveni.

§31
Rychlost jizdy

1 Na tratovych Usecich, které jsou soucasti pozemni komunikace, je nejvysSi dovolena

provozni rychlost 50 km.h™. Pokud je dopravni zna¢kou povolena rychlost vy3si, je
nejvy3si dovolena provozni rychlost 60 km.h™.
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2 Neni-li tramvajova trat soucasti pozemni komunikace, je nejvySSi dovolend provozni
rychlost 60 km.h™.
3 Rychlost jizdy nesmi byt vy$si nez 5 km.h™ pfi:
a) manipulaci vozu pro jejich spojeni,
b) jizdé nad pracovni jamou,
c) jizdé pres vyhybku nebo jiné misto, kdy je sluZzebnim pfikazem stanovena pomala
a opatrna jizda.
4 Rychlost jizdy nesmi byt vy3§i nez 10 km.h™ pfi:

a) jizdé v halach dep a dilen mimo jizdy nad pracovni jAmou (to neplati pfi nastavovani
vozidel na ur&enych kolejich),

b) couvani a fizeni z pomocného stanovisté,

c) jizdé proti hrotu vyhybky postavené do odboéné kolejové vétve, pokud neni navésti
povolena rychlost vyssi,

d) sunuti s vyjimkou jizdy do svahu,
e) jizdé v tratovych Usecich, na nichz se pracuije,

f) jizdé pfes mobilni kolejovou spojku ,Californien®.

5 Rychlost jizdy nesmi byt vy3si nez 15 km.h™ pfi:

a) jizdé proti hrotu vyhybky postavené do pfimé kolejové vétve, pokud neni navésti
povolena rychlost vyssi,

b) jizdé po hrotu vyhybky postavené z odboCné kolejové vétve, pokud neni navésti
povolena rychlost vyssi,

c) jizdé pres kolejové a trolejové kfiZzeni, pokud neni navésti povolena rychlost vyssi,
d) jizdé po kolejisti vozoven a dilen mimo haly,

e) prujezdu Cela vlaku okolo oznaéniku zastavky v pfipadech, kdy vlak v zastavce stalé
nebo na znameni nezastavil v prostoru zastavky,

f) jizdé v obloucich kolejovych smy&ek, mezi 1. rozjezdovou vyhybkou, resp. vyhybkou
do obratiSté z trati a posledni sjezdovou vyhybkou, resp. vyhybkou z obratisté na trat,
pokud omezeni rychlosti nevyplyva z jinych ustanoveni tohoto predpisu.

6 Rychlost jizdy nesmi byt vy$8i nez 30 km.h™ pfi jizdé po hrotu vyhybky z pfimé kolejové
vétve, pokud neni navésti povolena rychlost vyssi.

7 Nejvyssi dovolenou rychlost pfi sunuti do svahu, vle€eni, jizdé kombinovaného vlaku
nebo u vlaku jedouciho v havarijnim rezimu stanovuje pracovnik s pravem technické
kontroly nebo provozni dispecink JPT.

8 Rychlost jizdy vlaku nesmi byt vySSi nez nejvySSi dovolena rychlost jizdy nejpozdéji
pfi vjezdu Celem vlaku do Useku (mista) s omezenou rychlosti jizdy a maze byt vySSi
nejdfive pfi mijeni mista ukonc€eni platnosti omezené rychlosti posledni napravou vlaku.

9 Rychlost a zpusob jizdy musi byt pfizplsobena zejména:

a) situaci v draZznim provozu a provozu na pozemnich komunikacich,
b) stavebnimu stavu kolejového svrdku a trolejového vedent,

c) sklonovym a smérovym pomérim trati,
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d) rozhledovym podminkam,

e) hmotnosti viaku,

f) adheznim podminkam,

g) jizdnim a brzdovym vlastnostem vlaku.

§32
Zastavovani vliak U

1 Ridi¢ je povinen mimo zastavky zastavit viak:

a) je-li to nutné k odvraceni mimoradné udalosti,

b) ohrozuje-li pfekdzka dalsi jizdu viaku,

c) pfi ohroZeni bezpecnosti cestujicich,

d) pfi kazdém nahlém nérazu a pfi poplasnych vykficich a znameni cestujicich nebo
jinych osob, pfedevsim v pfipadé, je-li davana navést ,Nebezpedi - zastavte viemi
prostiedky”,

e) pifi viditelné nebo slySitelné navésti k zastaveni,

f) pfi kazdé mimoradné udalosti, na niz mél ucast,

g) na pokyn osob opravnénych zastavovat vozidla podle pravidel provozu na pozemnich
komunikacich,

h) na v8ech mistech podle pravidel provozu na pozemnich komunikacich,

i) je-li to nutné k bezpecnému projeti vozidel s pravem prednostni jizdy,

i) Vv bezpeé€nostnich zastavovacich mistech,

k) na pfikaz pracovnika kontroly provozu DP, dispeCera, pracovnika mobilni Cety
technické udrzby tramvaji nebo vypravéiho,

[) je-li to nutné k umoznéni zakroku pfisludnika policie.

2 Je zakdzano zastavovat pro umoznéni nastupu nebo vystupu osob mimo zastéavky.
Vyjimka je pfipustna u pracovnikd kontroly provozu DP, dispecerud, pracovnikd mobilni
Cety technické udrzby tramvaji a vypravéich v naléhavych sluZzebnich pfipadech a u
vyhybkéra, pfipadné Cisti€h vyhybek na pracoviStich vzdalenych od zastavek. Uvedeni
pracovnici sami odpovidaji za svij bezpe¢ny nastup nebo vystup. Otevienim dvefi mimo
zastavku nesmi dojit k ohrozeni ostatnich G€astnikl provozu na pozemnich
komunikacich.

3 P¥i zastaveni v obratisti je nutné plné vyuZivat jeho kapacity s ohledem na momentalni
potfebu, zejména ve vztahu k pfijizdéjicim vlakim. Stojici vlak nesmi branit vlakim
vyjizdéjicim z obratiSté nebo vlakim jedoucim po soubé&znych kolejich.

8 33
Zastavovani v zastavkach

1 Zfizeni, zruSeni, pfemisténi, zména délky, ndzvu nebo charakteru zastavky musi byt
narizeno sluzebnim pfikazem.

2 Z hlediska zastavovani se zastavky rozdéluji na:
a) stalé, kde musi zastavit vSechny vlaky pro pravidelnou pfepravu cestujicich,

b) ob&asné, kde musi zastavit pouze uréené vlaky pro pravidelnou prepravu cestujicich,
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c) na znameni, kde musi zastavit vS8echny tramvajové vlaky uréené k pravidelné
pFepravé cestujicich jen vznikne-li divod pro zastaveni,

d) manipulaéni, kde vlaky zastavuji pouze z provoznich divodu (napf¥. odstaveni viaku).

Pfed vjetim do zastavky, nejpozd&ji pfi zastaveni v zastavce musi fidi€ vlaku pro
pravidelnou pFepravu cestujicich vnitfnim informacnim zafizenim oznamit cestujicim
spravny nazev zastavky, pfip. mozné prestupy, dalSi informace €i pokyny. Nelze-li
poZadované informace pro cestujici poskytnout vnitfnim informacnim zafizenim, ozndmi
je Fidi€ samostatné vlakovym rozhlasem po zastaveni vlaku. Vtomto pfipadé musi
zastavit a umoznit odbaveni cestujicich i v zastavce na znameni.

V prostoru zastavky, kde cestujici k ndstupu a vystupu vyuZivaji pfimo prostoru vozovky,
mohou soucasné zastavit pouze prvni dva vlaky, pokud v zastavce neprobihaji nafizené
prestupy.

V prostoru zastavky, kde cestujici k nastupu a vystupu vyuZzivaji nastupni ostrivek,
nastupisté, chodnik apod., muze soucasné odbavovani vykonavat tolik vlaku, aby
posledni dvefe posledniho viaku byly v prostoru zastavky. Nechce-li fidi¢ druhého a
dalSiho vlaku vykonavat spole¢né odbavovani cestujicich, vy€ka na uvolnéni zastavky v
takové vzdalenosti, aby nebylo pochyb o tom, Ze odbavovani cestujicich probéhne az po
odjezdu predchazejiciho vlaku resp. vlakd. Dochazi-li k odbavovani cestujicich u vice
vlakli spole¢né, musi tfeti a dalSi vlak znovu zastavit u ozna¢niku zastavky a umoznit
dodatec¢ny vystup a nastup.

Zastavuje-li fidi€¢ vlak v zastdvce jako prvni, musi se oznacnik zastavky nachéazet v
prostoru vymezeném nejpfednéjSi ¢asti vlaku a pfedni hranou prvnich dvefi. Zastavuje-li
fidi¢ vlak v zastavce jako druhy a dalSi, musi zastavit ve vzdalenosti nejméné 1m za
predchazejicim vlakem tak, aby i konec vlaku byl v prostoru zastavky.

Stoji-li v prostoru zastavky na tramvajovém pasu jiné vozidla nez tramvaj, muZze fidi¢ vliak
zastavit v zastavce za témito vozidly a odbavit cestujici za podminky, Ze i konec vliaku
bude v prostoru zastavky.

Je-li zastavka uréena i pro provoz autobustl, povaZuje se autobus, ktery zastavil v této
zastavce, za tramvajovy viak.

Ridi¢ vlaku uréeného k pravidelné prepravé cestujicich musi vzdy zastavit u oznaéniku
zastavky stalé a na znameni v pfipadé, Ze v zastavce se nachazi osoba na voziku pro
invalidy nebo osoba se slepeckou holi a umoznit jim nastup vcetné jejich doprovodu.
TotéZz musi fidi€ provést i u zastavky ob&asné, je-li ur€ena pro jim Fizeny vlak.

PFi nastupu a vystupu cestujiciho na voziku pro invalidy, pokud je davana navést ,Zadost
0 najezdovou ploSinu“, musi Fidi€ opustit stanovisté fidiCe, vyklopit najezdovou ploSinu
a po ukonc&eni nastupu resp. vystupu plosinu opét zaklopit. Najezdovou ploSinu Ize pouzit
pouze v mistech, kde Ize ploSinu vyklopit na zvySenou hranu nastupniho (vystupniho)
prostoru tak, aby konec ploSiny byl podepfen zvySenou nastupni hranou v celé Sifce.

Po zastaveni vlaku uréeného k pravidelné prepravé cestujicich v zastavce Fidi€ umozni
otevieni dvefi, nebo otevie vSechny dvefe vlaku na strané vystupu a nastupu uréené pro
cestujici na dobu minimalné nutnou k bezpe&nému vystoupeni a nastoupeni cestujicich.
U vlaku vybaveného tlagitky pro ,Zadost o otevieni dvefi“, Fidi¢ pouziva tento zptisob
ovladani. Pouze s ohledem na provozni podminky nebo zajisténi bezpecnosti cestujicich
pouZije centralni otevieni dvefi. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na dvefe
vlaku, které nejsou ureny k nastupu a vystupu cestujicich.
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Pokud maji soub&zné koleje ve stejném sméru spoleény oznaénik zastavky, nesmi se
mezi prostorem dvefi vlaku na vzdalenéjsi koleji a nastupnim prostorem nachazet zadny
vlak, dochazi-li k nastupovani nebo vystupovani cestujicich. Ridi¢ vlaku jedouciho na
blizSi koleji, nesmi ohrozit vystupujici nebo nastupujici cestujici z vlaku na vzdalengjsi

v

koleji a vyCka pred prostorem zastavky na ukon€eni odbaveni vlaku na vzdalenégjsi koleji.

Pfed rozjezdem ze zastavky se fidi¢ pfesvéd¢i pohledem do zpétného zrcatka nebo do
zastavkoveho zrcadla o situaci podél celého vlaku na strané nastupu, zkontroluje na
ovladacim panelu signalizovani zavfeni vSech dvefi a znovu se pohledem presvédci o
situaci podél celého vlaku na strané nastupu.

Pokud nemUzZe situaci podél celého viaku zkontrolovat ze stanovisté fidice, musi po
kontrole uzavfeni dvefi na ovladacim panelu otevfit prvni dvefe, vystoupit a pohledem se
pfimo presvédcit o situaci podél celého vlaku; pak nastoupi, zavie prvni dvefe, opétovné
zkontroluje na ovladacim panelu signalizovani zavieni v3ech dvefi a pohledem ze
stanovisté Fidi€e zkontroluje situaci podél viaku.

K zastavce na znameni musi fidi€ vlaku pro pravidelnou pfepravu cestujicich pfijizdét
takovou rychlosti, aby mohl zietelné rozpoznat situaci v zastdvce a plynule v prostoru
zastavky zastavit v téchto pfipadech:

a) Vv prostoru zastavky je pfitomna osoba (osoby),
b) cestujici ve vlaku dal tlagitkem ,Z&dost o otevieni dveFi“,
¢) nelze-li poskytnout informace pro cestujici vnitfnim informacnim zafizenim.

V ostatnich pfipadech muze vlak zastavku na znameni projet stanovenou rychlosti a se
zvySenou opatrnosti.

Vlaky neuréené pro pravidelnou prepravu cestujicich (vyjma viak( provadeéjicich vycvik
fidic¢) mohou projizdét zastavky stanovenou rychlosti a se zvySenou opatrnosti. Toto
ustanoveni neplati v pfipadech, Ze v zastavce je bezpecnostni zastavovaci misto nebo
Ze zastavovani v zastavce je nafizeno sluzebnim pfikazem.

8§34
Zajist éni prestup G

Pro zajiSténi prestupd, vyznacenych ve vlakovych a dispecerskych jizdnich fadech,
mohou v prestupnich zastavkach odbavit cestujici souCasné vSechny viaky (popf. i
autobusy) tak, aby byly vyznacené prestupy zajiStény. V téchto pfipadech jsou Fidi€i
tretich a dalSich vlakd v zastavkach, kde cestujici k nastupu a vystupu vyuzivaji pfimo
prostoru vozovky, a dale fidi¢i vlakl stojicich i ¢aste€né mimo zastavkovy prostor povinni
zajistit bezpe€ny vystup a nastup cestujicich za pouZziti vystrazné vesty. PFitom jsou
opravnéni zastavovat ostatni vozidla. Pfi odjizdéni ze zastavky musi tfeti a dalSi vlaky v
zastavce znovu zastavit a Fidi¢i téchto vlakd jsou povinni umoznit pfipadny dodateény
vystup a nastup cestujicich.

Za zajiSténi vyznaCenych prestupl v zastavkach obsazenych dispecerem odpovida
pfitomny dispecer. V jeho nepfitomnosti nebo v zastavkach neobsazenych dispecerem
odpovidaji za prestup vSichni Fidi€i (tramvaji i autobusl) vyznacenych spojl. Dispecersky
obsazen je centralni pfestupni bod, pfipadné dalSi body nafizené sluzebnim pfikazem. O
nepfitomnosti dispeCera musi byt fidi¢i dotenych spoju informovani provoznim
dispedinkem JPT. Pokyn k odjezdu je dan dispeCerem, vijeho nepfitomnosti a v
zastavkach neobsazenych dispeCerem je rozjezd povolen aZz po uskutec¢néni vSech
pFestupu.
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Nepfijede-li néktery vlak nebo autobus do prfestupniho bodu, ktery je obsazen
dispeCerem, mulze dispeCer prestup zruSit nebo omezit a informuje o tom Fidice
pritomnych viaka.

V pfipadé, Ze néktery vlak nebo autobus nepfijede do prestupniho bodu, ktery neni
obsazen dispecerem, vyrozumi o tom fidi¢ ¢ekajiciho vlaku resp. fidi¢i ¢ekajicich vlaku
provozni dispecink JPT. Provozni dispecink JPT mlZze v takovém pfipadé prestup zrusit
nebo omezit a informuje o tom fidi¢e dot€enych viaku.

§35
Jizda p fes vyhybky

Vyhybka je kolejova konstrukce, ktera pomoci prestavovani jazyk( nebo jazyku
umoziuje vétveni viakové cesty.

Vyhybka se ovlada bud ru¢né, pomoci stavéciho klice, nebo dalkové, ovladacimi prvky
vlaku. Vyhybka muze byt také ovladana dalkové ovladacim prvkem umisténym mimo
vlak.

Uzamykatelnd vyhybka, jejiz jazyky jsou v krajni poloze zajistény zamky, je osazena
svételnym navéstidlem nebo navésti ,Uzamykatelna vyhybka“. Navést ,Uzamykatelna
vyhybka“ muze byt doplnéna pomocnym svételnym néveéstidlem.

Ridi¢ nebo pfi sunuti brzdaF na &ele vlaku je zodpovédny za vijeti vlaku pfi jizdé proti
hrotim do spravné postavenych a pfilehlych jazyku vyhybky.

Jizda pres vyhybku proti hrotim je zakazana:
a) nemuze-li se fidi¢ (brzdar) pfesvédcit o spravné poloze jazyka,

b) byla-li po hrotech pojizdéna vyhybka pfestavena koly vlaku a pfi zméné sméru jizdy
proti hrotim se nachazi pod vlakem,

¢) jedné-li se o vyhybku volnou.

Jizda pres uzamykatelnou, rychlostni nebo rozpérami jiSténou vyhybku po hrotech je
zakazana, meélo-li by dojit k prestaveni jazyk( koly vlaku. Rozpérami jisténa vyhybka
musi byt trvale pod dozorem pouceného pracovnika.

Ridi¢ nebo pfi sunuti brzdaf na &ele vlaku je povinen pfi dalkovém pFestaveni
uzamykatelné vyhybky z vlaku se presvédcit o uzaméeni jazykd pohledem na svételné
navéstidlo, je-li signalizovan stav uzamceni.

Signalizuje-li  svételné navéstidlo uzamykatelné nebo rychlostni vyhybky stav
neuzamceni, Fidi¢, pfip. pouceny pracovnik se pFed vjetim na vyhybku pfesvédCi o
uzamceni jazykl vyhybky ruéni zkouskou.

U uzamykatelné vyhybky, kterd neni vybavena svételnym néavéstidlem, se fidi¢ pfip.
pouc€eny pracovnik po pFestaveni do spravné polohy presvéd¢i o uzamceni jazykul
vyhybky ruéni zkouSkou. Stejné postupuje u uzamykatelné nebo rychlostni vyhybky, jejiz
svételné navéstidlo je nefunk&ni nebo mimo provoz.

Jazyky se pfiruéni zkouSce uzamceni jazykl povazuji za uzamc&ené, nelze-li odtlacit
stavécim klic¢em jazyk vyhybky od opornice v misté nejblize mozném k hrotu jazyku,
popf. v misté k tomu uréeném.
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Vykazuje-li vyhybka z&vadu nebo nepodafi-li se jazyky uzamykatelné vyhybky
uzamknout ani po vycisténi prostoru mezi jazykem a pfidrznici, je dalSi jizda pres
vyhybku povolena pouze se souhlasem provozniho dispec€inku JPT. Provozni dispecink
JPT muZe sohledem na rozsah zavady stanovit sluzebnim pfikazem pomalou a
opatrnou jizdu. V takovém pfipadé musi polohu jazykl sledovat pouceny pracovnik (v
pfipadé potfeby za soucinnosti s dalSimi pou¢enymi pracovniky), ktery musi okamzité dat
fidi¢i navést ,Nebezpeli — zastavte vSemi prostfedky”, hrozi-li pfestaveni jazykd do
nezéadouci polohy.

P¥i jizdé proti hrotim sjezdové vyhybky se musi fidi¢ (pouceny pracovnik) presvédcit, zda
se nejedna o vyhybku volnou.

Dalkové ovladana vyhybka je vZdy vybavena svételnym navéstidlem, které je soucasti
obvodu vyhybky. Obvod vyhybky zacina navésti ,Pracovni trolejovy kontakt® nebo
navésti ,Pfijima¢ radiového signalu“. Obvod vyhybky konci zafizenim pro odblokovani
vyhybky.

Blokovéani vyhybky proti pfestavéni je signalizovano na svételném navéstidle. Nedojde-li
k zablokovani vyhybky, ktera je ovladana elektrickym obvodem, musi fidi¢ predpokladat,
Ze muze dojit k nezadoucimu prestaveni vyhybky.

Jizda vlaku pantografem pfes navést ,Pracovni trolejovy kontakt* nebo ,Pracovni
trolejovy kontakt mimo provoz“ a Celem vlaku pfes navést ,Pfijimac radiového signalu®
nebo ,Radiové ovladani vyhybky mimo provoz“ je dovolena pouze tehdy, nenachazi-li se
v obvodu dalkové ovladané vyhybky zadny vlak.

PFi prijezdu pantografem pres pracovni trolejovy kontakt nesmi byt zafazen stupen jizdy.
Pokud nebude stavéna vlakova cesta, Fidi¢ pfi prijezdu prvnim pantografem vypne
pfidavné topeni a pfipadné rekuperaci.

Rychlostni vyhybka je vzdy vybavena vyzvovym navéstidlem, prazcovym (vjezdovym)
navéstidlem a svételnym vyhybkovym navéstidlem, které jsou soucasti obvodu rychlostni
vyhybky. Obvod rychlostni vyhybky zagina navésti ,Ciselné oznageni rychlostni vyhybky*
a jeho soucasti jsou i kolejové obvody, které zacinaji za prazcovym (vjezdovym)
navéstidlem. Na arovni konce obvodu rychlostni vyhybky se nachazi svételné vyhybkové
navéstidlo. Rychlostni vyhybka je vZdy uzamykatelna.

Jizda vlaku pres navést ,Ciselné oznageni rychlostni vyhybky* a vyzvové navéstidlo je
mozna, i kdyZz se v obvodu rychlostni vyhybky nachazi dalSi vlak (vlaky). Nedojde-li k
zaregistrovani vlaku (vyzva se nerozsviti do Zadného sméru), je dalSi jizda mozna jen se
zvySenou opatrnosti.

Jizda vlaku pfes navést ,Ovladani rychlostni vyhybky mimo provoz“ je mozZna pfi
dodrZeni ostatnich zasad pro jizdu pfes rychlostni vyhybku.

Nesviti-li na prazcovém (vjezdovém) navéstidle Zadny signal, je dalsi jizda mozna jen se
zvySenou opatrnosti v pfipadé, Ze se v prostoru kolejovych obvodd nenachézi Zadny
vlak.

Pres rychlostni vyhybku Ize ve sméru postaveni vlakoveé cesty pokracovat rychlosti az do
vySe hodnoty zobrazeného Cisla na svételném vyhybkovém naveéstidle. Pokud neni
zobrazeno zadné Cislo, je dalsi jizda mozné jako pfes uzamykatelnou vyhybku.
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Cast VI
Vykon sluzby Fidiée
§ 36
Nastup a ukon €eni sluzby Fidi€e

Ridi¢ nastupuje sluzbu podle rozpisu sluzeb; pfitom musi dodrZet stanovenou pfipravnou
dobu.

Nastup a ukonceni sluzby ve vozovné musi fidi¢ oznamit vypravéimu. Neohlasi-li fidi¢
nastup sluzby pfed stanovenou pfipravnou dobou, pfidéli vypravei sluzbu na pfisluSném
vlaku nahradnimu Fidici.

Ve vozovné je Fidi€ povinen prevzit ten vlak, ktery mu byl uréen odpovédnym
pracovnikem depa.

Pred vyjezdem fidi¢ zkontroluje technicky stav vlaku s dlrazem na vSechny druhy brzd a
vybaveni vlaku stavécim klic¢em, lékarnickou, vystraznou vestou, hasicim pfistrojem,
zarazkami, piskem a vSemi potfebnymi Kkli¢i. VeSkeré zjiSténé zavady a poSkozeni
na prebiraném vlaku ve vozovné fidi¢ nahlasi odpovédnému pracovnikovi depa a zapiSe
je do Pravodniho listu tramvajového vozu.

Nemuze-li fidi€ vyjet ve stanoveném Case z depa, informuje neprodlené vypravéiho.

PFi ukon&eni sluzby ve vozovné fidi¢ vlakem zajede na uréené misto. VeSkeré zjisténé
zavady a poSkozeni musi byt zapsany v Privodnim listu tramvajového vozu.

Odevzdava-li fidi€ vlak pfi stfidani na trati, musi nastupujiciho fidi¢e vyrozumét:

a) o technickém stavu a vybaveni voz( a o zasobé pisku,

b) o zménach na trati a 0 obdrZzenych sluZzebnich pFikazech pro dalsi vykon sluzby,
¢) o poruchach sdélovacich zafizeni a navéstidel,

d) o ostatnich dulezitych dopravnich a provoznich udélostech.

PFi stfidani na trati nastupujici fidi€ pfevezme kli¢e (Cip) od dvefi kabiny fidic¢e, vyzkousi
funkci kolejnicovych brzd vlaku. Na nejblizSim obratisti zkontroluje vybaveni vlaku, jestli
vlak neni poSkozen, zda souhlasi Gdaje zapsané do Pravodniho listu tramvajového vozu
se skute€nosti a podepiSe prevzeti do Pravodniho listu tramvajového vozu. Pfipadné
zZjiSténé zavady zapiSe do Pruavodniho listu tramvajového vozu, na kterém zavadu zjistil a
v odlvodnénych pfipadech informuje provozni dispecink JPT.

Neni-li z provoznich ddvodd moZzné dodrZet dobu pfestavky podle jizdniho fadu, oznami
fidi€ tuto skute€nost provoznimu dispec€inku JPT, ktery mu umozni Cerpani prestavky v
jinou vhodnou dobu na vhodném misté.

Nedostavi-li se stfidajici fidi€ v€as na stfidaci misto, oznami fidi¢, ktery mél byt vystfidan,
tuto skute¢nost provoznimu dispecinku JPT a ten rozhodne o dalSim postupu.
§37
Povinnosti Fidi ée pfi vykonu sluzby

PFi vykonu sluzby je Fidi€ povinen dodrZovat pravidla drézniho provozu a provozu
na pozemnich komunikacich, fidit vlak tak, aby jeho pocinanim nebyla ohroZovana
bezpeénost provozu, cestujicich ani ostatnich G&astnikl provozu na pozemnich
komunikacich nebo drazniho provozu, dodrZovat jizdni fad, zachazet Setrné s vozidly
a zafizenimi na trati a vyuZzivat setrvacnosti viaku.
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2 Ridi¢ nesmi predat Fizeni vlaku neopravnéné osobé. Stfidajici Fidi¢ je povinen se na
vyzvani prokazat stfidanému fidi¢i platnym Prukazem zpUsobilosti k fizeni drazniho
vozidla a Opravnénim k fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.

3 V oduvodnénych pripadech mohou prevzit fizeni vlaku pracovnici kontroly provozu DP
nebo dispecefi. Témto pracovnikim je Fidi¢ povinen na vyzvani pfedat fizeni v pfipadé,
Ze se prokazi doklady ve smyslu pfedchazejiciho odstavce. Pracovnik, ktery prebira
fizeni, je povinen zaznamenat tuto skute¢nost do Pruvodniho listu tramvajového vozu (t.].

7 vs s 7 vr

Cas prevzeti fizeni a pfipadné Cas predani fizeni zpét Fidici).

4 Ve vlacich uréenych k pFfepravé cestujicich je Fidi€ povinen béhem vykonu sluzby
pribézné kontrolovat funkci oznaCovacu jizdenek. Dojde-li k poruSe, kterou fidi€ nemuaze
odstranit sam, je povinen zakryt otvor pro ozna¢ovani jizdenek prelepkou ,Mimo provoz"“.
Uplatriuje-li u FidiCe cestujici chybny tisk oznacovaciho strojku, provéfi Fidi€¢ strojek
na nejblizSi zastavce s prihlédnutim k zajiSténi plynulosti provozu. Pokud jsou udaje

cestujiciho pravdivé, oznadi fidi€ strojek pfelepkou ,Mimo provoz“. Na jizdenku s chybné
vytisSténymi Udaji zapiSe cestujicimu spravné Udaje v tomto poradi:

a) datum,
b) cas,
c) Cdcislo linky,

d) poradi linky,

s wor

e) sveé osobni gislo.

Do Prlvodniho listu tramvajového vozu zapiSe vedle zavady strojku i to, Ze provedl
opravu jizdenky.

5 Znedisténi vnitfku vozu ohlasi Fidi€ provoznimu dispe€inku JPT a déle se fidi jeho
pokyny.

6 Ridi¢i vlaku uréeného k pravidelné prepravé cestujicich je zakdzano zasahovat do
rozvodu elektroinstalace vozu, neni-li sluzebnim pfikazem stanoveno jinak.

§ 38
Povinnosti Fidi e za jizdy

1 Ridi¢ je povinen jet po stanovené trase. U vlak( uréenych k pravidelné prepravé
cestujicich se stanovenou trasou rozumi trasa ur¢ena vlakovym jizdnim fadem nebo
sluZzebnim pfikazem. Na stanoveneé trase je Fidi€ povinen pfepravovat cestujici s vyjimkou
pfipadu, kdy je jizda bez cestujicich vyzna¢ena pfimo ve vlakovém jizdnim fadu nebo
pokud fidi¢ k jizdé bez cestujicich dostane sluzebni pfikaz. Na vSech odklonovych,
pfejezdovych, vyjezdovych i zatahovacich trasach musi fidi€ informovat cestujici
o konkrétni trase vlaku, pokud to jednoznacné nevyplyva z vlakového informacniho
systému.

2 Ridi¢ nesmi za jizdy s nikym mluvit, jist a pit, bavit se s pfepravovanymi osobami a
vpoustét je do prostoru vyhrazeného pro fidi€e (s vyjimkou ustanoveni nasledujiciho
odstavce), rozjizdét se pred uzavienim dvefi a otevirat dvefe pfed zastavenim. Dale
nesmi za jizdy drzet v ruce nebo jinym zplsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové
nebo zaznamoveé zafizeni, s nikym mluvit, reprodukovat hudbu nebo fe¢ (s vyjimkou
spusténi hlaSeni nazvl zastavek, popf. informaci pro cestujici), mit na uSich, pfipadné
v uSich sluchatka, hands free €i jiné pfedméty sniZzujici vnimani a provadét ¢innosti, které
sniZuji jeho pozornost nebo vnimani.
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PFi dispeCerském zésahu, udrzbé, opravé, kontrole provozu, vyuce a Skoleni muze byt na
stanovisti FidiCe pfitomna dalsi osoba (dispecer, pracovnik mobilni ¢ety technické udrzby
tramvaji, pracovnik kontroly provozu DP, fidi¢ s opravnénim instruktora, fidi¢i za¢astnéni
na vycviku ¢€i zacviku) pouze u vozl, kde takovou pfitomnosti nejsou snizeny podminky
k fizeni vozu a vyhledu z négj.

Ridi¢ musi za jizdy sledovat stav kolejového svrsku a trolejového vedeni. VeSkeré
zjisténé zavady na kolejovém svrsku, trolejovém vedeni &i tratovém zafizeni musi Fidi€
okamZité oznamit provoznimu dispecinku JPT. Zjisti-li zavadu, kter4 by mohla zpUsobit
poskozeni nebo vykolejeni vlaku nebo zvétSeni Skody na tratovém zafizeni, musi vlak
ihned zastavit. Provozni dispe€ink JPT muze s ohledem na rozsah zavady stanovit
sluzebnim pfikazem pomalou a opatrnou jizdu. V takovém pfipadé musi prujezd viaku
dotéenym Usekem sledovat pouceny pracovnik (v pfipadé potfeby za soucinnosti
s dalSimi poucenymi pracovniky), ktery musi okamzité dat fidi¢i navést ,Nebezpeli —
zastavte vSemi prostfedky”, hrozi-li dalSi jizdou nebezpeci.

Ridi¢ mbZe vlak rozjet teprve tehdy, je-li pfedchazejici viak v bezpe&né vzdalenosti.
PFi nahromadéni vlaku je tfeba z divodu mozného pretizeni energetické sité vzdalenost
mezi vlaky pfi rozjizdéni zvétsit nad 50 m, pfi vypadcich trakéni energie nad 100 m,

e

Mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky musi fidi€ nasledného viaku udrZzovat takovou
vzdalenost, na kterou je schopen bezpecné zastavit. Obdobné musi postupovat i pfi jizdé
za nekolejovymi vozidly.

Mezi dvéma za sebou stojicimi vlaky na trati nesmi byt vzdalenost mensi nez 1 m.

U vlak( se sprahly vné skfiné se vzdalenost méfi od hlavy sprahla.

Ridi¢ nesmi provést ukon, ktery by umoznil nezadouci otevfeni dvefi viaku. Zjisti-li Fidi¢,
Ze bez jeho zasahu doslo k otevieni nékterych dvefi, je-li vlak v pohybu, okamzité zastavi
a proverfi davod otevieni dvefi.

Dvere stanoviste fidiCe u vlakd uréenych k pfepravé cestujicich nesmi byt zakryty a musi
byt za jizdy uzavieny. Za jizdy mohou byt otevieny pouze dvefe u vlakl, na nichz se
provadi zacvik.

Pfi jizdé za nesnizené viditelnosti je Fidi€ povinen zapnout potkavaci svétla nebo svétla
pro denni sviceni. Jiné bezdlvodné osvétleni je zakazéno. PFi jizdé za snizené
viditelnosti je fidi¢ povinen v€as zapnout vnéjSi osvétleni vSech vozl. Obrysova svétla
musi byt za sniZzené viditelnosti rozsvicena po celou dobu provozniho vykonu viaku na
vSech jeho vozech. Je-li vlak vybaven svétly do mlhy, pfedni svétla do mlhy smi fidi¢ uZzit
jen za mlhy, snéZeni nebo hustého desté. Zadni svétla do mlhy musi fidi€ za mlhy,
snézeni nebo hustého desté uzit vzdy, je-li jimi vlak vybaven.

Za snizené viditelnosti je Fidi¢ vlaku uréeného k pfepravé cestujicich povinen zapnout
vnitini osvétleni celého vlaku. Nelze-li pfi snizené viditelnosti pouZzit hlavni osvétleni
uvnitf vlaku, Fidi¢ zapne nouzové osvétleni.

Pres Usekovy déli¢ musi Fidi¢ pFejizdét bez odbéru trakéniho proudu zadanim jizdy viemi
sbéradi vlaku v pracovni poloze a s vypnutou rekuperaci, je-li to technicky proveditelné s
ohledem na bezpec¢nost provozu. Pokud to provozni situace umozniuje, dodrZuje Fidi€ toto
ustanoveni i pfi jizdé pres trolejové kfizeni.
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Je-li Usek trati mirné zaplaveny vodou, muZze jej fidi€¢ projet pfiméfené snizenou rychlosti
tak, aby nerozstfikoval vodu. Uvedenym Usekem projizdi dle mozZnosti setrvacnosti.
V pfipadé zaplaveni podjezdu kontaktuje fidi¢ provozni dispec€ink JPT a fidi se jeho
pokyny.

Ridi¢ je povinen pribé&zné kontrolovat, zda-li ma vlak dostateénou zasobu pisku.
V pfipadé potieby pisek doplni.

Ridi¢ je povinen prab&zné kontrolovat, zda-li na vlaku neni zjevna zavada.

§39
Brzdy a jejich pouzivani

Brzdy tramvajového viaku zabezpeduji brzdéni:
a) provozni,

b) zajiStovaci (parkovaci),

C) nouzoveé,

d) zé&chranné.

Provozni brzda (elektrodynamickd) slouzi ke snizovani rychlosti vliaku a jeho zastaveni.
Zajistovaci brzda (mechanicka) slouZi k trvalému udrZeni stojiciho vliaku v klidu.

Kolejnicova brzda je brzda nezavisla na styku kola s kolejnici. Ridi¢ ji pouZije pouze
tehdy, nestaci-li provozni brzdéni k odvraceni hroziciho nebezpedi.

Nouzové brzdéni umoznuje zastaveni vlaku na krat3i zabrzdnou vzdalenost nez brzda
provozni, pouziva se k odvraceni hroziciho nebezpedi. PouZiti uvede do ¢innosti brzdu
provozni a brzdu kolejnicovou.

Zachranné brzdéni umoZziuje zastaveni vlaku na kratSi zabrzdnou vzdalenost nez brzda
provozni, pouziva se k odvraceni hroziciho nebezpeci. Zachrannou brzdu muze uvést do
¢innosti i cestujici. PouZiti uvede do &innosti brzdu zajistovaci, brzdu kolejnicovou a
vystrazny zvonec.

Na kluzké koleji, kde Ize pfedpokladat skluz nebo smyk, musi Fidi€ v€as pouZzit pisek a
pfiméfené pouZzivat stupné brzdy a jizdy.

Dojde-li pfi zadani jizdy ke skluzu, fidi¢ vypne jizdu a vyCka, nez se vyrovna rychlost
vlaku s otackami kol a zvoli nizSi stupen jizdy a pfipadné sype pisek. V pfipadé potieby
postup opakuje. Dojde-li pfi zadani brzdy ke smyku, Fidi€ snizi nebo prerusi zadani
stupné brzdy a sype pisek. V pfipadé, Ze je fidi¢i signalizovano pusobeni zajiStovaci
brzdy, fidi¢ zruSi pasobeni zajiStovaci brzdy a cely postup opakuje. V pfipadé nebezpedi
fidi€ pouZije kolejnicovou brzdu a sype pisek.

Hrozi-li nebezpeci zpétného skluzu nebo smyku, musi mu Fidi€ pfedchazet v€asnym
sypanim pisku. Jestlize se vlak presto dostane do zpétného skluzu nebo smyku, fidi¢
pouZije brzdu kolejnicovou.

Byla-li uvedena kolejnicovd brzda do cinnosti pfi jizdé pfes kolejové kfizeni nebo
vyhybku, musi Fidi€ vlak zastavit. Pfed nésledujicim rozjezdem se musi pfesvédcit, zda
nedoslo k po3kozeni kolejnicové brzdy nebo vyhybky. Rovnéz se musi presvédcit, zda
vyhybka pfi jizdé proti hrotdm nebyla pod vlakem kolejnicovou brzdou prestavena.
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V pfipadé selhani provozni brzdy je fidi¢ povinen v€as zastavit vlak zajiStovaci brzdou s
pfipadnym pouzitim pisku. Nestadi-li u¢inek zajiStovaci brzdy k v€asnému zastaveni,
pouZzije fidi€ brzdu kolejnicovou a pisek.

U vozu s ruénim ovladanim musi fidi¢ pfi pohybu viaku drZet trvale levou rukou ovladaci
paku radice.

Dojde-li k zastaveni vlaku (nulova rychlost) ve svahu, zajisti fidi¢ vlak druhym stupném
mechanické brzdy (fadi¢ v poloze zaparkovano).

§40
Opust éni vlaku na trati

VSichni pracovnici si musi pocinat tak, aby nedoslo k nekontrolovatelnému pohybu vlaku.

Pfed opusSténim vlaku provede fidi¢ nasledujici ukony:

a) ponecha zaparkovany brzdovy pedal nebo ruéni fadic,

b) dle typu vlaku, vypne fizeni nebo pfepne Fizeni do polohy ,ZAPNUTQO",
c) prepina¢ sméru jizdy nastavi do nulové polohy,

d) zavfe a zajisti okna stanovisté fidice,

e) uzamkne dvefe stanovisté fidice,

f) zavfe vSechny dvefe vlaku, nejedna-li se o nastupni zastavku.

Opoustét vlak s cestujicimi (vyjma nastupnich zastavek) z jinych nez sluzebnich divodud
je zakazéano.

Za opusténi vlaku se nepoklada, prestavuje-li fidi€ ruéné vyhybku, obsluhuje-li vstup
do svételného signaliza¢niho zafizeni, uvadi-li v ¢&innost nékteré zafizeni mimo
stanovisté fidi¢e, manipuluje-li s nadjezdovou ploSinou nebo zjistuje-li pfi€inu pFeruseni
dopravy u fidi¢e prfedchéazejiciho vlaku. | v téchto pfipadech v8ak musi viak pfimérené
zajistit proti zneuZiti dle typu vozu (napf. uzavienim kabiny, uzavienim prvnich dveri).

Ridi¢ je povinen pouZzit vystraznou vestu pfi zajitovani vystupu a nastupu cestujicich
mimo zastavku, pfi opravach tramvajového vozu (napf. odjiStovani brzdi¢d) a pokud to
nafizuji obecné zavazné pravni pfedpisy. V ostatnich pfipadech pouZije vystraznou vestu
dle svého uvazeni s ohledem na bezpecnost provozu.

V Useku traté klesani nebo stoupani 80 promile a vysS8im, musi fidi¢ pfed opusténim
vlaku uvést v €innost zajiStovaci a kolejnicovou brzdu a neprodlené potom vilak zajistit
zarazkami. Po zajisténi vlaku vyruSi G€inek kolejnicové brzdy. Pfed dalSim rozjezdem
musi byt zardZky odstranény, pfi jejich odstranovani musi byt v ¢innosti do doby
obsazeni stanovisté fidicem kolejnicova brzda.

§41
Preruseni jizdy vlaku s cestujicimi

Prerusit jizdu vlaku s cestujicimi je pFipustné, nastanou-li na trati nebo ve vlaku
mimoradné okolnosti, vyZadujici vystoupeni cestujicich.

PFi pferuSeni jizdy vlaku mezi zastavkami je povinnosti Fidie umoZznit vystup cestujicich
pouze v téchto pfipadech:

a) pri pfekazce nebo poruse na trati nebo zavadé na voze, je-li zdrZzeni nebo predpoklad
zdrZzeni delSi nez 3 minuty,
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b) pfi energetickém vypadku trvajicim déle nez 3 minuty,
c) pfi nevolnosti cestujiciho, ktera vyZzaduje neodkladné lékarské oSetreni,
d) pfi mimoradné udalosti, kdy musi byt vlak vyfazen z provozu,

e) je-li pfitomnost cestujicich ve voze nezadouci (porod ve voze, zachvat cestujiciho
apod.),

f) pfi poZaru ve voze.

V pfipadech uvedenych pod pism. d) - f) cestujici na vyzvani fidi€e vystoupit musi.

3 Nastanou-li okolnosti uvedené v pfedchozim odstavci, je Fidi€ povinen zajistit bezpecny
vystup cestujicich a v pfipadé potfeby zastavovat ostatni vozidla. Po pominuti
predmétnych udalosti maze Fidi€ umoznit zpétny bezpecny nastup cestujicich.

4 Pokud musi cestujici vystoupit z vlaku mimo zastavku na trati, kter4 je vedena mimo
pozemni komunikaci, musi fidi¢ neprodlené informovat provozni dispecink JPT, ktery
s ohledem na stavebni poméry trati zajisti bezpecnost cestujicich pfipadnym zastavenim
provozu v daném misté a evakuaci 0sob z trati pfed obnovenim provozu.

§42
Vytap éni a vétrani viaku

1 V zavislosti na klimatickych podminkach a stanovenych variantach vytapéni, které
vyhlaSuje provozni dispecink JPT, vytvafi fidi¢ vytdpénim nebo vétrdnim tepelnou
pohodu v prostorech pro cestujici, popf. zapne systém automatického vytdpéni nebo
ventilace, je-li jim vlak vybaven.

2 Sluzebnim pfikazem Ize v odlvodnénych pfipadech vytapéni vozi omezit.

3 Povinnost miniméalniho vytapéni nafizuje provozni dispe€ink JPT vyhlaSovanim variant.
Podrobnosti k povinnému minimalnimu vytapéni jsou uvedeny ve vnitfni norme.

Cast VII
Manipulace s vlaky

§43
Spojovani a rozpojovani vlak

1 Spojovani a rozpojovani vlakd na trati se smi provadét jen se souhlasem provozniho
dispecinku JPT. Souhlas provozniho dispedinku JPT se nevyZaduje pfi vyuce a Skoleni
nebo pfi provadéni zkou3ek na tramvajovych vozech pracovniky s pravem technické
kontroly.

2 Spojovani a rozpojovani vlaki ve vozovnach a dilnach se mimo vyuky a vycviku smi
provadét jen se souhlasem odpovédného pracovnika depa.

3 Spojovani a rozpojovani mohou provadét fidici, brzdafi, dispecefi, pracovnici mobilni Cety
technické udrzby tramvaji, pracovnici kontroly provozu DP, Fidi€i s opravnénim
instruktora, ve vozovnach a dilnach také pouceni pracovnici udrzby. Spojovani a
rozpojovani nékterych typl vozu mize byt vnitfni normou omezeno pouze na uréené
proSkolené pracovniky provozu.

4 Za spojeni nebo rozpojeni je odpovédny ten, kdo spojeni nebo rozpojeni fyzicky provedl.
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Spojovani voz( muze byt provadéno pouze tehdy, jsou-li vozy na stejné koleji. Spojeni
na nestejnych kolejich muze byt provedeno pouze se souhlasem provozniho dispecinku
JPT na rozjezdové nebo sjezdové splitce. V tomto pfipadé musi vlak jet jen smérem, kde
splitka asti do jedné koleje.

PFi spojovani v prostoru vyhybek je Fidi¢ povinen zkontrolovat postaveni jazykd vyhybky
nebo vyhybek tak, aby byla zajiSténa jizda vlaku do poZzadovaného sméru.

Spojovani a rozpojovani vlaki nad pracovni jAmou je pfipustné jen z pfechodovych
mustkd.

Jsou-li obé kolejnice znecistény, je nutno pred spojovanim a rozpojovanim viakl alespor
jednu kolejnici ocistit, aby se zabranilo izolovani od koleji a tim Grazdm elektrickym
proudem.

Jde-li o spojovani a rozpojovani vlakal v oblouku, musi se provadét jen z vnéjsi strany
oblouku a obé spfahla musi byt v jedné pfimce.

PFi spojovani a rozpojovani vlakd nesmi byt ve vozech cestujici. Provozni dispe€ink JPT

viivos

Pfed spojovanim musi byt pfipojované vozy zabrzdény. Pfed rozpojovanim musi byt
vSechny vozy zabrzdény.

Spojovani Ize provadét z jakéhokoliv stanovisté, kterym se najizdi k mistu spojeni. Nelze-
li pouzit Zadné z téchto stanovist, Ize spojeni provést couvanim. Pfi spojovani vozu
couvanim musi byt na zadni ploiné najizdéjiciho vozu dalSi pouceny pracovnik, ktery
zabezpeduje spojovani vozu tim, Ze pfedava FidiCi pfedepsané navésti pazi a slovnimi
pfikazy.

Pfi vlastnim spojovani nebo rozpojovani musi byt dodrZzen postup stanoveny
pro pfislusny typ vozu s dodrZzenim téchto zasad:

a) pfi spojovani musi najizdéjici vlak jet pomalou a opatrnou jizdou tak, aby fidi¢ byl
pfipraven k okamzitému zastaveni podle provozni situace pfed vlakem ¢&i navésti,
b) pfi rozpojovani mize odjizdgjici vlak odjet na vzdalenost 1 m az tehdy, neni-li

s~z

v prostoru odpojovani zadny pracovnik,

c) provadi-li spojovani nebo rozpojovani vice pracovnikli, dava prislusné naveésti
pracovnik provadéjici vlastni spojeni &i rozpojeni, jeho navésti jsou v pfipadé potieby
fidi¢i pfedavany dalSimi pracovniky,

Vs s

d) po ukonleni spojovani nebo rozpojovani se musi fidi€ najizdéjiciho nebo
odjizdéjiciho vlaku presvédcit o spojeni nebo rozpojeni a o zajisténi spfahel, s nimiz
bylo manipulovano.

§44
Couvani a zp étny pohyb viak @

Za couvani se povazuje pohyb viaku zpét, kdy Fidi¢ ovliada vlak ze stanovisté, které neni
v Cele vlaku ve sméru jizdy.

Za zpétny pohyb se povaZuje takovy pohyb vilaku zpét, kdy Fidi¢ ovlada viak z
pomocného stanovisté nebo z druhého stanovisté, které je v Cele vlaku ve sméru jizdy
vzad.
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3 PFi couvani spfazené soupravy je nutno ovladat vlak ze stanovisté FidiCe posledniho
vozu, pokud je to technicky moZné.

4 Couvani a zpétny pohyb musi zajiStovat dostatec¢ny pocet poucenych pracovnik(.

5 K couvéani a zpétnému pohybu nad 2 metry mimo uzaviené objekty DP musi byt vydan
sluzebni pfikaz. Couvani a zpétny pohyb musi byt zaznamenany v Provoznim vykazu
fidiCe tramvaje, pokud to neni nafizeno vnitfni normou jinak.

6 PFi couvani a zpétném pohybu mohou byt ve vlaku cestujici jen tehdy, neni-li ohroZzena
bezpecnost provozu.

7 P¥i couvani zaujme pouceny pracovnik (pracovnici) takové misto ve voze nebo mimo négj,
aby zajistil bezpe€nost couvani. V pfipadé nutnosti musi dat véas znameni k zastaveni
fidi¢i nasledujiciho vlaku, popfipadé Fidi¢i jiného vozidla. Ridiéi couvajiciho viaku dava
pfedepsané navésti, zodpovida za spravné postaveni vyhybek a za vjeti do spravné
postavenych jazykd vyhybek a v pfipadé potifeby je prestavuje. Ridi¢ smi couvat jen
tehdy, dostal-li navést ,Odjezd* a presvédCil-li se, Ze osoba zajiStujici bezpecnost
couvani neni v prujezdném prifezu koleje, po niz vlak couva. Nejsou-li pfedepsané
navésti zietelné rozeznatelné nebo nevidi-li fidi¢ osobu zajistujici bezpecnost couvani, je
povinen ihned zastavit viak.

8 lhned po rozjezdu z pomocného stanovisté se fidi€ musi presvédcit o funkci provozni
brzdy.
§ 45
Havarijni rezimy
1 Zakladnimi havarijnimi rezimy jsou:
a) havarijni pojezd,
b) nouzovy dojezd,

c) vypnuti motorové skupiny.

2 Havarijni pojezd umoZnuje pokracovat v jizdé pfi vyskytu nékterych zavad.

V tomto rezimu mohou vozidlo ovladat pouze pracovnici pohotovostnich slozek, ve
vyjimec&nych pfipadech fidi€ na pfikaz provozniho dispec€inku JPT.

4 Vypnuti motorové skupiny umoZznuje pokraCovat v jizdé pfi vyskytnuti se zavady v okruhu
motoroveé skupiny u vozu s pulzni regulaci.

5 Povoleni k jizdé v havarijnim rezimu vydava provozni dispecink JPT a ve smyslu vnitfni
normy rozhodne o tom:
a) zda bude umoZnéna preprava cestujicich,
b) zda je vlak zpUsobily pro jizdu v iseku nebezpe&ného klesani nebo stoupani,
c) zdaje mozné vlak ovladat z pomocného stanovisteé,
d) jaka& bude nejvy3si dovolena rychlost vlaku a nejvyssi dovolena rychlost do svahu,
pFipadné rychlost v Useku nebezpecného klesani nebo stoupani.

6 Ridi¢ nemusi v havarijnich reZzimech prepravovat cestujici, neni-li schopen zajistit jejich
bezpecénost.
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§ 46
Vle€eni, sunuti a jizda kombinovanych vlak @

1 Preprava cestujicich je pfi vle€eni, sunuti nebo jizdé kombinovaného vlaku zakazana.
Provozni dispecink JPT mulZe v provozuschopném voze povolit vyjimku, je-li pro

v s

2 Provozuneschopny nebo neprovozni vlak nesmi byt s provozuschopnym vlakem nebo
vlaky spojen kabely mnoho¢lenného Fizeni, pokud pracovnik s pravem technické kontroly
nebo provozni dispecink JPT nerozhodne jinak.

3 Kazdy provozuneschopny vz musi byt obsazen brzdafem, pfip. brzdafi a dostateCnym
poctem poucenych pracovnikl k pfedavani naveésti.

4 Pokud jsou provozuschopné vozy, mezi nimiz je neprovozni viz, spojeny kabelem
mnohoc&lenného fizeni, vlak ovlada pouze fidi€¢ v €ele vlaku. Tato manipulace se
povaZzuje za vle€eni. Nejsou-li provozuschopné vozy spojeny kabelem mnoho&lenného
fizeni, vlak ovladaji minimalné dva Fidi€i z provozuschopnych vozl a navésti
zprostfedkovava pouceny pracovnik v neprovoznim voze.

5 Nelze-li provést spojeni z jedné strany neprovozniho vozu, musi volnou stranu vlaku
zajisStovat kryci vlak jedouci v blizkosti neprovozniho vozu tak, aby v pfipadé
nezadouciho rozpojeni mohl byt neprovozni vz krycim vlakem zachycen bez ohroZeni
draZniho provozu nebo provozu na pozemnich komunikacich. Pokud pfi jizdé takového
vlaku je kryci vlak prvnim vlakem, neprovozni viiz musi byt obsazen dostate€nym pocétem
poucenych pracovnikl k pfedavani navésti. Je-li pfi jizdé takového vlaku kryci viak
poslednim vlakem, v neprovoznim voze se nesmi nachazet Zadné osoby.

6 Zvozovny nebo z vhodného kolejového obratisté nesmi byt vypraven sunouci vlak, mimo
pfipad, kdy je to z technického hlediska nezbytné.

7 Povoleni k vle€eni, sunuti nebo jizdé kombinovaného viaku vydava provozni dispecink
JPT nebo pracovnik s pravem technické kontroly a ve smyslu vnitfni normy rozhodne o
tom:

a) kdo bude provadét spojovani vlaka,
b) zda bude povolena vyjimka k pfepravé cestujicich,
c) zda je vlak zpusobily pro jizdu v Useku nebezpe&ného klesani nebo stoupani,

d) jakym zpusobem budou zajistény dalkové ovlddané vyhybky proti nezadoucimu
prestaveni,

e) jaka bude nejvy3Si dovolena rychlost vlaku a nejvyssi dovolena rychlost do svahu,
pfipadné rychlost v Useku nebezpecného klesani nebo stoupani.

8 Na provozuneschopnych vozech musi byt vypnuto Ffizeni, zafizeni odbavovaciho a
informacniho systému a vSechny spotfebi¢e na 600 V, pokud pracovnik s pravem
technické kontroly nebo provozni dispecink JPT nerozhodne jinak.

9 Predavani navésti mezi fidi¢em a brzdafem nebo mezi dvéma Fidi€i smi zprostfedkovavat
maximalné dva pouceni pracovnici. Pokud tento pocet nepostacuje, musi byt pfedavani
pokyn( zajisténo jinym vhodnym zplsobem. Predavani navésti muze probihat i pomoci
radiostanice.
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K vle€eni a sunuti vlaku Ize pouZzit nekolejové motorové vozidlo, pokud trat umozruje
jizdu nekolejovych vozidel. Spojeni a rozpojeni provadi obsluha motorového vozidla a
odpovida za néj fidi¢ motorového vozidla.

PFi sunuti sleduje brzdaf provozni situaci pfed vozem a dava predepsané naveésti véetné
navésti ,Pozor". Pfi pfetrzeni vlaku da navést ,Vlak se pfetrhl*, zastavi dostupnou brzdou,
vlak udrzuje v klidu do chvile, nez dojde fidi€¢em nebo poucenym pracovnikem
k definitivnimu zajiSténi vliaku.

Brzdafem smi byt Fidi€ s platnym Prukazem zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla a
s platnym Opravnénim k fizeni vozidel na tramvajové draze v kolejové siti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, pfislusného typu vozu.

Vyfazeni zajiStovaci brzdy provozuneschopného vozu z €innosti je povoleno teprve
tehdy, pokud doSlo k spravnému sestaveni vlaku, brzdafi zaujali svd mista, brzdaf na
stanovisti fidi¢e zkontroloval napéti na baterii, funkénost kolejnicové brzdy a vystrazného
zvonku. Opusténi mista brzdafe a odpojeni provozuneschopného vozu od
provozuschopnych je povoleno teprve po uvedeni zajiStovaci brzdy opét v ¢innost.

Vyfazeni zajiStovaci brzdy u neprovozniho vozu z &innosti je povoleno teprve tehdy,
pokud doslo ke spravnému sestaveni viaku véetné kryciho.

847
Obraceni viak G

Obraceni je takovy pohyb vlaku na obratisti, po jehoz dokonéeni mlZe vlak odjet na tu
trat, po niz k vratnému zafizeni pfijel. Tramvajovéa obratisté se déli na smycky a kolejové
trojuhelniky, které svym stavebnim uspofadanim umoznuji ukonceni tramvajovych linek
(t.j. vystupni a nastupni zastavka, manipulaéni zastavka nebo prostor atd.). Jako
tramvajové obratisté muaze byt sluZzebnim pfikazem stanoven pro obousmérné viaky i
kolejovy prejezd.

Jednosmérna smycka je takové obratisté, kterym viaky projizdéji pouze jednim smérem.
Tato smycka mdze mit jednu nebo vice pfedjizdnych koleji.

Obousmérna smycka je takové obratisté, kterym vlaky projizdéji protismérné, pficemz
kazda z protismérné pojizdénych koleji mdze mit jednu nebo vice predjizdnych koleji.
Ridi€ nesmi vjet do této smycky, jestlize by tim znemoznil vyjezd z ni.

Vlaky mohou jet souasné po dvou (nebo vice) stejnym smérem pojizdénych kolejich az
k namezniku vyhybky, za kterym se tyto koleje spojuiji.

Mimo tramvajova obratisté dle odst. 1 tohoto paragrafu je mozné obraceni viakl jen na
zakladé sluzebniho pfikazu.

848
Zatahovani viak U

Zpusob zatahovani vlak( do vozoven a dilen je ur€en vnitfni normou. Zatahujici viaky
musi umozZznit vyjezd vlakim vyjizdé&jicim.

Ma-li vlak pfi zataZeni projet mycim rdmem, ktery je v provozu, musi fidi¢ pfed vjetim do
myciho ramu zavfit vSechna okna i stfeSni vétraci otvory vlaku a vypnout klimatizaci.
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3 Nez fidi¢ opusti odstaveny vlak, musi provést vSechny ukony potfebné pro bezpecné
odstaveni daného typu vozu, zejména vypnout fizeni a vSechny spotfebice, pfip.
zaparkovat brzdovy pedal nebo ruéni fadi¢ a pfepinaé sméru jizdy nastavit do nulové
polohy.

Cast VIl
Naveésti a nav éstidla
849

Zakladni ustanoveni o nav éstech
a naveéstidlech

1 Navést je viditelné nebo slySitelné vyjadieni zakazu, pfikazu, vystrahy nebo informace
a slouzi k rychlému a spolehlivému informovani a dorozumivani pracovnikd provozu
0 situaci v dopravé.

2 Navéstidla jsou prostfedky nebo pomtucky, jimiz se vyjadfuji viditeIné navésti.

3 Osoba, ktera pfi vykonu pracovni ¢innosti se smi pohybovat na trati, musi znat naveésti
.Nebezpeli - zastavte vSemi prostfedky” a ,Provozni zastaveni” a podminky jejich
pouZiti.

4 Navest ,Nebezpecli - zastavte vS8emi prostiedky” musi byt fidi¢i viaku dana vzdy, kdyz by
dalSi jizdou byla bezprostfedné ohroZena bezpecnost dopravy.

5 Kazdy pracovnik provozu je povinen neprodlené uposlechnout naveésti, které vidi nebo

v s

charakteru nebo zakazuijici.

6 Kazdy pracovnik provozu je povinen okamzité nahlasit jakoukoliv poruchu navéstidel
provoznimu dispecinku JPT. Poruchy navéstidel musi byt neprodlené odstranény.

§ 50
Signaly pro tramvaje

1 Signaly pro tramvaje a jejich uZiti je stanoveno zakonem o provozu nha pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu) a jeho
provadécimi predpisy.
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2 Zarazeni signalu pro jizdu do poZzadovaného sméru muze byt podminéno vyzvou. Vyzva
se zadava automaticky trolejovymi (radiovymi) detektory nebo v zavislosti na postaveni
vlakové cesty nebo ru¢né pomoci univerzalni klicky v kontaktnim zamku pfip. tlacitkem.

3 Signél ,Vyzva pfimo“, ,Vyzva vlevo" nebo ,Vyzva vpravo" vyzvového navéstidla nebo
rozsvicenim smérovek na kontaktnim zamku, pfipadné jejich kombinace, znamena pro
fidice informaci o tom, Ze Fadi¢ svételného signalizacniho zafizeni pfijal vyzvu k udéleni

signalu do poZzadovaného sméru.
4 Blikajici signal ,Vyzva pfimo“, ,Vyzva vlevo“ nebo ,Vyzva vpravo® se soucasné sviticim

signalem, ktery neumoZznuje jizdu ve shodném smeéru, znamen4, Ze dojde ke zméné na
signal umoZznuijici jizdu do pfislusného sméru.
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5 Blikajici signal ,Vyzva pfimo“, ,Vyzva vlevo“ nebo ,Vyzva vpravo® se soucasné sviticim
signalem, ktery umoznuje jizdu ve shodném sméru, znamend, Ze dojde ke zméné na
signal zakazuijici jizdu do pfislusného sméru.

6 Nerozsviti-li se z jakéhokoliv diivodu signal povolujici jizdu do pozadovaného sméru ani
po narokovani ruéni vyzvou, oznami Fidi¢ tuto skutecnost provoznimu dispecinku JPT.
Nepodari-li se vypnutim svételného signalizacniho zafizeni nebo opravou zajistit prdjezd
pfes svételné signalizaCni zafizeni, je dalSi jizda mozZna jen na pokyn policisty a na

tratich lezicich mimo pozemni komunikaci na pokyn dispecera nebo pracovnika kontroly
provozu DP.

7 PrFed nejasnym, necitelnym nebo jinak nesrozumitelnym svételnym signalem pro tramvaje
musi fidi€ zastavit a 0 zavadé vyrozumét provozni dispecink JPT.

8 Pokud je prfednost v jizdé na tramvajovych tratich, které leZzi mimo pozemni komunikaci,
upravena dopravnimi znackami, jsou signaly pro tramvaje dopravnim znackam
nadfazeny.

§51
Prazcové sv ételné signaly

1 PraZcové svételné signdly pro tramvaje slouzi k Fizeni provozu na kfizovatkach a
zabezpecenych mistech. Tyto signaly se zadavaji automaticky nebo ruéné pomoci
univerzalni klicky v kontaktnim zamku (pfip. tlaCitkem). V misté vétveni vlakové cesty je
kazdy smér zabezpec€en vlastnim signalem.
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2 Signél ,Stdj vlevo®, ,St0j pfimo“ a ,Stuj vpravo® znamena pro signalizovany smeér
povinnost zastavit vlak pfed dopravni znackou ,Pfi¢na Cara souvisld®, ,Pfi¢na Cara

souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!" a ,Pficna €ara souvisla s napisem STOP*,
a kde takova dopravni znacka neni, pfed svételnym signalizaénim zafizenim.

3 Signal ,Studj vlevo + vyzva vlevo®, ,Stdj pfimo + vyzva pfimo* a ,Stdj vpravo + vyzva
vpravo“ znamena pro signalizovany smér povinnost zastavit viak pfed dopravni znackou
.Pfitna Céara souvisla“, ,Pficna Cara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!" a
.PFiEnad Cara souvislad s ndpisem STOP“, a kde takova dopravni znacka neni, pred
svételnym signalizaCnim zafizenim. Zaroven poskytuje informaci otom, Ze fadic
svételného signalizacniho zafizeni pfijal vyzvu k udéleni signalu do signalizovaného

sméru.
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4 Signél ,Pfiprava k odjezdu vlevo“, ,Pfiprava k odjezdu pfimo“ a ,Pfiprava k odjezdu
vpravo“ znamena pro signalizovany smér moznost pro fidi¢e stojiciho vlaku pfipravit se
k jizdé a pro Fidi¢e jedouciho vlaku povinnost pfizplsobit rychlost jizdy (pfip. zastavit
vlak) tak, aby do doby rozsviceni signalu ,Volno* v signalizovaném sméru neprejel
dopravni znacku ,PFicn& ¢ara souvisla®, ,Pricna ¢ara souvisla se symbolem Dej pfednost
v jizdé!" a ,Pficna €ara souvisla s napisem STOP*, a kde takova dopravni znacka neni,

za svételné signaliza¢ni zafizeni.

ILILLL
ILILLL

TXLXIY

5 Signél ,Pfiprava k odjezdu vlevo + vyzva vlevo“, ,Pfiprava k odjezdu pfimo + vyzva
pfimo“ a ,Pfiprava k odjezdu vpravo + vyzva vpravo“ znamena pro signalizovany smér
moznost pro fidiCe stojiciho vlaku pfipravit se kjizdé a pro fidice jedouciho vlaku
povinnost pfizplsobit rychlost jizdy (pfip. zastavit vlak) tak, aby do doby rozsviceni
signalu ,Volno“ v signalizovaném sméru nepfejel dopravni znacku ,Pfi¢na ¢ara souvisla®,
.PfiCnad cara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!" a ,Pficna Cara souvisla
s napisem STOP“, a kde takova dopravni znacka neni, za svételné signalizacni zafizeni.
Zaroven poskytuje informaci otom, Ze fadi¢ svételného signalizacniho zafizeni pfijal
vyzvu k udéleni signalu do signalizovaného sméru.
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6 Signal ,Volno vlevo“, ,Volno pfimo“ a ,Volno vpravo“ znamena moZznost pokracovat
v jizdé jen v signalizovaném smeéru.

7 Signal ,Volno vlevo + vyzva vlevo“, ,Volno pfimo + vyzva pfimo* a ,Volno vpravo + vyzva

vpravo“ znamena moznost pokracovat v jizdé jen v signalizovaném sméru. Zaroven
poskytuje informaci otom, Ze Fadi¢ svételného signalizacniho zafizeni pfijal vyzvu
k udéleni signalu do signalizovaného sméru.
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8 Signél ,Pozor vlevo“, Pozor pfimo“ a ,Pozor vpravo“ znamena pro signalizovany smeér
povinnost zastavit vlak pfed dopravni znackou ,Pfi¢na Cara souvisld®, ,Pficna Cara
souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!" a ,Pficna ¢ara souvisla s napisem STOP*, a
kde takova dopravni znacka neni, pfed svételnym signalizacnim zafizenim; je-li vSak vlak
pfi rozsviceni tohoto signdlu jiz tak blizko, Ze by fidi€ nemohl bezpe&né zastavit, smi
pokraCovat v jizdé. Neni-li signalizacni zafizeni vybaveno signaly ,Pozor* ve smyslu
tohoto odstavce, plati toto ustanoveni obdobné pfi rozsviceni signald ,Stdj* do

pFislusného sméru dle odst. 2 a 3 tohoto paragrafu.

IS0 8 &0
b4

9 Signal ,Pozor vlevo + vyzva vlevo“, Pozor pfimo + vyzva pfimo* a ,Pozor vpravo + vyzva
vpravo“ znamena pro signalizovany smér povinnost zastavit vlak pfed dopravni zna¢kou
.PFicna Cara souvisld“, ,Pficnd Cara souvislA se symbolem Dej pfednost v jizdé!"
a ,PFicna Cara souvisla s napisem STOP“, a kde takova dopravni znacka neni, pfed
svételnym signalizacnim zafizenim; je-li vSak vlak pfi rozsviceni tohoto signalu jiz tak
blizko, Ze by fidi€ nemohl bezpeéné zastavit, smi pokraCovat v jizdé. Zaroven poskytuje
informaci o tom, Ze Fadi¢ svételného signaliza¢niho zafizeni pfijal vyzvu k udéleni signalu
do signalizovaného sméru. Neni-li signalizacni zafizeni vybaveno signaly ,Pozor* ve
smyslu tohoto odstavce, plati toto ustanoveni obdobné pfi rozsviceni signalt ,Stdj“ do
pfislusného sméru dle odst. 2 a 3 tohoto paragrafu.
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10 Neni-li signalizovan zadny signal nebo je-li signalizovan signal ,Signalizace mimo
provoz“, nejednd se o kfizovatku fizenou nebo misto zabezpelené svételnym
signalizaCnim zafizenim.

blika blika

Q - Q . Q

11 Nerozsviti-li se z jakéhokoliv davodu prazcovy svételny signal povolujici jizdu do
poZzadovaného sméru ani po narokovani ruéni vyzvou, oznami fidi¢ tuto skutecnost
provoznimu dispec€inku JPT. Nepodafi-li se vypnutim svételného signalizacniho zafizeni
nebo opravou zajistit prajezd pfes svételné signalizacni zafizeni, je dalSi jizda mozné jen
na pokyn dispecera nebo pracovnika kontroly provozu DP.

12 Pfed nejasnym, necitelnym nebo jinak nesrozumitelnym prazcovym svételnym signalem
pro tramvaje musi fidi€ zastavit a o zavadé vyrozumét provozni dispecink JPT.

13 Pokud je pfednost v jizdé na kfizovatkach upravena dopravnimi znackami, jsou prazcové
svételné signdly dopravnim znatkam nadfazeny. PraZcové svételné signaly jsou
nadrazeny také obecnym pravidlim pro pfednost tramvaji podle tohoto predpisu.
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§52
PFedsunuté nav ésti a p fedvésti
1 Naveést ,Ocekavej stlij“ se pouziva pred svételnym signalizacnim zafizenim se signaly
pro tramvaje. Upozorfiuje FidiCe, Ze na nejblizSim svételném signalizacnim zafizeni musi
ocekavat na tramvajovém naveéstidle signal ,Stdj".

2 Navést ,OCekavej volno" se pouziva pied svételnym signalizatnim zafizenim se signaly
pro tramvaje. Upozorfiuje fidi€e, Ze na nejblizSim svételném signalizatnim zafizeni maze
ocCekévat na tramvajovém naveéstidle signél ,Volno".
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3 Signal ,Predvést stuj vlevo, ,Pfedvést stlj pfimo* a ,Pfedvést stlj vpravo“ upozorriuje
fidiCe minimalné na zabrzdnou vzdalenost, Zze na kfizovatce fizené nebo v misté
zabezpeleném svételnym signalizaCnim zafizenim s praZzcovymi signaly musi oCekavat
signal ,Stuj" do signalizovaného sméru.

4 Signél ,Predvést volno vlevo“, ,Pfedvést volno pfimo“ a ,Pfedvést volno vpravo“
upozorfiuje fidi€e minimalné na zdbrzdnou vzdalenost, Ze na kfizovatce fizené nebo v
misté zabezpeCeném svételnym signalizaénim zafizenim s prazcovymi signaly muze
ocekévat signal ,Volno“ do avizovaného sméru.
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§53
Naveésti dalkov é ovladanych vyhybek

1 Navést ,Pracovni trolejovy kontakt* oznacuje misto, kde se na trolejovém vedeni nachazi
pracovni trolejovy kontakt dalkové ovladané vyhybky. Jednim pracovnim trolejovym
kontaktem lze ovladat jednu vyhybku. Jsou-li dvé vyhybky za sebou, je tato navést
doplnéna pismeny ,L“ nebo ,P" v zavislosti na tom, kterou z vyhybek lze pfislusnym
pracovnim trolejovym kontaktem ovladat. ,P* oznacuje ovladani pro vlakovou cestu
vpravo a pfimo, ,L“ oznaCuje ovladani pro vlakovou cestu vlevo a pfimo. Pokud se
vlakova cesta u dvojice vyhybek stavi 2x vpravo a pfimo nebo 2x vlevo a pfimo, doplni
se navést €isly ,1" a ,2" podle pofadi vyhybek ve sméru jizdy.
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2 Naveést ,Prijima¢ radiového signalu“ znamena, ze se v daném misté nachazi pfijimac
radiového signalu dalkové ovladané vyhybky. Jednim pfijima¢em radiového signalu Ize
ovladat jednu vyhybku nebo dvojici vyhybek. Nelze-li jednu z dvojice vyhybek ovladat
radiovym signalem, doplni se navést oznac¢enim ,L“, ,P“, ,1“ nebo ,2" v zavislosti na tom,
kterou vyhybku Ize radiovym signalem ovladat.

®
«

L

3 Nelze-li vyhybku ovladat pracovnim trolejovym kontaktem nebo radiovym signalem,
oznaci se navésti ,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz“ nebo ,Radiové ovladani
vyhybky mimo provoz“.
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4 Svételné navésti dalkové ovladanych vyhybek ,Postaveni vlakové cesty vpravo,
»Postaveni vlakové cesty pfimo"“ a ,Postaveni vlakové cesty vlevo" znamenaji, Ze vlakova
cesta je postavena do pfislusného sméru a vyhybka je uzamcéena. Tyto naveésti jsou
signalizovany i v pfipadé, Ze je ve smyslu odst. 3 tohoto paragrafu ovladani vyhybky
Mimo provoz.

5 Svételnd navést dalkové ovlddané vyhybky ,Neuréita vlakova cesta“ znamena, Ze
vlakova cesta nemusi byt fadné postavena a fidi€ musi pfedpokladat neuzamceni
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vyhybky. Tato navést je signalizovana i v pfipadé, Ze je ve smyslu odst. 3 tohoto
paragrafu ovladani vyhybky mimo provoz.

6 Pokud navésti ,Postaveni vlakové cesty vpravo“, ,Postaveni vlakové cesty pfimo* a
.Postaveni vlakové cesty vlevo“ a ,Neurcita vlakova cesta“ blikaji, znamena to, Ze
vyhybka je blokovana proti nezadoucimu prestaveni dalkovym ovladanim.

7 Jsou-li nadvéstidla umisténa u sebe pro dvojici vyhybek, musi byt stejnym systémem jako
v odst. 2 tohoto paragrafu doplnéna oznacenim ,L*, ,P“, ,1“ nebo ,2" v zavislosti na tom,
pro kterou z vyhybek navéstidlo plati. Svételna navéstidla jsou umisténa tak, Ze spodni
naveéstidlo pfislusi prvni vyhybce ve sméru jizdy a horni navéstidlo vyhybce druhé.

8 Pokud neni navéstidlo viditelné jak z mista dalkového ovladani, tak i z mista pfipadného
ruéniho stavéni, doplni se k vyhybce druhé, pomocné navéstidlo.
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9 Navést ,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz“ znamend, Ze vyhybku nelze délkové
ovladdat. Vyhybka se nepovaZuje za dalkové ovladanou.
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10 Navésti ,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz“, ,Radiové ovladani vyhybky mimo
provoz“ a ,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz“ mohou byt vyjadieny i svételnymi
navéstmi ,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz“, ,Radiové ovladani vyhybky mimo
provoz* a ,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz“. V pfipadé pouziti téchto svételnych
naveésti pfimo na svételném navéstidle nejsou navésti ,Pracovni trolejovy kontakt‘ nebo
LPrijima¢ radiového signalu“ prekryvany jinou navésti. Pokud je mimo provoz pouze
ovladani vyhybky, je signalizovano i postaveni viakové cesty.

Sty
g L=,
.

L

,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz“, resp. ,Radiové ovladani vyhybky mimo provoz*“ se
signalizaci ,Postaveni vlakové cesty vpravo* (vlakova cesta mize byt téZ postavena pfimo
nebo vlevo) - vyhybka uzamcéena
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S

,Pracovni trolejovy kontakt mimo provoz“, resp. ,Radiové ovladani vyhybky mimo provoz*“ se
signalizaci ,Neurcité vlakové cesty” - vyhybka neuzaméena
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,Dalkové ovladana vyhybka mimo provoz“ — stfedovy bod neosvétlen

11 Néaveést ,Ciselné oznageni dalkové ovliadané vyhybky* slouZi k identifikaci vyhybky.
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§ 53a
Naveésti rychlostnich vyhybek

1 Navést ,Ciselné oznaéeni rychlostni vyhybky* kromé identifikace vyhybky oznaduje
i misto pfijimace radiového signalu, kterym se ovlada vyhybka.

2 Signél na vyzvovém navéstidle je informaci pro Fidi€e o tom, Ze systém zaregistroval jeho
vlak v poZzadovaném sméru. Po registraci pfijimacem radiového signalu sviti vyzva do
prislusného sméru cca 5 sekund. Je nutny dostate¢ny odstup od predchazejiciho viaku,
aby si fidi€ mohl zkontrolovat, Ze jeho vlak byl zaregistrovan.

3 PraZcové (vjezdoveé) signaly zabezpecluji vjezd do kolejovych obvodu, které blokuji

vyhybku proti pfestaveni.

4 Svételné navésti rychlostni vyhybky ,Postaveni vlakové cesty pfimo®, ,Postaveni vlakove
cesty vpravo“ a ,Postaveni vlakové cesty vlevo“ znamenaji, Ze vlakova cesta je
postavena do pfislusného sméru a vyhybka je uzaméena. Pokud je soucasné s
postavenim viakové cesty zobrazeno i €islo, znamena to, Ze ve sméru postaveni vlakové
cesty lze pres vyhybku pokraCovat rychlosti az do vySe hodnoty zobrazeného Cisla.
Blikani uvedenych naveésti signalizuje blokovani vyhybky proti nezadoucimu prestaveni.

blikd  blika Dblika

U4
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5 Navést ,Neurditd vlakovéa cesta“ znamena, Ze vlakovéa cesta nemusi byt fAdné postavena
a fidi¢ musi predpokladat neuzamc&eni vyhybky. Blikani signalizuje blokovani vyhybky
proti nezadoucimu prestaveni. Neni-li vyhybka zablokovana, nesviti Zadna navést.

blika

6 Nelze-li vyhybku ovladat radiovym signalem, oznaci se néaveésti ,Ovladani rychlostni
vyhybky mimo provoz“.

,..,
A

7 Rychlostni vyhybka mimo provoz se oznaci navéstmi ,Vyzvové navéstidlo mimo provoz*
a ,Rychlostni vyhybka mimo provoz“. Vyhybka se povaZzuje za uzamykatelnou vyhybku.

X
X
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8§54
Naveésti ru €né ovladanych uzamykatelnych vyhybek

1 Samostatna navést ,Uzamykatelna vyhybka“ oznacuje ruéné ovladdanou uzamykatelnou

vyhybku, ktera neni €iselné oznacena.

2 Navést ,Uzamykatelna vyhybka“ muze byt doplnéna pomocnym svételnym navéstidlem.
V tomto pfipadé je vyhybka Ciselné oznacena.

3 Svételné navésti ruéné ovladanych vyhybek ,Postaveni vlakové cesty vpravo,
.Postaveni vlakové cesty pfimo“ a ,Postaveni vlakové cesty vlevo" znamenaji, Ze vlakova
cesta je postavena do pfislusného sméru a vyhybka je uzamcena. Navésti jsou
signalizovany stejnym zpasobem jako v § 53, odst. 4.

4 Svételna navést ruéné ovladané vyhybky ,Neurcitd vlakova cesta“ znamena, Ze vlakova
cesta nemusi byt fadné postavena a fidi€ musi predpokladat neuzamcéeni vyhybky.
Navést je signalizovana stejnym zplsobem jako v § 53, odst. 5.

5 Navést ,Ciselné oznadeni vyhybky s pomocnym néavéstidlem* slouzi k identifikaci
vyhybky.
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8§55
Neprenosné nav ésti

1 Naveést ,Stdj” znamena, Ze vlak musi zastavit svym ¢elem pred touto navésti. Tato navest
muZe byt i ve svételném provedeni.

2 Navést ,Pfejezd s pfednosti v jizdé tramvaje” upozorfiuje fidi€e na to, Ze na zabrzdnou
vzdalenost je pfejezd, na kterém ma tramvaj dopravnimi znackami vyzna¢enou prednost
Vv jizdé.
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3 Navest ,Prejezd zabezpeleny svételnym signalizaCnim zafizenim” upozorfiuje FidiCe, Zze
na zabrzdnou vzdalenost je pfejezd tramvajové drahy vybaveny svételnym signalizaénim
zafizenim.

4 Naveést ,Prejezd nezabezpeCeny” upozoriuje, Ze na zabrzdnou vzdalenost je
nezabezpeceny prejezd.
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5 Navést ,BezpeCnostni zastaveni” znamend, Ze pfed touto navésti musi kazdy vlak
zastavit.

6 Navést ,Prednost v jizdé pred protijedouci tramvaji” oznacuje zaCatek useku, v némz
neni povolena soucasna jizda tramvaji v obou smérech jizdy. Na navésti mohou byt
vyznaceny typy tramvaji, pro které zakaz mijeni plati nebo navést mize byt doplnéna
podkladovou deskou s vyznaenim typu tramvaji pro které plati zakaz mijeni a
oznacenim sméru zakazu mijeni. Text na podkladové desce a pfipadné i oznaeni smeéru
zakazu mijeni se umistuje pod navést "Prednost v jizdé pred protijedouci tramvaji".
Jakymi pismeny jsou vyznacovany na naveésti zdkazy mijeni pro jednotlivé typy tramvaji
je upfesnéno ve vnitfni normé. V takto oznacenych Usecich ma fidi¢, pro kterého navést
plati, pfednost v jizdé, pokud se jiz v tomto Useku nenachazi protijedouci vlak, s nimz je
zakédzéna soucasnd jizda.

T KT
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7 Navést "Dej prednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznaduje zaCatek useku ve kterém se
nesmi mijet protijedouci tramvaje a ve kterém musi fidi¢ pro kterého navést plati dat
prednost v jizdé protijedouci tramvaji. Na navésti nebo na podkladové desce mohou byt
vyznaceny typy tramvaji, pro které zakaz mijeni plati a pfipadné i smér jizdy zékazu
mijeni stejnym zplsobem jako v odstavci 6 tohoto paragrafu. Jestlize se protijedouci
vlak, jemuz je nutno dat prednost v jizdé, nachazi ve vyznaceném Useku nebo se k nému
bliZi, je Fidi€ povinen zastavit jeSté pfed navéstidlem.

KT

8 Konec Useku, v némz ma fidi€ pfednost v jizdé pred protijedoucim vlakem, je oznacen

navésti ,Konec useku prednosti v jizdé pred protijedouci tramvaji”.
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9 Konec uUseku, v némz dava Fidi€ prfednost v jizdé protijedoucimu vlaku, je oznacen
navésti ,Konec Useku dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji”.

10 Naveést ,Zakaz vjezdu vlakd uréeného typu vlevo“ zakazuje Fidi¢i vlaku uréeného typu
jizdu do kolejové vétve vlevo. Naveést ,Zakaz vjezdu vlakl uréeného typu pfimo“ zakazuje
fidi¢i vlaku uréeného typu jizdu do kolejové vétve pfimo. Navést ,Zakaz vjezdu vlak
uréeného typu vpravo“ zakazuje fidi¢i vlaku uréeného typu jizdu do kolejové vétve
vpravo. Dopliikovy text pod témito navéstmi ur€uje, pro které typy viaku navést plati.

14T, 15T 15T AR
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11 Naveést ,Misto s omezenou rychlosti“ oznacuje misto, pfes které musi ¢elo vlaku projet
nejvySe rychlosti uvedenou Cernym c¢islem na navéstidle. Ridi¢ smi zvySovat rychlost
vlaku teprve tehdy, az ¢elem vlaku mine tuto naveést.

12 neobsazeno

13 Navést ,Nebezpecné stoupani“ oznaluje zacatek useku s nebezpeCnym stoupanim, do
kterého maze fidi¢ tramvaje vjet teprve tehdy, nevidi-li vtomto Useku pfed sebou Zzadny
jiny tramvajovy vlak. Do obsazeného Useku je mozZné vjet pouze na pfikaz dispecera
nebo pracovnika kontroly provozu DP. Ridi¢ vliaku se zrychlovaem musi takto
oznacenym Usekem projet maximalni dosazitelnou rychlosti s ohledem na bezpecnost
provozu a rozhledové podminky. Cervené &islo na navésti vyjadruje sklon nebezpe&ného
stoupéani v promile.

30
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14 Navést ,Konec nebezpe&ného stoupani® oznacuje konec Useku s nebezpeénym
stoupanim.

15 Navést ,Nebezpelné klesani* oznaluje zacatek Useku s nebezpecnym klesanim, do
kterého muze fidi¢ tramvaje vjet teprve tehdy, nevidi-li v tomto Useku pred sebou zadny
jiny tramvajovy vlak. Do obsazeného Useku je mozZzné vjet pouze na pfikaz dispecera
nebo pracovnika kontroly provozu DP. Pfi kazdém zastaveni v takto oznaceném Useku
se vlak musi rozjet odjisténim zajiStovaci brzdy pusobenim vlastni hmotnosti. Dojde-li
k vypadku trakéni energie, mize vlak plynule pokraovat az do nejblizSi zastavky.
Cervené &islo na navésti vyjadfuje sklon nebezpe&ného klesani v promile.

30

16 Navést ,Konec nebezpecného klesani* oznauje konec Useku s nebezpecnym klesanim.
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17 Navést ,Omezeni rychlosti” znamena, Ze vlak miZe pokraCovat za touto navésti nejvyse
rychlosti uvedenou Cernym &islem na navéstidle. Neni-li na navéstidle Zadné ¢islo, znaci
to navést ,Pomalu”, t.j. rychlost do 10 km. h-1, Navésti ,Pomalu* se oznacuji useky, kde
je nutné, aby jimi fidi¢ projizdél se zvySenou opatrnosti a pozornosti. Rychlost viaku
nesmi pfesahnout prfedepsanou hodnotu nejpozdéji v okamziku, kdy Celo viaku miji
navést. Usek s omezenou rychlosti jizdy musi byt ukonéen navésti dle odst. 18 tohoto
paragrafu nebo dalSi navésti s omezenim rychlosti.

18 Navést ,Ukon&eni omezené rychlosti” oznaduje konec Gseku s omezenou rychlosti. Ridi¢
smi zvySovat rychlost vlaku teprve tehdy, az cely vlak mine navést.
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19 Navést ,Oblouk o malém poloméru” oznacuje tratové oblouky o poloméru menSim nez
-1
25 m, kde rychlost jizdy nesmi byt vysSi nez 15 km. h .

—

20 Navést ,Predvéstni Stit“ se umistuje na zabrzdnou vzdalenost pred navésti ,Omezeni
rychlosti”, ,Pomalu” nebo ,Misto s omezenou rychlosti“ pokud bude nejvys3i dovolena
rychlost snizovana o 30 km.h™ a vice. Cerné &islo na navéstidle oznaduje v desitkach
km.h™ hodnotu omezené rychlosti, ktera bude na navésti ,Omezeni rychlosti” (napf. 3 pro

30 km.h™, 2 pro 20 km.h™, 1 pro 10 km.h™). Pokud na navéstidle neni zadné &islo, bude
nasledovat navést ,Pomalu”.
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21 Navést ,Zéna s omezenim rychlosti“ znamena, Ze vlak muze pokraCovat za touto navésti
nejvyse rychlosti uvedenou cernym c&islem na Zlutém podkladé v dolni ¢asti navéstidla.
Rychlost vlaku nesmi pfesdhnout pfedepsanou hodnotu nejpozdéji v okamziku, kdy cCelo
vlaku miji navéstidlo. Pokud je v horni Casti navéstidla uvedeno Casové obdobi, ve
kterém zénové omezeni rychlosti jizdy plati, je rychlost jizdy omezena pouze v tomto
¢asovém obdobi (Ciselny Udaj vZzdy znamena urCenou hodinu s nulovou minutovou
hodnotou, napf. 22 znamena 22.00 hodin). V z6né s omezenou rychlosti plati ostatni
ustanoveni provozniho pfedpisu D 1/2, kterymi jsou stanoveny niZzSi omezené rychlosti
(napf. pfi jizdé pres vyhybky, kfizeni a v Usecich s niZ8i stanovenou rychlosti). Zéna
s omezenim rychlosti musi byt ukonéena navésti dle odst. 22 tohoto paragrafu.

ZONA
22 -6 h
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22 Navést ,Konec zony s omezenim rychlosti* oznacuje konec zony s omezenim rychlosti.
Ridi¢ smi stanovenou rychlost viaku zvySovat teprve tehdy, aZ cely vlak mine navéstidlo.
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23 Navést ,Zajistovaci vyhybka” oznacuje zajiStovaci (vratnou) vyhybku nebo vyhybku
zabezpecenou proti neZzadoucimu prestaveni.

24 Naveést ,Manipulaéni vyhybka“ oznacuje vyhybku mimo obratisté, vozovny a dilny, ktera
je v pravidelném provozu pojizdéna proti hrotim jen do jedné kolejové vétve a neni
vybavena svételnym navéstidlem nebo jinou navésti.
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25 Naveést ,Usekovy délic* oznacuje misto, kterym musi viak projet viemi shéraci v pracovni
poloze bez odbéru trakéniho proudu a s vypnutou rekuperaci, je-li vybaven jejim
vypinaéem.

26 Navést ,Stahni sbéra¢" oznacuje prekazku na trolejovém vedeni. Do takto oznaeného
Useku nesmi vjet Zadny vlak se sbéracem proudu v €inné poloze.
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27 Navést ,Zvedni sbéra¢“ oznaCuje misto, kde fidi€ muze zvednout sbéra¢ proudu a
odebirat proud z trolejového vedeni.

28 Navést ,Usekovy déli¢ s magnety* oznaduje misto rozdéleni napajeci sité, kterym lze
projizdét s odbérem trakéniho proudu.
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29 Naveést ,Usek zvySeného rizika* oznacuje tratovy usek, ve kterem je zvySeno riziko
vzniku dopravnich nehod a ostatnich mimofadnych udalosti. Cislo vyjadfuje délku Useku
v metrech.

30 Navest ,Nameznik" vyznacuje misto, kam az maze bezpecné zajet Celo vliaku nebo kde
se miZe nachazet zad vlaku, aniz by byl ohroZzen prujezd jiného vlaku po vyhybce.
Nameznik muze byt pouzit i v misté, kde se sbihaji, resp. rozbihaji protismérné koleje do
resp. z kolejové splitky.

Provozni pfedpis D 1/2 G¢innost od 1. dubna 2012 Strana 76 (celkem 80)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

31 Navest , Zuzeny prijezdny prafez* oznacuje misto zUZeni prdjezdného prafezu.

32 Kazda navést muze byt omezena nebo doplnéna vhodnym textem nebo symbolem.

33 V8echny navésti mohou byt zvyraznény umisténim na podkladovou reflexni Zlutou desku.
Navést je umisténa ve stfedu podkladové desky tak, aby deska tvofila kolem navésti
Zluté reflexni ordmovani (viz obr. u odst. 6 a 7 tohoto paragrafu). Pfipadny doplfikovy
text nebo symbol ve smyslu pfedchoziho odstavce tohoto paragrafu je umistén pod
naveésti na podkladové desce.

8§56
Pfenosné néav ésti

1 PFenosnymi navéstmi se zabezpecluji mista, na nichZz se pracuje. Tyto navésti se
pouzivaji k zabezpec€eni pracovist i v kolejistich vozoven a dilen. Vyjmenované navésti
maiji stejny vyznam jako nepfenosné navésti stejného nazvu.

2 Navést ,StUj” se dava navéstnim teréem Cervené barvy, svitiinou s ¢ervenym svétlem
nebo Cervenym praporkem. Navést se umistuje do prujezdného profilu tramvaje mezi
kolejnice. Ridi¢ je povinen zastavit vlak pred touto navésti. Dale mize pokradovat
v jizdé az poté, kdy pouceny pracovnik, zabezpecujici ochranu pracovisté, navést
odstrani.

3 Navést ,Pomalu” se dava navéstnim terem Zluté barvy. Navést se umistuje do zorného
ahlu Fidi¢e tak, aby nebranila prijezdu tramvaiji.

4 Navest ,Omezeni rychlosti” se dava navéstnim teréem Zluté barvy s Cislem €erné barvy.
Naveést se umistuje do zorného uhlu fidi¢e tak, aby nebranila prijezdu tramvaiji.

5 Navést ,Ukonceni omezené rychlosti” se dava navéstnim terem Zluté barvy s ¢ernou

Uhlopfi¢kou. Touto navésti musi byt ukonéeny navésti dle odst. 3 a 4 tohoto paragrafu.
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§ 57
Naveésti davané pracovniky provozu a cestujicimi

1 Navést ,Nebezpecli - zastavte vSemi prostiedky” znamena, Ze fidi¢ musi okamzité ucinit
opatfeni k zastaveni vlaku vSemi prostfedky uréenymi k brzdéni. Navést se dava po
celou dobu trvani nebezpedi. Navést je davana témito zpusoby:

a) krouZenim nataZzenou pazi, praporkem, svitilnou nebo jakymkoliv pfedmétem pred
télem smérem K fidici,

b) rychle za sebou jdoucimi kratkymi zvuky pistalkou, mechanickym zvoncem nebo
vhitfnim dorozumivacim zafizenim (.. ......... ),

c) nepretrzitym zvukem elektrického zvonce ( ).

2 Navést ,StUj” znamena, Ze vlak musi zastavit svym Celem pred touto ndvésti. Navést se
dava:
a) vztyCenim paZe proti pfijizdéjicimu viaku,

b) cervenym praporkem, Cervenym teréem nebo Cervenym svétlem vstfic pfijizdé&jicimu
vlaku.

3 Navést ,Provozni zastaveni” se uziva pfi nutnosti neprodlené zastavit vlak provoznim
brzdénim a dava se dvéma kratkymi zvuky opakovanymi s prestavkou piStalkou,
zvoncem nebo vnitfnim dorozumivacim zafizenim (.. .. ..).

4 Navést ,Vzdalenost k zastaveni” se uziva pro informaci fidiCe, jak daleko je spfahlo
na Cele vlaku od mista zastaveni. Navést dava pouceny pracovnik fidi¢i ustné v Cislech
vyjadfujicich uvedenou vzdalenost v metrech.

. ” . . . -1 .

5 Navést ,Pomalu” znamena omezeni rychlosti do 10 km.h po celou dobu, po kterou je
davana ruc¢né. Navést se dava:

a) zlutym praporkem Sikmo doll nebo drzenim pfenosného naveéstidla vstfic

Vit

b) kyvanim napfaZzenou pazi nahoru a dold,

C) za snhiZzené viditelnosti navéstni svitilnou se Zlutym svétlem vstfic pfijizdéjicimu viaku.

6 Navést ,Pozor’ znamena, Ze fidi¢ upozorfiuje okoli na uvadéni vlaku do pohybu nebo na
jedouci vlak. Navést se dava dvéma kratkymi zvuky mechanického zvonce (..) nebo
jednim zvukem elektrického zvonce s trvanim do 2 sekund (-). Ridi¢ je povinen dat tuto
navést pfed vjezdem nad pracovni jamu a do haly depa.

7 Navést ,Priprava k odjezdu” se uZziva pfi odbavovani vlaku na zastavkach. Navést dava
odpovédny pracovnik, nachazejici se v prostoru zastavky. Ridi€ po obdrzeni této navésti
uzavre dvere a ¢eka na navést ,Odjezd”. Navést se dava:

a) upazenim paZze,
b) jednim dlouhym zvukem piStalkou (-).

8 Naveést ,0Odjezd” se uziva pfi odbavovani vlaku na zastavkach, pfi spojovani
a rozpojovani voz(, pfi vle€eni a sunuti, pfi couvani a v ostatnich pfipadech, kdy je nutné
informovat fidic¢e o tom, Ze muZe uvést vlak do pohybu. Pfi sunuti a couvani se tato

navést dava po celou dobu, kdy je trat ve sméru jizdy volna a jizda je bezpe¢na. Navést
se dava:

a) mavanim paZzi, ohnutou v lokti ve sméru jizdy,
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10

11

12

13

14

15

b) jednim dlouhym a jednim kratkym zvukem pistalkou (-.).

Navést ,Smér jizdy” dava fidi€¢ vyhybkafi. Navést se dava pfiloZzenim dlané pravé ruky
k €elnimu oknu tak, aby seviené prsty ukazovaly smér dal3i jizdy; pfi jizdé pfimo sméfuji
prsty vzhiru.

Navést ,Spojeni provedeno” a ,Rozpojeni provedeno” se pouziva pfi spojovani
a rozpojovani. Navést se dava jednim dlouhym a dvéma kratkymi zvuky pistalkou (-..).

Navest ,Vlak se pretrhl” se pouZziva, je-li nezbytné, aby Fidi¢, brzdaf, dispecer, pracovnik
mobilni ety technické udrzby tramvaji, pracovnik kontroly provozu nebo jiny pouceny
pracovnik, ucinil vSechna opatfeni k zastaveni, pfipadné zachyceni utrzenych vozu
vlaku. Navést se dava dlouhym a kratkym zvukem pistalkou, zvoncem nebo vnitfnim
dorozumivacim zafizenim opakovanym do doby zastaveni nebo zachyceni vlaku (-.-.-.-.).

Vyzva ,Nevystupujte-nenastupujte” davana pfed uzaviranim dvefi pro ukonceni vystupu
a nastupu cestujicich musi byt souasné zvukova a optickd a musi trvat nejméné
3 sekundy, musi byt zfetelné slysitelna a viditelné uvnitf i vné vozidla.

Navést ,Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace” je davana
cestujicim fidi¢i jako upozornéni na vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu
a orientace nebo cestujiciho s koCarkem na pfisti zastavce. Navést se dava dvéma
kratkymi zvuky vnitfnim dorozumivacim zafizenim ve vozidle (..).

Navést ,Zadost o najezdovou plosinu“ je davana cestujicim na voziku pro invalidy nebo
jeho doprovodem Fidi¢i pfi nastupu nebo vystupu ve vozech s ngjezdovou ploSinou.
Navést se dava stisknutim pfislusného tlaitka vné nebo uvnitf vozu.

v

Navést ,Zadost o otevieni dvefi* je davana cestujicim Fidi¢i jako upozornéni na povinnost
umoznit v zastavce otevreni dvefi.

Cast IX
Prechodna a zav éreéna ustanoveni

§58
Prechodné ustanoveni

neobsazeno

§ 59
Povolovani a vydavani zm én, dopl Akl a vyjimek

Zmény a doplfiky schvaluje a vyjimky z ustanoveni tohoto provozniho pfedpisu povoluje
generalni feditel.

Dopravni feditel vyda vnitfni normu s doplriky a vysvétlenimi k 8 9, odst. 10 (oznacovani
vlaku), k § 26, odst. 2 (pravomoci kontrolord ROPID), k 8§31, odst. 2 (konkretizace Useku
s rychlosti do 60 km.h™), k § 38, odst. 3 (konkretizace osob na stanovisti Fidice dle
jednotlivych typl vozu), k § 42, odst. 3 (podrobnosti o vytapéni) a k § 55, odst. 6 (zakazu
mijeni pro jednotlivé typy tramvaji). V pfipadé potfeby provede vysvétleni i k dalSim
paragrafdm tohoto provozniho predpisu. Rovnéz je opravnén provadét svymi vnitfnimi
normami docasné zmény a doplfky.

Vedouci jednotky Provoz Tramvaje vyda vnitfni normu k § 8, odst. 3 (€innosti vypraven),
k 8§ 11, odst. 5 (provadéni zacviku); k 8 27, odst. 3 a § 48, odst. 1 (zatahovani do
vozoven a dilen).
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4 Vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje vyda vnitfni normu k 43, odst. 3, § 45, odst. 5
a § 46, odst. 7 (podminky pfi spojovani, havarijni rezimy, vie€eni a sunuti vlaka).

§ 60
Souvisejici vnit Fni normy

1 K § 3, odst. 7 — provadéni zkouSek na alkohol a jiné navykove latky v€etné postupu pfi
pozitivnim vysledku.

2 K84, odst. 4 a8 26, odst. 5b — vnitfni kontrolni systém v DP.

3 K 84, odst. 5 — zasady pfidélovani a pouzivani stejnokroju.

8§61
Zavérecéna ustanoveni

1 Dnem ucinnosti tohoto predpisu se rusi D 1/2 - Dopravni a navéstni pfedpis pro tramvaje,
schvaleny feditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. — Elektrické drahy, o.z. dne
19. 11. 1997 protokolem ¢&. j. 12000/127/97 a jeho opravneé listy €. 1 — 3.

2 Tento provozni pfedpis nabyva ucinnosti dnem 1. dubna 2012.

Datum schvéleni: 2.12.2011

Ing. Martin Dvofak v.r.
generalni feditel
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