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ROZSAH ZNALOSTI

1 Uplna znalost predpisu D 2/2:

- fidi¢i tramvajovych dvounapravovych viakl na tramvajové draze DP,

- pravod¢i a brzdafi dvounapravovych vilaka,

- dispegefi provozniho dispedinku JPT a odboru Rizeni a kontrola provozu,

- v8ichni zaméstnanci DP, ktefi maji opravnéni ke kontrole dvounapravovych tramvaji,

- v8ichni zaméstnanci DP, jejichz pracovni napli pfimo souvisi s provozem
dvounapravovych tramvaji,

- ostatni zaméstnanci DP, kterym funkéné nebo profesné pfisludi fizeni nebo kontrola
provozu tramvajovych vlaki DP, zaméstnancl provozu a pfisluSnych souvisejicich
technickych a provoznich zafizeni tramvajové drahy DP.

2 Urc€eni rozsahu znalosti predpisu D 2/2 pro dalSi zaméstnance:

Vedouci zaméstnanci DP ur&i rozsah znalosti ustanoveni provozniho pfedpisu D 2/2 pro své
podfizené zaméstnance, jejichZ pracovni naplf pfimo souvisi s provozem dvounapravovych
tramvajovych vlaku, pokud nejsou uvedeni v odst. 1.
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SEZNAM ZKRATEK, ZKRATKOVYCH SLOV A ZKRACENYCH VYRAZU

DP Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
JPT jednotka Provoz Tramvaje
D 1/2 Dopravni a navéstni pfedpis pro tramvaje
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V souvislosti s ustanovenim § 2, Vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb. v platném
znéni, kterou se provadi zakon €. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdéjsich predpist
vydava Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost provozni pfedpis D 2/2 — Dopravni
a navéstni pfedpis pro dvounapravové tramvaje.

Zpracovatelskym utvarem je utvar 100120
Vydavatelskym utvarem je utvar 100120

] Cast |
Uvodni ustanoveni
§1

Zakladni ustanoveni

1 Dopravni a navéstni predpis pro dvounapravové tramvaje D 2/2 je zakladnim vnitinim
provoznim pfedpisem pro provoz dvounapravovych tramvaji.

2 Na provoz dvounapravovych tramvaji se vztahuji v8echna ustanoveni Dopravniho
a navéstniho pfredpisu pro tramvaje D 1/2, pokud neni timto pfedpisem urceno jinak.

3 Mimofadné udalosti feSi O 4/2 Pfedpis o Setfeni, likvidaci a vyhodnocovani mimoradnych
udalosti na tramvajové, lanové a trolejbusové draze s doplnénimi stanovenymi timto
predpisem.

Cast .
Vypravovani viaku

§2

Oznacovani viaku

1 Viaky uréené k pravidelné prepravé cestujicich na historické lince musi byt oznaceny
Cislem (pfipadné pismenem) linky, nazvem kone¢né zastavky a pfislusnou bocni
orientaci. Tato oznaCeni jsou umisténa na uréenych mistech dle pfislusného typu vozu.

2 Vlaky neurCené k pfepravé cestujicich nebo prepravujici cestujici pfi  zvlastnich
a smluvnich jizdach musi byt vpfedu a vzadu oznaéeny napisem ,Zvlastni jizda“ nebo
jinym vhodnym oznacenim.

§3

Vlakova ceta

1 Viakova Ceta sestava z fidi¢e a pravodcich (brzdaft) jednotlivych vozi. Motorovy a kazdy
vleény viz musi byt obsazen privodcéim (brzdafem).

2 Pravod¢i (brzdaf) motorového vozu je vlakvedoucim celé soupravy a je nadfizeny vSéem
ostatnim ¢lendm vlakové Cety. PFi prfejimce vilaku spolupracuje se fidi¢em, zejména pfi
kontrole brzd. V pfipadé potfeby ruéné prestavuje vyhybky.

3 Pravodci (brzdafi) musi byt s obsluhou vozu seznameni natolik, aby mohli v pfipadé
potfeby byt fidi¢i napomocni, zejména musi umét zastavit jimi obsluhovany viz.

4 Je-li na trati operativné sestaven z puvodnich dvou vlaku vlak sunouci nebo viekouci, je
nutno pokladat fidice sunutého nebo vleCeného vlaku za brzdare.
Ustanoveni odst. 2 zde plati obdobné.

§4

Sestavovani viaku

1 Vlaky, které jsou sestavovany z dvounapravovych vozl, mohou byt pouzity k pfepravé
cestujicich pouze na zakladé souhlasu drazniho spravniho ufadu. VSechny vlaky
sestavené z dvounapravovych vozi mohou kromé vlakd sunoucich a viekoucich jezdit
v téchto sestavach:

a) samostatny dvounapravovy viz,
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b) dvounapravovy motorovy viz a jeden dvounapravovy vilecny viz se stfednim
vstupem nebo jeho modifikace,

c) dvounapravovy motorovy viz a jeden nebo dva dvounapravové vile¢né vozy ostatnich
typu.
2 Nejvyssi pfipustny pocet vozl tramvajového vlaku pro potfeby vlieceni a sunuti je:
a) Sest - u dvounapravovych vozd,
b) pét - pfi kombinaci dvounapravovych a ¢tyfnapravovych voza.
PFi zafazeni vicenapravovych vozU rozhodne o poctu vozu dispe€er nebo pracovnik

s pravem dopravni nebo technické kontroly s pfihlédnutim k mistnim pomérim
a adheznim podminkam.

§5

Sluzebni a vypravenské nalezitosti

1 Kazdy vlak musi byt vybaven sluzebnimi a vypravenskymi nalezitostmi ve smyslu § 13
pfedpisu D 1/2.

§6
Provoz na tratich Partyzanska - Trojska
a Hlubocepy - Sidlisté Barrandov

1 Jizdy dvounapravovych tramvaji nejsou dovoleny na trati Partyzanska — Trojska v Useku
0 podélném sklonu 8 % s vyjimkou jizd povolenych draznim spravnim ufadem.

2 Vozy projizdéjici usek o podélném sklonu 8 % musi byt vybaveny dvéma zarazkami a pfi
jizdé ze svahu musi byt zafazen minimalné druhy stupen elektrodynamické brzdy.

3 Jizdy dvounapravovych tramvaiji nejsou dovoleny na trati Hlubo&epy — Sidlisté Barrandov

s vyjimkou jizd povolenych draznim spravnim ufadem nebo vedoucim jednotky Sprava
vozidel Tramvaje.

Cast Il
Zakladni pravidla pro provoz

§7

Postup pfri prejimce viaku pred vyjezdem z vozovny nebo dilny

1 Pfi prohlidce motorového vozu provede fidi¢ tato opatfeni:

a) presvedci se o vypnuti hlavnich vypinac,

b) provede vnéjsi prohlidku vozu (sbéra¢, okna, natér atd.),

c) zkontroluje, zda vozy jsou fadné a bezpeéné spojeny, zasunuté koliky ve spojovacich
otvorech spfahel jsou zajistény zajiStovacimi hacky a zda volna spfahla, jsou
zajisténa koliky (i vle€ny viz),

d) presvéd¢i se, zda mezi vozy jsou fadné zasunuty brzdové kabely, zda pera
brzdovych zasuvek spolehlivé doléhaji a jsou-li volné zasuvky dobfe uzavieny
(i vle€né vozy),

e) zkontroluje, zda je viiz vybaven stavécim kli¢em,

f) zkontroluje spravnost oznaceni vozu,

g) zkontroluje zavéSeni a prezkousi funkci ochranného zafizeni a pfesvédci se, zda je
vuz vybaven hakem na zajisténi pfipadné uvolnéného ochranného zafizeni,

h) zjisti, jsou-li vd8echny zasobniky pisku naplnény suchym piskem a ovéfi spravnou
funkci vSech sypacu pisku. Ruéni sypace vyzkou$i v hale depa, mechanické sypace
po vyjeti z depa (sypace se nesmi zkousSet na vyhybkach),

i) vyzkousSi vystrazné zvonce,
J) vyzkouSi kontroléry (chod reverznich i hlavnich valcu na prazdno),
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2

k) zapne hlavni vypinace, pfitom musi byt hlavni i reverzni valec na obou kontrolérech
v nulové poloze,

[) vyzkousSi osvétleni vozu,

m) vyzkousi spravnou funkci ukazateld sméru,

n) vyzkousi ruéni a elektrodynamickou brzdu (postup podle odst. 2).

Vyzkou$eni brzd motorového vozu po ukonéeni prohlidky vlaku podle odst. 1. provede

fidi¢ takto:

a) nejdfive zjisti, zda pfi utazeni ru¢ni brzdy doléhaji vdechny brzdové Spalky celou
plochou na kola a zda po odbrzdéni odstavaiji,

b) pred vyjezdem vlaku na trat’ utahne rucni brzdu a zapne prvni stupen jizdy smérem
vpred. Kdyz se vlak nerozjede, je ru€ni brzda dostateéné ucinna, v opaéném pfipadé
je nutno ruéni brzdu spravné sefidit. Brzda nesmi byt nadmérné utaZena (nebezpedi
smyku, pfehfivani motort apod.),

c) zkontroluje zavéSeni elektromagnetd,

d) pfi vyjizdéni z depa vyzkouSi spravnost funkce elektrodynamické brzdy, pfiCemz
sluchem kontroluje, Zze na pfislusném stupni brzdy zacala uc€inkovat brzda
kolejnicova.

Ukony uvedené pod pism. b), d) smi Fidi&i provést az po obdrzeni navésti "ODJEZD" od
brzdafe, kterého musi pfedem vyrozumét o ukonceni prohlidky podle odst. 1.

3

Pfed vyjezdem vlaku z vozovny provede brzdaf vleéného vozu tato opatieni:

a) provede vnéjsi prohlidku vozu (okna, natér apod.),

b) presvédcCi se, zda pfipojeni jeho vle€ného vozu k motorovému vozu (k vle€nému vozu
blizS§imu motorovému vozu) je spravné provedeno a zasunuté koliky ve spojovacich
otvorech sprahel jsou zajistény zajiStovacimi hacky,

c) zkontroluje, zda je fadné zasunuty brzdovy kabel a pfipadné svételna ty¢. Brzdova
zasuvka musi byt uzaviena,

d) zkontroluje spravnost oznaceni vozu,

e) presveédCi se, Zze ochranné zafizeni je v poradku a je-li viz vybaven hakem na
zajisténi pfipadné uvolnéného ochranného zafizeni,

f) vyzkousSi dorozumivaci zvonek,

g) vyzkousi chod ruéni brzdy,

h) vyzkousi osvétleni vozu, az mu fidi¢ sdéli, ze zapnul oba hlavni vypinace.

§8

Rizeni vlaku
Uvedeni do provozuschopného stavu:

Po ukonceni prohlidky vlaku a odstranéni pfipadnych zavad fidi¢ zapne hlavni vypinace.
Na pfednim kontroléru ve sméru jizdy zapne stavéci kliku, ovladajici smérovy (reverzni)
valec, na smér vpred. V této poloze ponecha stavéci kliku po celou dobu sluzby, neni-li z
vaznych ddvodud nutno polohu brzdového valce zménit. Pokud vilak stoji, musi byt ruéni
brzda zabrzdéna. Ridi¢ je povinen mit pfi jizdé s cestujicimi na historické lince uzaméeny
reverzni valec zadniho kontroléru, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s nim.

Rozjezd a jizda vlaku.

Rychlost jizdy ur€uje fidi€ ota€enim zapinaci kliky kontroléru, ovladajici hlavni valec

nasledujicim zpusobem:

a) rozjezd se provadi zapnutim prvniho stupné jizdy, pozvolnym uvolfiovanim ruéni
brzdy a postupnym zapinanim dalSich stupfid az na prvni polohu jizdy. Pfitom musi
fidi€i na jednotlivych stupnich jizdy vyckat, dokud vlak nedosahne rychlosti, ktera
odpovida zafazenému stupni v zavislosti na povaze trati a zatizeni vlaku. Pfi rozjezdu
nesmi zapinat vice stupfil najednou, aniz vycka potfebné doby mezi jednotlivymi
stupni. Na poslednim stupni prvni polohy jizdy mize byt zapnuto trvale,
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b)

c)

d)

f)

9)

h)

)

nedosahne-li vlak pfi této poloze potfebné rychlosti a dovoluji-li provozni podminky
dalSi zvySeni rychlosti, zapina fidi¢i stejnym zplsobem dalSi stupné druhé polohy
jizdy. Na poslednim stupni druhé polohy jizdy muze byt rovnéz zapnuto trvale,
rychlost zapinani se fidi sklonovymi a smérovymi poméry, stavem koleji a hmotnosti
vlaku, pficemz je nutno dbat, aby zména rychlosti viaku byla plynula. Vétsi vaha
vlaku, vétsi stoupani a kluzké kolejnice vyzaduji pomalejSi zapinani,

prokluzuji-li kola pfi rozjezdu, uvede Fidi¢ zapinaci kliku do nulové polohy a za
soucasného sypani pisku zacne znovu postupné zapinat,

poloha jednotlivych stupfiti je vyznacena na desce kontroléru, Fidi€ musi jednotlivé
stupné spravné zapinat, aby nedochazelo k neZadoucimu jiskfeni a napalovani
kontroléru,

jakmile vlak dosahne potfebné rychlosti a je schopen, s ohledem na sklonové poméry
trati, dojet k mistu budouciho zastaveni, nebo pfedepsaného sniZeni rychlosti bez
podstatného poklesu rychlosti setrvaénosti, fidi€ je povinen vypnout z jizdy,

po vypnuti za jizdy (napf. sekéni izolator) muze fidi€¢ zapnout najednou takovy stupen
jizdy, ktery odpovida okamZité rychlosti vlaku, avSak nejvySe prvni polohu jizdy. DalSi
stupné musi zapinat postupné,

zapinat jednotlivé stupné jizdy je pfipustné jen ve sméru pfidavani (od nizSiho
k vy88imu). PFfi nutnosti zafazeni nizSiho stupné musi fidi€ nejdfive vypnout na nulu,
vznikne-li v kontroléru ohefi nebo nelze-li pro poruchu kontroléru, vypnout z jizdy,
musi fidi¢ okamzité pferusit pfivod proudu do kontroléru,

je-li zavada na jednom kontroléru, je mozné ovladat viz z druhého kontroléru:

ja) pouze na nejbliz8i manipulaéni nebo odstavnou kole;j,

jb) rychlost jizdy nesmi byt vy$8i nez 10 km/hod.,

jc) brzdaf motorového vlaku zaujme misto na stanovisti fidi€e, dava pomoci

Slapaciho zvonce navést "POZOR", obsluhuje ruéni brzdu, sypace pisku,
smérovky a dava Fidi¢i viaku navést pazi.

3 Pouzivani brzd:
Zabrzdna vzdalenost vlaku z urcité rychlosti je zavisla na hmotnosti vlaku, stavu koleji
a na sklonovych a smérovych pomérech trati:

a)

b)

rozjety viak Ize zastavit:

aa) elektrodynamickou brzdou (provozni),

ab) ruéni brzdou (zajisStovaci),

ac) protiproudem (jizdou zpét) - vyjimecné.

Soucasti elektrodynamické brzdy je elektromagneticka brzda kolejnicova, ktera
nepusobi dfive, nez pfi ¢tvrtém stupni brzdy,

elektrodynamickou brzdu pouziva fidi¢ ke snizeni rychlosti jizdy a k zastaveni vlaku,
rucni brzdy k zajisténi stojiciho vlaku v klidu, zastavovani jizdou zpét je pfipustne
pouze v nize uvedenych pfipadech (pism. p), v), x)). UCinek brzdéni se zesiluje
v€asnym sypanim pisku,

elektrodynamicka brzda ucinkuje po zapnuti zapinaci kliky na stupné brzdy. PUsobi
i tehdy, neni-li proudovy sbéra¢ na trolejovém dratu, je-li porucha v dodavce
elektrické energie, jsou-li vypnuty hlavni vypinae a nemaji-li kola styk s kolejnicemi,

brzdici ucinek elektrodynamické brzdy stoupa umérné s rychlosti otacejicich se kol.
Prestanou-li se kola otacet, prestane také ucinkovat elektrodynamicka brzda,

ke sniZeni rychlosti jizdy, pokud je nelze docilit vypnutim ze kteréhokoliv stupné jizdy
na nulu, pouzije fidi¢ elektrodynamické brzdy tim zplsobem, Ze pfi uvolnéné ruéni
brzdé zapina zapinaci klikou postupné na jednotlivé stupné elektrodynamické brzdy,
az dosahne zadaného snizeni rychlosti. Rychlost zapinani stupfiu brzdy se fidi
sklonovymi a smérovymi poméry, stavem koleji a hmotnosti vlaku. Ridi¢ nesmi
zapinat vice stupnd najednou, musi na jednotlivych stupnich brzdy vyckat, dokud
rychlost vlaku neklesne na hodnoty, odpovidajici zafazenému stupni. Ke splnéni této
podminky je nutné, aby se fidi€¢ naucil spravnému odhadu zabrzdné vzdalenosti za

Provozni pfedpis D 2/2 Dopravni a navéstni predpis pro dvounapravové tramvaje
ucinnost od 1. zari 2018 Strana 9 (celkem 18)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

rlznych provoznich podminek. Hrozi-li nebezpeci smyku, fidi€ musi koleje zdrsnit
sypanim pisku,

f) je-li tfeba po snizeni rychlosti jizdy rychlost opét zvysit, zapne Fidi€ néktery nizsSi
stupen elektrodynamické brzdy nebo vypne ze kteréhokoliv stupné brzdy na nulu a po
pfipadé zapina postupné na jednotlivé stupné jizdy. PFi pfechazeni ze stupné brzdy
na stupné jizdy a opacné, musi fidi¢ vy&kat na nule takovou dobu, aby jizda vlaku
byla plynula a nedochazelo ke Skubani viaku,

g) na jednotlivé stupné brzdy Ize zapinat ve sméru pfidavani i ubirani. Na kterémkoliv
stupni brzdy maze byt zapnuto trvale,

h) je-li tfeba, aby byl vlak zastaven, zapina Fidi¢ postupné aZz na posledni stupeh
elektrodynamické brzdy,

i) po zastaveni vlaku ucCinek elektrodynamické brzdy pomine. Aby nemohlo dojit
k nezadoucimu rozjeti vlaku, musi Fidi€ vlak zajistit ru€ni brzdou,

i) je-li nutné viak zastavit co nejrychleji (zastaveni v nebezpedi), vypne Fidi¢i zapinaci
kliku z kteréhokoliv stupné jizdy na nulu a ihned zapina postupné rychle jednotlivé
stupné elektrodynamické brzdy az na jeji posledni stupen, pfi€emz zaroven pouzije
mechanického sypacCe pisku. Vzdy se v8ak musi dbat na to, aby pfiliS rychlym
zapinanim nebo preskakovanim stupfit brzdy nebo pfedéasnym utazenim rucni
brzdy neuved| vlak do smyku,

k) jestlize pfes vS8echnu opatrnost fidi€e se vlak dostane do smyku, musi fidi¢ okamzité
vypnout zapinaci kliku ze stupfili brzdy na nulu, pfipadné na okamzik zapnout prvni
stupen jizdy a zarover uvolnit ruéni brzdu. Pfitom sype pisek, znovu postupné zapina
jednotlivé stupné brzdy, dokud se vlak nezastavi nebo dokud nedojde
k pozadovanému snizeni rychlosti jizdy,

[) na C&tvrtém a vysSich stupnich elektrodynamické brzdy je ucinek brzdéni zesilen
pusobenim elektromagnetické brzdy kolejnicové. Za normalnich okolnosti nesmi Fidi¢
pouzit elektromagnetickou brzdu pfi jizdé proti hrotim vyhybek a pres kolejové
kiizeni. Musi-li ji pouzit v nebezpedi, musi se fidi¢ pfed nasledujicim rozjezdem
pfesvédCit, zda nedoSlo k nezadoucimu pfestaveni vyhybky nebo poskozeni
elektromagnetd,

m) povinnosti, uvedené pod pism. |), ma fidi¢ i tehdy, musel-li v nebezpedi pouzit pfi
jizdé proti hrotim vyhybky sypacl pisku,

n) dokud fidi¢ nevypnul zapinaci kliku kontroléru ze stupril jizdy na nulu nebo nezapnul
elektrodynamickou brzdu, smi pouzit ruéni brzdu jen v pfipadech vyslovné
uvedenych v pism. o),

0) rucni brzdu je fidi€ povinen pouzivat v téchto pfipadech:
0a) k zajisténi stojiciho viaku v klidu,
ob) k dosazeni pfedepsané rychlosti pfes stavéci kontakty elektromagnetickych
vyhybek, pokud bude vyhybku pfestavovat,

oc) ke snizeni rychlosti ze svahu na pfedepsanou hodnotu, pokud toho pfi jizdé ze
svahu proti hrotim vyhybky, pfes kolejové kfizeni a pfes zelezni¢ni prejezd nebo
vle€ku, nelze docilit zafazenim stupné elektrodynamické brzdy, pfi kterém
nepulsobi kolejnicova brzda,

od) k dosazeni pfedepsané rychlosti pfi najizdéni na pfipojovany viiz,
oe) pfi selhani elektrodynamické brzdy.

p) nelze-li pfi jizdé ze svahu normalnim zpusobem vlak zastavit (vlak sjizdi smérem
vpfed), musi fidi€ vypnout zapinaci kliku ze stupfud brzdy na nulu, stavéci kliku
prepnout na smér "Vzad", zapnout prvni (nejvySe druhy) stupen jizdy, dotahnout ru¢ni
brzdu a vypnout na nulu. Pfed rozjezdem vlaku pfepne stavéci kliku na smér "Vpfed",

r) zajisténi vlaku stupném jizdy (podle pism. p) Ize uplathovat nejdéle po dobu jedné
minuty. Nelze-li nejpozdéji po uplynuti této doby pokracovat v jizdé nebo dojde-li k
prerudeni dodavky elektrické energie, musi fidi¢ davat navést "NEBEZPECI", vypnout
na nulu, pfepnout stavéci kliku na smér "Vpfed", zapnout postupné az na posledni
stupen elektrodynamické brzdy a sypat pisek,
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s) sjizdi-li vlak pfi zastaveni ze svahu nebo do svahu vpfed nebo zpét, musi fidi¢
zapnout prvni (nejvySe druhy) stupen jizdy, dotahnout ruéni brzdu a vypnout na nulu,

t) zajisténi vlaku stupném jizdy podle pism. s) Ize uplatiiovat nejdéle po dobu jedné
minuty. Nelze-li nejpozdéji po uplynuti této doby pokracovat v jizdé nebo dojde-li
k prerudeni dodavky elektrické energie, musi Fidi¢ davat navést "NEBEZPECI", pouzit
zpétného brzdéni tim zpusobem, Ze vypne na nulu, pfepne stavéci kliku na smér
"Vzad" a postupné zapina az na posledni stupen elektrodynamické brzdy,

u) prokluzuji-li kola pfi jizdé do svahu a pfed zastavenim vlaku smérem do svahu na
kluzké koleji, musi fidi¢ snizit nebezpeti zpétného smyku v€asnym sypanim pisku.
Zapinaci kliku vypne na nulu a zafadi niZ8i stupen jizdy, ktery odpovida okamzité
rychlosti vlaku. Pokud se vlak pfi jizdé nebo rozjezdu do svahu pfes veSkerou
fidi€ovu opatrnost dostane do zpétného smyku, pouzZije Fidi€ k zastaveni vlaku
zpétného brzdéni (podle pism. t)), pfitom musi davat navést "NEBEZPECI". Brzdaf
motorového vozu musi seSlapnout mechanicky sypal pisku na zadni ploSiné
a brzdafi vle¢nych vozu jsou povinni u¢inné brzdit,

v) selze-li elektrodynamicka brzda, musi fidi¢ davat navést "NEBEZPECI", sypat pisek
a usilovat o zastaveni vilaku ru¢ni brzdou. Pfitom neustale vypina a zapina postupné
jednotlivé stupné brzdy. Podafi-li se mu takto vyvolat ucinek elektrodynamické brzdy
na nékterém stupni, nesmi jiz zapnout nizsi stupen brzdy. Brzdafi vleénych vozu jsou
povinni ucinné brzdit. Nelze-li vdak pouzitim ruénich brzd vlak zastavit, musi se Fidi¢
pokusit odvratit nebezpedi jizdou zpét (podle pism. p)) za sou€asného pouziti
mechanického sypace pisku. Pfi brzdéni jizdou zpét musi byt proudovy sbéra€ na
trolejovém dratu, kola na kolejich, oba hlavni vypinace zapnuty a vlak neni ve smyku.
Smi se pouzit jen prvni (nejvyse druhy) stupen jizdy,

moznou miru brzdou elektrodynamickou, sype pisek a dava navést "NEBEZPECI".
Brzdaf motorového vozu uvede vlak do klidu ruéni brzdou na zadni ploSiné. Hrozi-li
bezprostfedni nebezpedi, fidi¢ zastavi vlak z pfedniho kontroléru jizdou zpét (podle
pism. p)). Ve vSech pfipadech jsou brzdafi vieénych voz( povinni u€inné brzdit. Viak
mulze pokracovat v jizdé se zvySenou opatrnosti, pficemz brzdafi obsluhuji podle
navésti fidiCe rucni brzdy,

y) doSlo-li k nehodé pro selhani elektrodynamické nebo ruéni brzdy, fidi¢ stahne
proudovy sbéral a zaijisti jej v dolni poloze a vypne oba hlavni vypinae. S vozem
nesmi byt manipulovano, jen v pfipadé nutnosti vyprosténi osoby musi se provést
nezbytné nutna manipulace vnéjsi silou. Pfipad je nutno okamzité ohlasit provoznimu
dispedinku tramvaiji.

4 Za jizdy muze fidi¢ dvounapravového vozu bud' stat, nebo sedét, pfic¢emz musi mit stale
levou ruku na zapinaci klice kontroléru, pravou ruku u ruéni brzdy, levou nohu
u vystrazného zvonce a pravou nohu u mechanického (nozniho) sypace pisku.

§9

Pravidla hospodarné a plynulé jizdy

jizda plynulejsi. Aby jizda byla co nejvice plynula a hospodarna je fidi¢ mimo jiné povinen
zachovavat zasady uvedené v nasledujicich ustanovenich tohoto paragrafu.

2 V useku mezi dvéma misty zastaveni nebo stanoveného snizeni rychlosti musi byt jizda
pfizplsobena tak, aby odbér elektrické energie byl co nejmensi, tzn., aby co nejdelSi
usek trati byl projizdén setrvacnosti.

Nesméji byt trvale zapnuty odporové stupné jizdy.
Za jizdy musi byt ruéni brzda odbrzdéna s vyjimkou pfipadd uvedenych v § 8, odst. 3,
pism. o) tohoto pfedpisu.

5 Neni pfipustné pfechazet ze stupnu brzdy ihned na stupné jizdy a naopak, s vyjimkou
brzdéni v pfipadé nebezpecli a smyku.
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6

Pfi zapinani a vypinani stupnu jizdy a brzdy je s vyjimkou brzdéni v pfipadé nebezpedi
nutné pfihlizet k tomu, jaké sily pravé pulsobi pfedevSim na vile¢né vozy, aby bylo
vylouceno Skubani s nimi (nebezpedi poskozeni spfahel, popf. roztrzeni viaku).

Ridi¢ je povinen sledovat stav kolejového t&lesa (nerovnost povrchu, vystoupla dlazba,
cizi pfedméty apod.).

Navést ,K brzdé" znamena, Ze osoba urCena Kk zajiSténi bezpecnosti viaku
s dvounapravovymi vozy (s ru¢né brzdénymi vozy), musi uvést v &innost ruéni brzdu,
k jejiz obsluze je urCen. Navést ,K brzdé“ se dava kratkym zvukem mechanického
zvonce (.). Navést K brzdé“ se uziva pfi zméné sméru jizdy vpred nebo vzad.

§10
Jizda pres elektricky ovladané vyhybky

PFi jizdé pfes vyhybky ovladané trolejovym kontaktem:

a) jsou-li jazyky vyhybky postaveny do Zadaného sméru jizdy, musi vilak pFejet pres
stavéci kontakt vyhybky setrvanosti, nebo se zafazenym stupném brzdy (podle
sklonovych poméru),

b) nejsou-li jazyky vyhybky postaveny do Zadaného sméru jizdy, pfestavuje je Fidi€
zapnutim kontroléru na druhy nebo tfeti stupen jizdy pfi sou€asném pfitazeni rucni
brzdy.

PFi jizdé pfes vyhybky ovlddané radiovym signalem Fidi€¢ vlaku vybaveného vysilaCem
radiového signalu aktivuje pfijima¢ vyhybky pro nastaveni do pozadovaného sméru nebo
potvrdi jiz nastaveny smér.

Pokud se fidi¢i v prostoru zastavky nepodafi prestavit elektricky ovladanou vyhybku
plynulou jizdou (pfi dodrzeni stanovené rychlosti jizdy), takze cestujici jiz zaénou
vystupovat, resp. nastupovat, je fidi¢ povinen zastavit vlak, a to i tehdy, kdyz jesté
nedojel k zastavkovému sloupku. Pokraduje v jizdé az po fadném odbaveni viaku.

Pfi vjezdu do pfihlasovacich a blokovacich obvodu rychlostni vyhybky historickymi
dvounapravovymi vozy, které nejsou vybaveny vysilatem k ovladani elektricky
ovladanych vyhybek radiovym signalem (nebo maji poruchu tohoto vysilace), mize dojit
k zablokovani vyhybky az cca 6 metrli pfed hroty jazyku rychlostni vyhybky z ddvodu
vétSich vzdalenosti pfihlaSovacich a blokovacich obvodu. Délka kolejového obvodu je 12
metrl a v nejzazsi situaci se musi rychlostni vyhybka zablokovat pfi najeti koly nad
snimac kolejovych obvodi. Do této doby je stale mozné elektrické pfestaveni rychlostni
vyhybky nasledujicim viakem.

V pfipadé, ze nedojde k zablokovani rychlostni vyhybky, je fidi€¢ povinen zastavit viak
pred hroty jazykl rychlostni vyhybky, vlakvedouci musi vystoupit a stavécim klicem
vyhybku prestavit do spravného sméru. V pfipadé, ze jazyky rychlostni vyhybky byly
plvodné postaveny do spravného sméru, je vlakvedouci povinen prestavit jazyky
rychlostni vyhybky tam a zpét. Touto manipulaci by mélo dojit k zablokovani rychlostni
vyhybky. Ridi¢ se pfed vjetim do rychlostni vyhybky musi pfesvédéit o jejim uzaméeni
a zablokovani.

§ 11

Povinnosti privodciho

Pravoddi je povinen znat a plnit veSkeré povinnosti brzdafe dvounapravové tramvaje.
Dale je povinen znat ,Smluvni pfepravni podminky pro smluvni linky a pro linky
s provozem historickych vozidel“ a pfisluSna ustanoveni vyhlasky Ministerstva dopravy
a spoju €. 175/2000 Sh. o pfepravnim fadu pro verejnou drazni a silniéni dopravu.

Na historické lince pravodci v kazdém voze hlasi nazev pfislusné zastavky.

Privodc¢i dba o zajisStovani klidu a pofadku v pfislusném voze v&etné dodrzovani tarifni
kazné. Pfi zavaznych provinénich je opravnén vyloucit cestujiciho z prepravy. V pfipadé
poskozeni majetku DP zjisti pokud mozZno totoZnost cestujiciho a pfipad ohlasi
sluzebnim hlagenim.
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4 Pravodci zajiStuje prodej jizdenek platnych pouze na historické lince. Po&ty prodanych
jizdenek zaznamenava do pfislusného dokladu, ktery spolu s trzbou odevzda po
skoncCeni sluzby uréenému zaméstnanci.

5 Na prodavanych jizdenkach pravodc&i vyznaci v levé Casti datum (1. proStipnuti den, 2.
prostipnuti mésic) a v prave Casti ¢as (celd hodina prostipnuti Cisla hodiny nebo
pulhodina prostipnuti mezery mezi pfisluSnymi Cisly hodin). Po dobu jedné jizdy (z
konecné na konecnou) znaci privodCi jeden Casovy Udaj. Pfi dalSi jizdé uz vyznacuje
dalsi Casovy udaj, aby rozpoznal pfipad, kdyby se cestujici prokazoval jizdenkou
Z minulé jizdy.

§12
Odjezd viaku ze zastavky

1 P¥i provozu s cestujicimi muze fidi¢ vlak uvést do pohybu teprve tehdy, kdyz obdrzi od
vlakvedouciho navést k odjezdu.

2 Pokud souprava ma jeden vleény vuz, privodCi tohoto vozu po ukonéeni nastupu
a vystupu cestujicich da navést "Odjezd" jednim zazvonénim dorozumivaciho zvonku
nebo jednim dlouhym pisknutim pistalky (-). Vlakvedouci po obdrzeni této navésti,
a pokud jiz nenastupuje a nevystupuje nikdo v motorovém voze, da fidi¢i navést "Odjezd"
jednim zazvonénim dorozumivaciho zvonku nebo dlouhym a kratkym pisknutim piStalky
(-.). Po obdrzeni navésti "Odjezd" od vlakvedouciho da fidi¢ navést "Pozor" Slapacim
zvoncem a uvede vlak do pohybu.

3 Pokud souprava ma dva vleéné vozy, pruvod¢i druhého vie€¢ného vozu po ukon&eni
nastupu a vystupu cestujicich da navést "Odjezd" jednim zazvoné&nim dorozumivaciho
zvonku nebo jednim dlouhym pisknutim pistalky (-). Pravod¢&i prvniho vle¢ného vozu po
obdrzeni této navésti, a pokud jiz nikdo nevystupuje a nenastupuje do prvniho vle¢ného
vozu, da navést "Odjezd" dvojim zazvonénim dorozumivaciho zvonku nebo dvéma
dlouhymi pisknutimi pistalky (- -). Vlakvedouci po obdrzeni navésti z prvniho vie€ného
vozu, a pokud, jiz nikdo nevystupuje a nenastupuje do motorového vozu, da fidi€i navést
"Odjezd" jednim zazvonénim dorozumivaciho zvonku nebo dlouhym a kratkym pisknutim
pistalky (-.). Po obdrzeni navésti "Odjezd" od vlakvedouciho se fidi¢ pfesvéd¢&i pohledem
do zpétného zrcatka o situaci podél viaku a zkontroluje, zda trat ve sméru jizdy je volna.
Poté da navést "Pozor" Slapacim zvoncem a uvede vlak do pohybu.

§13
Opusténi vlaku mimo halu depa

1 Opusténi vlaku bez nevyhnutelné pfiCiny je nepfipustné. Soucasné opusténi viaku viemi
Cleny viakové Cety je zakazano.

2 Musi-li fidi¢ opustit viak, mGze tak ucinit jen po provedeni vSech opatfeni aby se vilak
nemohl sam dat do pohybu nebo aby nemohl byt uveden do pohybu nedovolenym
zasahem jiné osoby. Ridi¢ je povinen pfi odchodu Fadné utahnout ruéni brzdu a zapinaci
kliku dat na posledni stuper brzdy.

3 Pfi nutném opusténi vlaku musi ¢lenové vilakové Cety uvédomit vlakvedouciho o svém
odchodu (a naopak).

Cast IV.
Manipulace s vozy

§14
Spojovani vozi mimo halu depa

1 P¥i spojovani musi byt kazdy viz obsazen brzdafem nebo Ffidi€em. Spojeni provadi
vlakvedouci provozuneschopného viaku.

2 Spojuji-li se mezi sebou vzajemné vozy (vlaky):

a) dvounapravové ovlada Fidi€ provozuschopny vz (vlak) z kontroléru blizSiho
k pfipojovanému vozu (vlaku).
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Ke spojeni je tfeba:

aa) pfi spojovani motorového s motorovym vozem nebo motorového s jednim
vle€nym vozem tfi pracovnikd,

ab) pfi spojovani motorového vozu s dvéma vle€nymi vozy jiz mezi sebou spojenymi,
nebo vlaku sestaveného z motorového vozu a jednoho vle¢ného vozu s jednim
vle€nym vozem Ctyf pracovnikd,

ac) pfi spojovani vlaku sestaveného z motorového vozu a dvou vleénych vozl
s vlakem sestavenym z motorového vozu a dvou vle€nych voz( nebo motorového
vozu a dvou vlecénych vozl s vlakem sestavenym z motorového vozu a jednoho
vleéného vozu Sesti pracovnikd,

b) vicenapravové s dvounapravovymi je ke spojeni tfeba:

ba) pfi spojovani vicenapravového vozu (vlaku) s motorovym vozem tfi pracovnikd,
bb) pfi spojovani vicenapravového vozu (vlaku) s vlakem sestavenym z motorového
vozu a vle¢ného vozu (nebo dvou vileEnych vozl) ¢&tyf pracovnikd,
Ve vyjimeénych pfipadech, kdy stanovisté najizdéjiciho vicenapravového vozu
(vlaku) neni Celné k mistu pfedpokladaného spojeni je v pfipadech uvedenych pod
pism. ba) a bb) potfeba vzdy o jednoho pracovnika vice.

3 Postup pfi spojovani motorového a vle€ného vozu:

a) ma-li byt spojeni provedeno na roviné nebo ve svahu, kdyz je vleény viiz vySe nez
motorovy, pfijede fidi€ s motorovym vozem k zabrzdénému vieénému vozu na
vzdalenost 1 m mezi spfahly a zastavi,

b) poté vstoupi pracovnik, provadéjici spojeni mezi vozy uvolni, spfahla ze zajisténé
polohy, pfipravi zajiStovaci koliky a nafidi hlavy spfahel proti sobég,

c) potom da pracovnik provadéjici spojeni pistalkou navést "ODJEZD" a pfidrzuje, obé
spfahla tak, aby obé hlavy spfahel do sebe zapadly. Pfitom musi dbat i o svou vlastni
bezpecénost,

d) Ffidi¢ pfi dostatec¢né utazené ruCni brzdé zapne na 1. stupen jizdy a stfidavym
povolovanim a utahovanim ruéni brzdy najizdi pomalu na zabrzdény viz a dba pfitom
obzvlast na bezpecénost pracovnika provadéjiciho spojent,

e) po zapadnuti hlavy spfahel da pracovnik provadégjici spojeni FidiCi piStalkou navést
"STUJ", Fidi¢ zastavi a pracovnik provadgjici spojeni zasune zajistovaci koliky do
spojovacich otvorq, zajisti je zajiStovacimi hacky a zasune brzdovy kabel nejdfive do
brzdové zasuvky pfipojovaného vozu ateprve potom do brzdové zasuvky
motorového vozu, za snizené viditelnosti zasune do haku na motorovém voze
svételnou ty&. Po provedeni téchto ukonu vystoupi z prostoru mezi vozy a da fidici
pistalkou navést ,SPOJENI PROVEDENO®, fidi¢ se o spravnosti spojeni presvédéi,

f) po celou dobu spojovani obou vozu se na té strané vozu, kde se spojeni provadi,
zdrzuje brzdarf u utazené ruéni brzdy. Jakmile se Fidi¢ pfesvédc&i o spravném spojeni
vozU, utahne ruéni brzdu a prejde na své stanovisté pro pfisti smér jizdy vlaku, kde
utahne ruéni brzdu, brzdafi ruéni brzdy povoli a daji navést "ODJEZD",

g) pro spojovani ve svahu, kdyz je vleény viiz nize nez motorovy je postup obdobny,
fidi€ v8ak musi pfed najizdénim motorového vozu na vleény viz zapnout
elektrodynamickou brzdu na takovy stupen, aby mohl spojeni obou vozl bezpecné
provadét pouhym uvolfiovanim a pfitahovanim utazené rucni brzdy,

h) tato ustanoveni plati taktéz, spojuje-li se viz motorovy s vozem motorovym (vyjma
brzdového kabelu a svételné tyce).

Najizdéni vle€nym vozem na vz motorovy nebo vle€ny mimo halu depa je zakazano.

Pro spojeni vlaku sestavajiciho z motorového a vle€ného vozu s dalSim vleCnym vozem
plati tentyz postup, pfiemz musi brzdaf na pfipojeném voze vzdy stat u rucni brzdy na
ploSiné blizSi k vozu, jenZ ma byt pfipojen a to tak, aby vyhled fidiCe motorového vozu
nebyl rusen a davat fidi¢i pfredepsané navésti. Spojuje-li se vz motorovy se dvéma
vleénymi vozy jiz mezi sebou spojenymi, plati obdobné s tim, Ze oba vle¢né vozy musi

Provozni pfedpis D 2/2 Dopravni a navéstni predpis pro dvounapravové tramvaje
ucinnost od 1. zari 2018 Strana 14 (celkem 18)



Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

6

byt obsazeny brzdafi, ktefi jsou u ru€nich brzd bliz§ich motorovému vozu. Ke spojovani
vozU je v tomto pfipadé zapotriebi Ctyf pracovnikl (odst. 1, pism. ab)).

PFi spojovani dvou vlaku plati tento postup:

a) vzdy musi najizdét vlak provozuschopny k vlaku neprovozuschopnému,
b) spojovani provadi pracovnik vlakové ety vlaku neprovozuschopného,
¢) fFidi¢ neprovozuschopného vlaku je u ruéni brzdy na pfedni plosing,

d) v8echny vozy neprovozuschopného vlaku musi byt zabrzdény ruéni brzdou v pfipadé,
Ze ruéni brzda motorového vozu neni dostate¢né ucinna,

e) je-li neprovozuschopny vlak ¢elem k mistu pfedpokladaného spojeni, je postup pfi
spojovani obdobny ustanovenim odst. 2 a navic plati pro kazdy vleény viz
provozuschopného vlaku ustanoveni odst. 4. Kromé& toho musi byt obsazena ruéni
brzda posledniho vozu neprovozuschopného vlaku (posledni viiz nové sestaveného
vlekouciho vlaku),

f) je-li neprovozuschopny vlak zadi k mistu pfedpokladaného spojeni, je postup pfi
spojovani obdobny ustanoveni odst. 2.

PFi spojovani vozu (vlaku) dvounapravovych s vicenapravovymi plati ustanoveni odst. 1 -
5 a pfislusna ustanoveni predpisu D 1/2 obdobné v zavislosti na tom, ktery vz (vlak) je
provozuschopny a ktery neprovozuschopny.

DalSi obecné podminky pro spojovani vozl (vlaku) jsou stanoveny pfedpisem D 1/2.

§15
Rozpojovani vozi

Provadét rozpojovani vozi mohou pouze tim povéfeni pracovnici udrzby vozu, dale fidici,
brzdafi a dispecefi. K rozpojovani voz( je tfeba tfi pracovnikd, pokud neni nize
stanoveno jinak.

Obecné podminky platné pro spojovani vozl (vlak(l) stanovené predpisem D 1/2 plati

obdobné i pro rozpojovani vozu.

Postup pfi rozpojovani:

a) pred rozpojenim voz( musi brzdaf odpojovaného vozu viz spolehlivé zabrzdit a je
povinen setrvat u brzdy tak dlouho, dokud se nepfesvédCi, ze viz po odpojeni
bezpecéné stoiji,

b) pracovnik provadéjici rozpojeni vstoupi mezi rozpojované vozy, odpoji svételnou ty¢,
vyjme brzdovy kabel nejprve z motorového vozu (resp. vleéného vozu blizSiho
k motorovému vozu) a po vyjmuti zajiStovacich hackl vytahne zajistovaci koliky
z otvorl hlav sprahel, vystoupi z prostoru mezi vozy a da fidi¢i piStalkou naveést
,ROZPOJENI PROVEDENO*. Ridi¢ popojede opatmé& od odpojovaného vozu na
vzdalenost 1 m a zastavi. Pracovnik provadéjici rozpojeni zasune zaijiStovaci koliky
do zajisStovacich otvorl v nosiCich spfahel. Zasuvky pro brzdovy kabel musi byt
uzavieny,

C) pfi rozpojovani dvou vlakl plati ustanoveni pism. a), b) obdobné, pficemz vozy
rozpojuje prislusny pracovnik vlakové ety neprovozuschopného viaku,

d) vozy s nespolehlivou ruéni brzdou se nesmi odpojovat ani odstavit, dokud se nespoji
s jinym vozem, ktery ma spolehlivou ru¢ni brzdu nebo dokud nejsou vhodnym
Zpusobem zajistény proti rozjeti

Neni-li v@iz (vlak) stojici zadi k mistu pfedpokladaného rozpojeni provozuschopny, Ize od

odpojeného vozu couvnout vozem, stojicim ¢elem k mistu rozpojeni. V tom pfipadé musi

pracovnik, ktery provedl rozpojeni vozu, zajistit bezpe&nost couvani.

PFi rozpojovani vozl (vlakl) dvounapravovych od vicenapravovych plati ustanoveni odst.
1 - 4 a pfislusna ustanoveni pfedpisu D 1/2 obdobné v zavislosti na tom, ktery viz je
provozuschopny a ktery neprovozuschopny.

DalSi obecné podminky pro rozpojovani vozl (vlakl) jsou stanoveny pfedpisem D 1/2.
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§ 16
Vle€eni vlakl a vozu
1 Vlak sestaveny z vozl dvounapravovych muze byt vie€en kterymkoliv vlakem. PFitom
motorovy viz neprovozuschopného vlaku musi byt blize k vlekoucimu vlaku nez vozy
vlecné.
§17
Sunuti viaka a vozu
1 Pro sestavovani sunoucich vlaku plati nasledujici ustanoveni:

a) Ctyfnapravovy vliz mize byt sunut viakem sestavenym z dvounapravovych voz(,
b) vlak sestaveny z dvounapravovych vozu mlize byt sunut kterymkoliv viakem.
Je-li nutné sunout vicenapravovy vz vilakem sestavenym i z dvounapravovych vozd,
rozhodne o sestavé vlaku dispeCer nebo pracovnik s pravem dopravni nebo technické
kontroly s pfihlédnutim k mistnim pomérim a adheznim podminkam.
§18
Odstaveni v depu

1 NezZFidi¢ opusti vlak odstaveny v depu je povinen:

a) utadhnout ruc¢ni brzdu,

b) sejmout zapinaci a smérovou kliku kontroléru,
c) vypnout osvétleni,

d) vypnout hlavni vypinace.

2 Nez brzdar opusti vlak odstaveny v depu, musi vypnout osvétleni.

19
Poruchy na vozect?a jejich odstranovani
1 Pfi odstrafiovani poruch se postupuje takto:
a) nerozjede-li se vlak po zapnuti na prvni nebo nejvy$e na druhy stupen jizdy, musi se
fidi¢ (podle potfeby spolecné s brzdafem) pfesvédcit:
aa) zda je napéti v trolejovém dratu, coz se zjisti zapnutim vnitfniho osvétleni
nebo ukazatele sméru,
ab) jsou-li hlavni vypinace zapnuty,
ac) dotyka-li se sbéra€ fadné trolejového dratu, a zda se nenachazi na Uusekovém
izolatoru,

ad) je-li mezi koly a kolejnicemi dostateény vodivy styk (pisek, blato, snih a jiné
nadmérné znedisténi koleji mohou zpusobit izolovani vozu),
b) v pfipadé, ze je prfedpoklad poruchy podle pism. ad) musi fidi¢ dbat zvySené
opatrnosti (moznost Urazu el. proudem) a postupovat podle odst. 2.,

C) v pripadé, ze nebyla shledana zadna zavada a pfesto neni motorovy viz schopen
jizdy, je nutno odsunout vliak na nejbliz§i manipulaéni kolej, nebo do depa.

2 Je-li vuz izolovan od kolejnice (posypana kolej, soukoli mimo kolej apod.), je nutno
zachovat tento postup:
a) dat zapinaci kliku do nulové polohy,
b) vypnout vSechny spotfebice,
c) stahnout sbérag, zaijistit jej v dolni poloze, vyskoCit z vozu, pficemz se zadnou Casti
téla ani zadnym pfedmétem nesmi dotykat kterékoliv ¢asti vozu a o stazeni sbérace
se presvédcit pohledem,
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d) odsunout vz pfes izolované misto nebo provést nakolejeni. Jakmile je dosazeno
vodivého spojeni vozu s kolejnici, uvede se vlak do provozuschopného stavu a teprve
potom Ize pokracovat v jizdé.

3 Je-li porudeno uloZeni pfedniho, zadniho nebo boéniho ochranného zafizeni, je nutno
zafizeni zavésit pomoci zajistovaciho haku a vlak vyradit z provozu.

4 Vlak musi byt vyfazen z provozu, nastanou-li kromé jinych pfipadl uvedenych vyslovné
v tomto predpise, také nasledujici dalsi poruchy:
a) porucha kontroléru, ktera znemozriuje jeho spolehlivou &innost,
b) snizena ucinnost elektrodynamické nebo kolejnicové brzdy,
¢) vadna funkce ruéni brzdy nebo jeji snizena uc€innost
d) poskozené zavésy kolejnicové brzdy,
e) kolejnicova brzda je v €innosti jiz dfive nez pfi ¢tvrtém stupni elektrodynamické brzdy,
f) ozyva-li se pravidelné kovové klepani z prostoru motoru (volny vétrak - nebezpedi
poskozeni trakéniho motoru),

g) ozyvaji se nepravidelné udery z prostoru pod vozem (vylomené zuby pastorku,
uvolnény spodni kryt),

h) vadna funkce kteréhokoliv piskovace,

i) praskla pruzina na brzdové zasuvce motorového nebo vle¢ného vozu,

i) poSkozeny propojovaci kabel,

k) nesviti smérové svétlo, svétlomet nebo za snizené viditelnosti koncové svétlo,

I) néktera izolovana ¢ast vozu je pod napétim,

m) pfiznaky vzniku ohné (palici se izolace, jiskfeni, kouf apod.),

n) vadna funkce sbérace,

0) poskozeni spfahla nebo nosi¢e spfahla mezi vozy,

p) poskozené ochranné zafizeni,

g) lom nékteré soucasti vypruzeni vozu,

r) uvolnéna obruc kola,

s) rozbité nebo nepouzitelné zpétné zrcatko,

t) vadna funkce vystrazného zvonce.

§ 20
Kovové ¢asti pod napétim

1 Vyskytne-li se na nékteré izolované kovové Casti vozu pfi zavadé elektrickych obvodu
nebezpetné dotykové napéti (nebezpeli urazu elektrickym proudem), musi fidi¢
okamzité zastavit vlak, vypnout hlavni vypinace, osvétleni a stahnout sbérac.

2. Dalsi nezbytné ukony v téchto pfipadech stanovuji pfislusna ustanoveni predpisu O 4/2.
§21
Vykolejeni viaku nebo vozu

1 Pfi kazdém vykolejeni vlaku nebo vozu musi fidi€ vypnout hlavni vypinace, osvétleni
a stahnout sbérac.

2 Dale fidi¢ postupuje dle pfislusnych ustanoveni pfedpisu O 4/2.
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Cast V.
Zavérecna ustanoveni

§ 22
Povolovani a vydavani zmén, doplnkua a vyjimek
1 Zmény a dopliiky schvaluje a vyjimky Kk jednotlivym ustanovenim tohoto pfedpisu
povoluje dopravni feditel.
§ 23
Zavérec€na ustanoveni

1 Dnem udinnosti tohoto predpisu se rusi provozni predpis D 2/2 — Dopravni a navéstni
pfedpis pro dvounapravové tramvaje, schvaleny generalnim feditelem DP pod &.|.
100000/696/100040/334/2008 ze dne 16. prosince 2008.

2 Tento provozni pfedpis nabyva ucinnosti dnem 1. 9. 2018

Datum schvaleni: 3. srpna 2018

Ing. Ladislav Urbanek v.r.
dopravni feditel
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