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rasa prazského metra V. B s depem Zli¢in rozsiri rozsah

provozovanych trati metra na 45 km s 46 stanicemi a se

3 depy. Trasa metra V. B navazuje na stanici Nové Butovice

a pokracuje zdpadnim smérem aZ do stanice Zli¢in, na kterou

je napojeno depo Zli¢in. Cilem této trasy metra je kvalitni
dopravni obsluha sidelniho komplexu Jihozdpadniho Mésta
a prumyslového centra Zli¢in. Tvoii funkéni a kompozicni patef
hlavnich obytnych souboru tohoto sidelniho komplexu, ¢imzZ je
docileno pasového osidleni se situovanim jednotlivych stanic do
obchodnich a spole¢ensko-kulturnich center. Na trase je 5 mélce
hloubenych stanic a to Huarka, Luziny, Luka, Stodulky a ZliCin. Pro
provoz na trase V. B je nutna rovnéz stavba depa Zli¢in — 1. Cast,
ktera zajistuje 105 remizovacich mist.




Vazeni Prazané,

meéstska hromadna doprava
opét rozSifuje nabidku
svych sluzeb a to ve své nej-
progresivngjsi trakci. Pred
necelymi 130 lety nabizela
Praha svym obyvatelim
a navstévnikim omnibusy
tazené konmi a osobni par-
niky. Londyn, ktery mél v té
dobé pftiblizné dva miliony
obyvatel, jiz tenkrat pru-
kopnicky provozoval parni
podzemni drdhu. Pfestoze Praha do-
dnes nema a vérim, ze ani nebude mit,
dva miliony obyvatel, kolejova doprava
a predevS§im metro jiz dvacet let tvofi
patei dopravniho systému. Metro dnes
prepravi priblizné 40 % cestujicich
v méstské hromadné doprave. V abso-
lutnich ¢islech je to pfiblizné 500 milio-
nu pasazéru za rok. Na tfech trasach je
41 stanic, kde je denné prepraveno je-
den a pul milionu cestujicich. Neni tre-
ba zduraznovat, ze zivot mésta si dnes
bez metra nedovedeme predstavit
a kazdy novy kilometr je pfinosem.
Presto od roku 1990 doslo k prehodno-
ceni nékterych rozvojovych programu.
Metro neni jenom ekologicky, efektiv-
ni, spolehlivy a vysokokapacitni do-
pravni prostiedek. Je to rovnéz velice
nakladna sluzba obyvatelim. Pfekotny
rozvoj v minulém obdobi zakonité vy-
stfidala doba peclivého zvazovani kaz-
dé vlozené koruny. Metro se v dnesni
dobé navic potykd s mnohymi problé-
my, jako je zastaraly vozovy park nebo
nevyhovujici zabezpeCovaci zarizeni,
vSe poplatné minulé orientaci nasi re-
publiky. Nezbytné investice jsou oprav-
du vysoké, proto jejich dalsi nejblizsi
smérovani bude nepochybné do udrze-
ni a zlepSeni kvality a bezpec¢nosti slu-
zeb. Ve slozité situaci se Mésto Praha
rozhodlo vyuzit finan¢ni mechanizmus,

ktery Praha pouzila pouze jednou
v tomto stoleti. Vydali jsme opét mést-
ské obligace. Prvni pokus ve dvacatych
letech byl stejn¢ jako dnes kratce po
vytvoreni nové republiky. Obligace ne-
jsou jenom forma pujcky, jsou krokem
do finan¢niho svéta, jsou krokem vy-
tvarejicim v piipadé dspéchu renomé
a hodnovérnost. Jediné diky témto
novym zdrojim bylo mésto schopno
zajistit potfebné prostiedky k udrzeni
potfebného tempa vystavby.

Kromé dopravni funkce je metro
soucasti mestské urbanistiky v tom nej-
Sir$im slova smyslu. Stanice metra jsou
komunikacni centra, kam se soustfe-
d'uje spolecensky Zivot, obchodni Cin-
nost, jsou to centra, kterd novym
funk¢nim zptisobem Cleni tzemi mésta.
Tuto funkci pii otevirani trasy V. B
a péti novych stanic citim nejvyraznéji.
Otevirame nové dvefe, integrujeme
pevné do méstského organizmu Hurku,
Luziny, Luka, Stodulky a Zli¢in. Da-
vame impulz novému rozvoji sidelniho
komplexu Jihozdpadni Mésto a pru-
myslovému Zli¢inu.

Metro je také prezentace schopnosti
vytvorit dilo dlouhodobé, funkéni, har-
monicky zapadajici do nasi dynamickeé,
presto na kvalitu naro¢né doby. Véfim,
Ze nové oteviend Cast uspokoji po
vSech strankach uZivatele, to jest oby-
vatele nebo navstévniky. Dékuji proto
v8em, ktefi zde predvedli profesionalni
praci a tim umoznili oteviit prodlouze-
nou trasu v daném terminu.
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RNDr. Jan Koukal, CSc.
primétor hl. mésta Prahy



Vazeni obcané,

dne 11. 11. 1994 zah4ji Dopravni
podnik a. s. Praha provoz na nové tra-
se metra V. B — Nové Butovice — Zli-
¢in. Nejmodernéjsi prazsky hromadny
dopravni prostfedek tak opét propoji
daldi velky sidelni celek s centrem
mésta. Metro si za dobu své existence
vydobylo povést nejen rychlého, ale
i spolehlivého, ekologického a ¢istého
dopravniho prostredku, bez néjz si uz
dnes dopravu v Praze nelze piedstavit.
Pfiblizné 1,8 milionu pfepravenych
osob denné cini piiblizné 68 % ze
véech druhi hromadné dopravy
v Praze. Za dvacet let tak pocet cestu-
jicich dosahl jiz obtizné piedstavitel-
ného ¢isla 5 385 000 000 000.

V piiStim roce oslavi nase spolec-
nost 120. vyro¢i méstské hromadné dopravy, kterou
v roce 1875 zahdjila povéstna konskd draha. Rychly
technicky pokrok konce 19. stoleti a zacatku 20. sto-
leti vyrazné poznamenal i hromadnou pfepravu. Pfi-
pomenme si alespon nékterd jména, kterd nachazime
gﬁ probirani se minulosti: Kfizik, Kolben-Danék,

koda — abychom jmenovali jen nejzndméjsi. O tom
se ostatné mohou nejlépe zajemci piesvedcit v Muzeu
méstské hromadné dopravy, které bylo otevieno
v kvétnu lonského roku. Mali a velci navstévnici zde
najdou expozici historickych vozi, dokumentéarni fo-
tografie a fadu dalSich pamatek, které s minulosti hro-
madné dopravy souviseji.

Zasadni politické a ekonomické zmény, jimiz pro-
§la v uplynulych 5 letech celd naSe spolecnost, se pfi-
rozené nevyhnuly ani dominantnimu ptepravci v Pra-
ze. Lze pochopit, Ze vétSina cestujici verejnosti tyto

Vazeni ctenafi,

v leto$nim roce 1994 uvadime do
provozu V. usek trasy B prazského
metra s 5 stanicemi v Jihozdpadnim
Meésté a nezbytnou ¢ast jeho technické
zakladny v depu Zlicin.

Podarilo se tak dotvofit funkéni
a kompozi¢ni patef hlavnich obytnych
souborl Jihozdpadniho Mésta a zby-
vajici poloviné jeho cca 150 000 oby-
vatel nabidnout piimou dopravni
obsluhu metrem. Situovanim jednotli-
vych stanic do obchodnich a spolecen-
sko-kulturnich center tohoto pdsové-
ho sidelniho komplexu je dosazeno
dobré pési dostupnosti a je ekologicky
vhodné minimalizovana potfeba na-
vazné autobusové dopravy. VeétSina
meélce zalozenych stanic umoZnuje
rozmanité podnikatelské aktivity v je-
jich okoli.

NaSe akciovd spolec¢nost Inzenyring dopravnich
staveb, kterd zabezpecuje zejména velSkeré Cinnosti
nutné k piipravé a realizaci staveb (izemni rozhodnu-
ti, stavebni povoleni, technicky dozor investora, ko-
laudace), projektové prace (studie, zadani, projekty),
studie k Gzemnim pldnum, vCetné potfebnych pra-
zkumi, geodetické, topografické a kartografické
prace (vCetné ¢innosti odpovédnych geodetn), majet-
kopravni ¢innost (sjedndvani ndjemnich smluv, pre-
vody nemovitosti), vybérova fizeni a dodavatelskou
¢innost, poradenskou Cinnost v oblasti ekonomiky
a stavebnictvi, zajistila na obou stavbiach V. B a depu

zmény prakticky nevnimd, nebot piimo pfichazi do
styku jen s vlastni prepravou. Dopravni podnik hl. m.
Prahy vy¢lenil nékteré specifické ¢innosti a tak zalozil
organizace jako Prazska paroplavebni spolecnost, In-
zenyrské sluzby, Prazska strojirna a Rencar. Cilem
této transformace bylo vytvoreni relativné samostat-
nych dopravnich trakci metra, elektrickych drah a au-
tobusi, jako snaze fiditelnych, pruznych a akceschop-
nych jednotek, a to pii vSeobecné nizsi nakladovosti.

Na3im cilem, ktery bude viditelny i pro kazdoden-
né cestujiciho obcana, je realné naplnéni tradiéniho
sloganu ,,Nas zakaznik, nas pan“, které dostalo svuj
prakticky obraz v Programu pro zikaznika. Presto, Ze
cinnost DP a. s. je z v&tsi cdsti zdvisla na dotacich
z rozpoctu mésta, Ze nezbytna obnova vozového par-
ku je investicné mimofadné naro¢na, Ze tarifni politi-
ka je regulovana a pres fadu objektivnich skute¢nosti,
které plnéni Programu ¢ini komplikovanéjsi, budeme
usilovat o jeho vyssi plnéni.

ProdlouZeni trasy B metra do Zlicina, které je vy-
baveno fadou nejmodernéjSich prvkd sméfujicich
k vétsimu pohodli cestujicich, véetné osob zdravotné
postizenych, je tak nejviditelnéjsi ¢asti naseho Progra-
mu. K tém méné viditelnym patii otevirani informac-
nich stfedisek pro vefejnost, lepsi vybavenost zasta-
vek povrchové dopravy, rozSifovani automatizova-
nych informacnich systému pro ohlaSovani zastavek,
veéetné moznosti piestupu apod. Véfime, Zze Program
vyraznym zpusobem pfispéje také k lepsi informova-
nosti verejnosti o ¢innosti DP a. s., o vSech novinkach
i pfipravovanych opatfenich, a Ze zdroven vyrazné
prispéje k vétsi spokojenosti nasich zdkazniku.

Ing. Rudolf Mlidek
generdlni feditel DP hl. m. Prahy,
akciova spolecnost

Zlicin komplexni inZenyrskou ¢innost, G¢innou spo-
lupraci ucastnika vystavby, i nékteré specifikované
dodavky a feSeni vazeb na méstské a stitni orgdny.
Koordinaci aktivit generdlniho projektanta Metro-
projekt Praha, a. s., a generdlniho dodavatele techno-
logické casti éKD Praha DIZ, a. s., a fady dalSich in-
vestoru zajistujicich vystavbu v dané lokalité, dovedla
a. s. InZzenyring dopravnich staveb, v souladu s dele-
govanymi investorskymi kompetencemi, obé akce
k dspésnému zavrseni v terminu dle usneseni 9. zase-
dani Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 31. 10. 1991
presto, ze dila prosla obdobim fady legislativnich
a hospodaiskych zmén.

Za uplynulych 30 let trvani souvislého organizaéni-
ho vyvoje nasi akciové spolecnosti mizeme uvést kro-
mé metra fadu dalSich inZenyrskych staveb, mést-
skych komunikaci, silnic, tramvajovych a zelezni¢nich
trati, tunel, podchodi, $tol, Sachet, mostl, staveb
obchodni vybavenosti a sluZeb, staveb pro zdravot-
nictvi, ekologii, skladky odpadu, vystavby prelozek
inZenyrskych siti i specidlnich objektt zvlastniho
uréeni — prevazné podzemnich apod., pii jejichz
zajisfovani jsme vyuzili a uplatiiujeme zkusenosti
Z metra.

Teési nds, ze pricinénim nasi inzenyrské Cinnosti
jsou cestujici vefejnosti pieddvany do provozu dal-
i dvé velmi ndrocna inzenyrska dila pravé v letos-
nim roce dvacidtého vyroci zahdjeni provozu metra
v Praze.

Ing. Bohumil Kvasnicka
predseda piedstavenstva
a feditel akciové spoletnosti
InZenyring dopravnich staveb



Vazeni pritelé,

dovolujeme si vam sdélit zakladni informace o nasi
akciové spolecnosti a o nasi projektové ¢innosti na
stavbé trasy metra V. B.

Akciova spoletnost Metroprojekt Praha vznikla
v roce 1992 ze statniho podniku, ktery byl zaloZen
vroce 1971, Béhem 23 let ¢innosti jsme ziskali velké
zkuSenosti v projektovani dopravnich staveb a to ze-
jména prazského metra, tramvajovych trati, komuni-
kaci a viech staveb, souvisejicich s vystavbou metra.
Za tuto dobu existence jsme ziskali mimofadné zku-
$enosti v oboru tunelovych staveb a specialniho zakla-
dani. Po redukci financovani vystavby metra jsme
roz§ifili na§ vyrobni program na vSechny stavby do-
pravni, obcanské, inzenyrské, primyslové a ekologic-
ké. Tyto stavby se snazime zajisfovat komplexné od
studii a ekonomickych rozbort az po provadéci pro-
jekty véetné autorského dozoru. Nasi ¢innost jsme
doplnili o provadéni inZenyrské Cinnosti. Nékteré
stavby se ndm podafilo ziskat na kli¢, tj. od projektové
dokumentace, pfes inzenyrskou ¢innost aZ po reali-
zaci. Jsme na potfebné drovni vybaveni vypocetni
technikou a to jak hardwarem, tak softwarem, jako je
systém MOSS, Microstation, Auto Cad, Nemetschek,
Kokes, rozpoctové programy a dalsi.

Spoluprici nabizime ve vech pfedmétech nasi ¢in-
nosti, zejména ve zhotoveni komplexni projektové
dokumentace vcetné autorského dozoru a spolupraci
pii vybérovych fizenich staveb.

Na stavbé metra trasy V. B vykondva naSe akciova
spole¢nost generalniho projektanta. Pro tuto stavbu
jsme zajiStovali veSkeré projektové podklady, studie,
pruzkumy az po provadéci projekty vcetné autorské-

Akciova spole¢nost Metrostav
ma ve svém obchodnim jménu slovo metro z tradice,
kdy v roce 1971 byl pod timto jménem vytvofen pod-
nik pravé pro zajistovani vystavby sité metra v Praze.
Od té doby uplynulo pres 23 let a v celém tomto ob-
dobi byl Metrostav vy$§im dodavatelem stavebni ¢ésti
jednotlivych provoznich useki a v prvnich dvou dese-
tiletich své existence tvofily také stavby metra pie-
vaznou ¢ast jeho vyrobni naplné. Teprve v poslednich
letech podil staveb vzhledem k dtlumu jejich rozvoje,
ale i vzhledem k razantnimu rozsifovani aktivit Met-
rostavu v ostatnich stavbich, zacal klesat. Takto
v roce minulém se jiz snizil k 35 %. Ani pfi zvySujicim
se obratu a. s. Metrostav viak neni tento objem za-
nedbatelny a navic je stabilizujicim faktorem celé za-
kazkové naplné. A. s. Metrostav v dne$ni dobé zustal
jednim z nejvétSich stavebnich podniki s vyraznou
specializaci na podzemni stavby, k jejichZ realizaci je
vybaven patficnymi technologiemi. Neni proto naho-
dou, Ze soubézné se stavbami metra a Strahovského
tunelu, zahdjil v puli letodniho roku stavbu tfipruho-
vého silni¢cniho tunelu Hiebe¢. Na tento tunel, pod
historickou ¢eskomoravskou hranici, s nejvétsim
svétlym vyrubem silni¢niho tunelu v republice, vyhra-
la a. s. konkurs mezi 6 ucastniky. Zde jiz pracovnici
a. s. presli z tradiéni prstencové metody raZeb, pouzité
i na trase V. B metra, na nejmodernéjsi ,,novou
rakouskou metodu”, pouzivanou dnes ve svéte.

I pro trasu V. B byl Metrostav vy$§im dodavate-
lem a préace zajiSfovaly jeho divize 1, 3, 6 a pracovnici
servisnich divizi 7 a 8. Vlastnimi pracovniky provadél
zejména razicské prdce, zemni prace, hrubé nosné
konstrukce, zednické prdace a oproti predchozim

ho dozoru. Dokumentaci jsme zajisto-
vali komplexné vlastnimi kapacitami.
Pii projektovani této trasy metra jsme
vyuzili vSech zkuSenosti z pfichdzeji-
cich tras. Niveletu trasy se ndm po-
dafilo pfiblizit co nejvice k povrchu
terénu tak, Ze nékteré stanice jsou rea-
lizovany jako nadzemni a nékteré ¢as-
te¢né i podzemni. Toto feSeni umoz-
nuje piistup denniho svétla do stanic
a tim znatnou dsporu el. energie na
umélém osvétleni. Rovnéz mélké za-
loZeni stanic omezilo mnoZzstvi svis-
Iych dopravnich cest a tim i omezeni
poctu eskaldtort.

Vsechny stanice jsou feSeny pro
bezbariérovy piistup osob se snizenou
pohyblivosti pomoci ramp a osobnich
vytahi. Ve stanicich a na povrchu ko-
lem stanic jsou navrzena opatfeni pro
umoznéni bezpeéného pohybu nevidomych. V tech-
nologické ¢asti byla pro dalkové ovladani a signalizaci
v dispecerském provozu navrzena vykonna mikro-
procesorova technika, kterd sbira a vyhodnocuje data
od vSech zafizeni, signalizuje stav provozu a hldsi
poruchy.

Zavérem bych chtél podékovat viem pracovnikim,
ktefi projektovali, investorovali a realizovali stavbu
metra V. B za jejich odevzdanou préci a viem cestuji-
cim popftal rychlou, spolehlivou a spokojenou prepra-
vu metrem.

Ing. Jifi Svoboda
feditel akciové spoletnosti Metroprojekt

trasam uskutecnil i kompletni dodav-
ku kolejového svrsku a napdjeni ko-
lejnice. Dile realizoval vyrobu a mon-
taz nekterych ocelovych konstrukei,
veSskeré femeslné prace na stanici
Hurka a osvétleni viech mezistanic-
nich useku.

Metrostav a. s. pfi stavbé trasy V. B
a souvisejiciho depa Zli¢in spolupra-
covala s celou fadou subdodavatelq,
a to jak z fad akciovych spolecnosti,
tak z fad soukromych podnikateli.
Jednim z kritickych dseka vystavby
trasy byla montdZ ocelového mostu
mezi stanicemi Harka a Luziny, kte-
rou pro nasi spoleCnost zajistovaly
Hutni montaze Ostrava.

Doba vystavby se z divodi ne-
dostatku investicnich financnich prostfedkt prodlou-
7ila o jeden rok a vzhledem k zna¢nému zésahu do Zi-
vota obyvatel Jihozdpadniho Mésta se a. s. Metrostav
snazila co nejméné zasahovat nepfiznivé do zivotniho
prostfedi této oblasti a jakmile to postup praci do-
volil, byly postupné po celé trase dokoncovany
povrchové tpravy.

Jménem a. s. Metrostav dékuji vSem obcantum Jiho-
zapadniho Mésta za trpélivost, se kterou sndseli po
celou dobu vystavby nepfijemnosti a omezeni, které
s sebou prinasi tak rozsahla stavba, jakou metro je,
a pieji jim co nejpiijemnéjsi cestovani trasou V. B.

Ing. Jindfich Hess
generalni feditel akciové spolecnosti Metrostav



Praiské metro a znatka CKD
Hlavnim dodavatelem technologic-
kych &asti trasy V. B a depa Zli¢in je
CKD PRAHA — DIZ, a. s. Tuto spo-
le¢nost neni tieba zvlast predstavovat.
Stadi jen piipomenout jeji podil na vy-
stavbé vSech uz provozovanych tras
prazského metra, jeho dep na Kacerové
a v Hostivafi, Opravarenskou zakladnu
metra, ale i dalsi dopravni systémy. Na-
piiklad lanovku na Petiin nebo nadrazi
Holegovice.
Technologicky program pro trasu V.
B dodany CKD PRAHA — DIZ, a. s.
je tvofen 142 provoznimi soubory v cel-
kovém investicnim objemu asi 570 mi-
liont korun. Provozni soubory jsou se-
staveny v téchto provoznich celcich:
1. Energetika.
Tu tvoii ménirny a distribuéni transformovny (CKD
PRAHA — DIZ, a. s. je tradicnim dodavatelem
téchto technologii i pro jiné dopravni stavby — tram-
vaje, trolejbusy apod.) déle trakéni zafizeni a silove
napéajeni ve stanicich a tunelech.
2. Zabezpecovaci zafizeni.
3, Sdélovaci zafizeni vietné pozdrni signalizace.

Vizeni spoluobéané!

Kdybyste se pravé dnes zeptali, jak
prozivam slavnostni otevieni nové trasy
metra — fekl bych: ,,Jsem Stasten pro-
to, ze slovo, které jsme s panem prima-
torem pravé pred rokem dali vam viem,
je dodrzeno! — Fakt, ze Jihozapadni
Mésto se od tohoto okamziku stava ne-
dilnou souéasti stredu historického jad-
ra Prahy, nebof vagénem metra jsme tu
za 12 minut znamena, ze d&jiny otevie-
né vyrokem knézny Libuse, jsou i naSi-
mi dé&inami, ze od genidlnich staveb
Petra Parléie, az po nejposledné;jsi fon-
tanu, park ¢i malostransky dvorecek,
nas déli jen skok! Ale totéz plati i pro
véechny, ktefi ziji v centru Prahy. Od
této chvile maji k nam cestu otevienu.
Timto je zveme na na$e kulturni a jiné
akce, do nadi méstské ¢asti, mozna, ze pravé tady se
daji inspirovat prochdzkou Dalejskym, ¢i Prokop-
skym tdolim.

4. Strojni zafizeni. Napiiklad vodni cerpaci stanice
a veskeré vybaveni montaznich dilen a skladu.

5. Vzduchotechnika.

Jedna se o hlavni vétrani v tunelech a stanicich i vé-
trani a klimatizaci sluzebnich prostor.

6. Ochranny systém metra.

Technologicky program pro depo Zli¢in tvoit 77
provoznich soubort a investicni naklady dosahuji
250 miliént korun. Tvoii jej kolgjisté veetné vyhyb-
kového komplexu a haly remizovaci, opravarenska,
dilenskd, myci, ale také napiiklad kotelna, poZérni
stanice, regulatni stanice plynu, kompresorovna,
rozvodna, kotelna nebo sklad chemikalii.

CKD PRAHA — DIZ, a. s. spolu s dal$imi sester-
skymi spoletnostmi, pfedeviim CKD TATRA,
CKD TRAKCE, CKD LOKOMOTIVKA a CKD
ELEKTROTECHNIKA sdruzenymi v CKD PRA-
HA HOLDING, a. s. jsou piipraveny se i nadéle v Si-
rokém méfitku podilet na rozvoji metra a vefejné
hromadné dopravy nejen v Praze, ale i v dalsich
méstech Ceské republiky.

Jaroslay Vasek
feditel CKD PRAHA DIZ,
akciova spolecnost

JZM je teprve na pocitku svého velikého roz-
machu. Ale co je to proti tomu, co teprve piijde . . .
Co nas ¢ceka! JZM, a to mi véfte, bude jednou nad-
hernd, barevnd $tastna ctvrf.

Myslim, Ze technika je v tomto opravdu zdzracna.
Diive se v téchto konéinéch lovila vysoka zver. Jesté
za détstvi naSich otcu se jezdivalo v tato mista na ce-
lodenni vylety. Dnes . . . vzpomeneme-li si v 6 vecer,
7e chceme byt o sedmé v Narodnim divadle, neni nic
snazsiho, nezli nasednout na kterékoliv z novych sta-
nic metra a za pomoci ,,Bé pétky™ prozit nevSedni
kulturni zdZitek. A kdyby snad na scéné Zlaté kaplic-
ky zrovna ddvali Smetanovu ,,Prodanou nevéstu®,
pak si my, ob&ané JZM, klidn¢ muzeme zazpivat se
sborem: ,,Dobra véc se podarila!

Ing. Petr Bratsky
starosta Jihozdpadniho Mésta



Prazské metro — trasa V. B

Stavebni
a architektonicke
reseni stanic

STANICE ZLICIN

Stanice je umisténa v oblasti budouci
rozsahlé obchodné-administrativni a pra-
myslové zastavby. U stanice je navrzeno
spoleéné stanovisté CSAD a MHD a za-
chytné parkovisté, vyuzivajici plochy na
stropé stanice a tuneld. Stanice je mélce
zalozena v oteviené svahove stavebni
jamé. Nadzemni ¢ast stanice je tvofena
objektem, ktery se sklada z vestibulu a
z provozniho prostoru. Vlastni vestibul je
spojen s nastupistém pevnym schodistém
a galerii, ktera opticky propojuje oba
prostory. Prosklena sténa nastupisté
umoznuje vyhled do zelené parkové Upra-
vy pred stanici. Do stanice je zajistén
bezbariérovy pristup osobnim vytahem
umisténym ve vestibulu.

Z konstrukéniho hlediska je cela stanice
navrzena z monolitického Zelezobetonu
a nad vyhybkami obratové koleje jsou pre-
fabrikaty. Ve vestibulové a nastupistni
Casti je zastropeni z ,,prefa-monolitu®.
Mélké zaloZeni stanice umoznuje vyuzit
denni svétlo nejen ve vestibulu, ale i na
nastupisti. Stény jsou strohé plochy zdi
z rezného zdiva. ZastreSeni je provedeno
ze sklenénych pristfeskd vyrazné geo-
metrické formy. V interiéru stanice je po-
uzita zulova pasova dlazba. Podhledy
jsou akustické typu ,,metro“, osvétleni za-
fivkami v kombinaci se sdruzenymi nosici.

STANICE STODULKY

Stanice je umisténa v prostoru budouci-
ho centra JZM II. Stanice je hloubena a ma
dva vestibuly. Vychodni vestibul obsluhu-
je jiz osidleny sidlistni soubor Stodllky
JZM |, vy$kové navazuje na Sostakovico-
vo nam. a zajistuje prestupy cestujicich ze
stanic autobusti MHD a CSAD na Jere-
miasové ulici. Tato ulice je vedena nad
vestibulem po mostnim objektu. P&si vaz-
by mezi budoucim centrem JZM Il a Sto-
dulkami budou umoznény podchodem
v sousedstvi tohoto vestibulu. Zapadni
vestibul bude tvofit soucést obchodné-
administrativniho centra JZM II.

Je zde i osobni vytah pro osoby s ome-
zenou pohyblivosti z Urovné terénu na
Uroven nastupisté.

Prostor nastupisté je navrzen jako troj-
trakt s ocelovymi sloupy profilu 600 mm
vyplnénymi betonem. Stény za kolejistém
jsou z keramickeho obkladu. S Urovni za-
padniho vestibulu je nastupisté propojeno
schodistém a eskalatorem na pri¢né osa-

zenou galerii, ze které se vstupuje do
vlastniho vestibulu a dale pak trojici eska-
latort na Uroven terénu. Prostor vestibulu
je prosklenou ocelovou pulvalcovou kon-
strukci, ktera prochazi nad celou podélnou
osou vestibulu az po vyusténi eskalator(
na uroven terénu a tim je zajisténo jeho
pfirozené a denni osvétleni. Vychodni
vestibul je navrzen nad tratovymi tunely
pod Jeremiasovou ulici.

STANICE LUKA

Stanice je situovana rovnobézné podél
komunikace Mukafovského, ktera pro-
chazi mezi objekty obchodni vybavenosti
obytného okrsku. Vlastni stanice je nad-
zemni objekt s Urovni nastupisté prakticky
na terénu. Stanice ma jeden nadzemni
vestibul, ktery je s nastupisttm spojen
pevnym schodistém. Propojeni vestibulu
se sousednimi objekty obcanské vybave-
nosti budou zajistovat dvé spojovaci oce-
lové lavky s lehkym, prosklenym plastém.

Zalozeni stanice je na zelezobetonové
desce. Konstrukce do Urovné terénu jsou
z monolitického zelezobetonu a nadzemni
nosna konstrukce je z ocelovych ram
jako jednolozni prostor. Plast je lehky,
kovovy a ve stiese jsou svétliky. Boky sta-
nice jsou prosklené, coz opticky propoji
nastupisté s okolnim parterem sidlisté.
Pasaz v navaznosti na spojovaci lavky
propojuje vzajemne centra obcanske vy-
bavenosti a navrzenou obchodni pasaz
v objektu metra. V celé vefejné ¢asti stani-
ce jsou navrzena opatreni, ktera umoznuji
bezbariérovy pristup invalidnim osobam.

STANICE LUZINY

Stanice Luziny je situovana pfimo do
centra obytné zastavby sidlisté Luziny.
Stanice Luziny je hloubena, mélce za-
lozend as jednim povrchovym vesti-
bulem. Vestibul pfimo navazuje na pési
trasu, spojujici obchodni centrum s kru-
hovym trzistém v bezprostfedni blizkosti
stanice.

Po konstrukéni strance je stanice Lu-
ziny Zelezobetonova monoliticka kon-
strukce se sloupy na nastupisti, tvofici
trojtrakt. Dvé fady Zzelezobetonovych
monolitickych sloupl na nastupisti jsou
primym konstrukénim ddsledkem obdélni-
kovych otvorl ve stropni desce. Tyto
otvary umoznuji napojeni zminénych
pllvalcovych ocelovych svétliki s pra-
nikem denniho svétla. Podzemni cast
stanice je po celé své délce dvou-
podlazni, v misté povrchového vestibulu
tfipodlazni.

Povrchovy vestibul je tvofen zelezobe-
tonovou monolitickou konstrukci vcetné
vodorovné stropni desky. Po obvodu
¢tvercové stropni desky probiha vyvysena

stfesni atika, ktera pohledové sjednocuje
vysku vsech obvodovych stén. Vyplhové
konstrukce vestibulu jsou tvofeny cihel-
nym zdivem.

Soucasti stanice Luziny jsou rovnéz
prostory provozniho a technickeho zaze-
mi stanice za obéma ¢ely nastupisté mezi
tratovymi tunely. Vychodni Gelo stanice
obsahuje vedle pevného zelezobetonove-
ho schodisté do vestibulu také pfistupo-
vou chodbu k osobnimu vytahu uUsticimu
do vestibulu.

Na stanici Luziny jsou uplatnény sjed-
nocujici prvky architektury trasy B, tj. bily
strop a Zluté sdruzené nosice osvétleni
nad koncem nastupisté.

MOST PRES UDOLI
PROKOPSKEHO POTOKA

Mélké vedeni trasy a jeji kiizeni s (dolim
Prokopského potoka si vyzadalo navrh
jednolcelového mostu metra. Most je na-
vrzen ve dvou protismérnych obloucich
o poloméru 350 m. Vzdalenost 6,8 m mezi
levou a pravou koleji je dodrzena na celé
délce mostu. Mostni konstrukce je monto-
vana jako spojity nosnik 0 9 polich s celko-
vym rozpétim 375 m (30+7X45+30).
Konstrukce mostu je plnosténny svafova-
ny komorovy ocelovy tram.

Z davodl architektonickych, z ddvodi
protihlukové ochrany okoli a z dvodu
ochrany vnitfiniho prostoru metra proti kli-
matickym vlivim je most dokoncen jako
celooplastény. Konstrukce oplasténi je
ocelova ovalného prifezu Sitky 12,4 m.
Vlastni plast je z plechl z oceli Atmofix
tl. 5 mm. Tubus oplasténi ma okenni pasy,
které opticky propojuji vnitini prostor
metra s okolim. Spodni stavbu mostu tvofi
dve opéry a osm zelezobetonovych pilift
kruhového prafezu Sife 2,5 m a vysky az
13 m z pohledového betonu. Pilife jsou za-
lozeny pres zakladovou roznaseci desku
na deviti vrtanych pilotach profilu 1,2 m.




STANICE HURKA

Stanice je situovana v obytném soubo-
ru Nové Butovice. Je umisténa tak, ze jeji
konstrukce vytvari terénni zlom. Na stropé
je navrzena pési komunikace, ktera uzavi-
ra ze severu nam. Astronomd(. Stanice je
mélce zaloZena s jednim vestibulem. Sta-
nice je monoliticky zelezobetonova kon-
strukce ftrojtrakt se zelezobetonovymi
sloupy. Bocni jizni sténa za kolejistém je
prosklend, se Zaluziemi pro omezeni Ucin-
k( oslnéni. Strop stanice je rovny se tremi
svétliky, umoziujicimi pfistup svétla do
verejnych prostor. Nastupisté s vestibu-
lem je spojeno pevhym schodistém. Pri-
stup k vestibulu je umoznén rampami. Pro
osoby se snizenou pohyblivosti je z vesti-
bulu na nastupisté navrzen osobni vytah.

DEPO ZLICIN
SOUHRNNE UDAJE STAVBY
Plocha arealu uvnité oploceni véetné
zkusebni traté 18 300 m?
Zastavéna plocha halového komplexu
24 385 m?
Remizovaci kapacita depa
105 vozU
Udrzovaci kapacita depa
250 vozl
Pocet vymeén v zhlavi
27
Zpusob upevnéni kol. svrsku v halach
bezprazcové
Kolejové zhlavi
klasické na prazcich
Zahajeni vystavby
2.1.1989
Uvedeni I. etapy vystavby do provozu
11/94

Udaje se tykaji 1. etapy vystavby depa

Investor:
DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY
Bubenska 1, Praha 7

Provozovatel:
DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY METRO a. s.
Sliacska 1, Praha 4

Generalni projektant:
METROPROJEKT a. s.
I.P. Paviova 2, Praha 2

InZenyrska cinnost:
INZENYRING DOPRAVNICH STAVEB a. s.
Na Morani 3, Praha 2

Generalni dodavatel stavebni €asti:
METROSTAV a. s.
Délnicka 12, Praha 7

Generalni dodavatel technologické c¢asti:
CKD PRAHA DIZ a. s.
Kolbenova 499, Praha 9




