TRAMVAIOVY MOTOROVY VUZ T1l @ MOTOPHBIM BAITOH TPAMBAS T 11

STRASSENBAHN-TRIEBWAGEN T II @ TRAMCAR T 1I






Rychlost. bezpebnost i elegantni vzhled ziskaly novgm
tramvajim velkou oblibu u cestujicich.

H3-3a cBoeil CKODOCTH H 6e30macHOCTH ABHIKEHHHA, a TakikKe
H3dumecrsa BHAA II0Jb3YIOTCS HOBBIE TpaMBaﬁHble BATrOHEI
60JIbIIION NONnyJ/IIPHOCTBIO

Durch ihre Geschwindigkeit, Sicherheit und elegantes
Aussehen haben die neuen Strassenbahnwagen grosse
Beliebtheit der Fahrgdste erlangt.

Speed, safety and elegant appearance gained a great
popularity for the new tramway car.

TRAMVAJOVY MOTOROVY VUZ T II.

Ctyfndpravovy tramvajovy motorovy viz T II je vliz moderni konstrukce pro jednosmérny
provoz, se vstupem vpredu, vystupem uprostied a vzadu vozu (alternativné se vstupem vzadu
a vystupem vpredu).

M4 troje (v alternativnim provedeni dvoje) &étyikiidlové sklddaci dvefe. Ovladaji se elektro-
motory, a to jak se stanovi3té FidiCe, tak se stanovisté privodciho.

Viiz spociva na 2 podvozcich, z nich? kazdy ma ob& napravy hnaci. Dvojkoli o priméru 640 mm
ma vypruZené obruce.

V tepelné i zvukové izolované skiini je 25 mist k sezeni a 75 mist k stani (v ‘alternativnim

dvoudveiovém provedeni 36 mist k sezeni a 64 k stani). Sedadla jsou pricna, polStarovana
vietné opéry zad a potaZend umélou kazi.

Viechna okna jsou opatiena bezpe&nostnim sklem, horni dil bo&nich oken je sklopny dovnit#
vozu a je moZno jej zajistit ve dvou polohéch.

Vytapeéni teplym vzduchem, ohFatym na rozjezdovych odporech, je regulovatelné. Pro vnitini
osvétleni slouZi 15 osvétlovacich téles ve dveou Fadach.

Rizeni je nepfimé, elektromagneticky, ovladané Slapkami na stanovisti FidiCe.

Bezpecnost provozu zajistuji tf¥i brzdy ovladané nezavisle na sob@: elektricka brzda motorova,
tieci brzda Celistova a elektromagnetickd kolejnicova.

Sbérac¢ proudu je tycovy nebo pantograf.

MOTOPHbBIM BAI'OH TPAMBAS TII

YeTbipexocHbll MOTOpHBI BaroH TpamBas T II, 370 Baron Hopedlnedl KOHCTPYKUHH JAJIS JABHAKEHHS
B OJHOM HarpaBJeHHud, C BXOAHOH JABEPHIO BIEPEAU H BHIXOJHBIMH JBEPSMH NOCPeAUHE W MO3alH
(aIbTEPHATHBHO C BXOAHOLH JBEPbIO TMO3aAH M BLIXOAHOH Brepei).

Baron umeer 3 (B a/ibTepHATHBHOM HCIHOJHEHHH 2) JBOMHBIX ABYXCTBOPUATHIX ABEPH. YIpaBieHHE
IBEPAMH [OCPEICTBOM 3JIEKTPOJABHraTe/1e¢ll 4@ MMEHHO Kak ¢ IoCTa ympapJ/eHus, Tak U ¢ MecCTd
KOHJYKTOpa.

BaroH ornupaercsi Ha 2 TeJexkKH, 06e oCil KOTOPbIX MoTopHbie. KosecHble mapbl AHaMeTpoOM 640 MM
C MOAPE3HHEHHBIMH OaHJaKaMH.

B Ky30Be, KOTODBIHl HMeeT TEelUIOBYIO H30JSIHIO N H30JSIHMIO WyMa, HMEETCst 25 MeCT I CHICHHS
u 75 MeCT JJist CTOSIHUs (B aJbTepHATHBHOM HCIOJIHEHHH C JABYMsA ApepsaiMu 36 MecT 1Jisl CHACHHA
W 64 nast crosus). CHIEHbs NOMEPEYHOTO PAClOJOKCHHs, MSTKHE, C MSATKOH CNUHKOH, o6HTBIe
HCKYCCTBEHHOH KOXKeH.

Bee oxHa 060pyaoBanbl Ge30MACHBIM CTEKJIOM, BepXHfAs 4acTh GOKOBBIX OKOH OTKPBIBAETCsl BHYTPD
BATOHA U MOXKET yCTaHaBJMBATbCS B JABYX [OJOXKEHHIX.

TeMI0BO3AYIIHOE OTOMIEHHE BO3AYXOM, MOAOIPETHIM B MTYCKOBBIX COMPOTHBJEHHSX, C Pery.islue.
JL/i BHYTPEHHErO OCBEIIEHHS CIY’KHUT 15 CBEeTUIBHUKOB B JBYX pslax.

Vipapaeiue HempsiMoe, JeKTPOMArHUTHOE, NPUBOJUMOE B A€HCTBHE MeAa/saMH C M0CTa yNpaBJIeHHs.
Be30nacHocTs ABHKEHUs. O6ecrednBaloT TPH HE3ABHCHMO YIpaBjisieMble TOPMO3a: 3JIEKTPHUECKUH

MOTOpPHBIH, (DPUKIIHOHHBIA YeIIOCTHBI M MaArHUTHBIA PebCOBEIH TOPMO3a.
TokocHUMATE b IUTAHTOBLIM HJIH MaHrorpag.



STRASSENBAHN-TRIEBWAGEN T II.

Der vierachsige Strassenbahn-Triebwagen T 1I ist ein Wagen moderner Bauweise fiir Ein-
richtungsverkehr mit einem Einstieg vorne und dem Ausstieg in der Mitte und am Ende des
Wagens (alternativ mit dem Einstieg am Ende und dem Ausstieg vorne].

Der Wagen ist mit drei (alternativ mit zwei) vierfliigeligen Falttiiren ausgestattet. Ihre Betd-
tigung erfolgt mittels Elektromotoren, sowohl vom Fiithrerstand, als auch Schaffnerstand aus.
Der Wagen ruht auf 2 Drehgestellen, deren beide Achsen angetrieben werden. Der Radsatz mit
einem Laufkreisdurchmesser von 640 mm ist mit abgefederten Reifen versehen.

In dem wirme- und ldrmisolierten’ Kasten befinden sich 25 Sitz- und 75 Stehpldtze (in der
alternat. Ausfithrung mit 2 Tiiren 36 Sitz- und 64 Stehplédtze). Die Quersitze sind einschlies-
slich der Riickenlehnen gepolstert und mit Kunstleder iiberzogen.

Alle Fenster sind mit Sicherheitsglas versehen, der obere Teil der Seitenwandfenster ist nach
innen herabklappbar und in zwei Lagen feststellbar.

Die Beheizung mittels warmer Luft, deren Erwédrmung durch die Anfahrwiderstdnde erfolgt,
kann geregelt werden. Der Innenbeleuchtung dienen 15 in zwei Reihen angeordnete Leuch-
ten.

Die indirekte elektromagnetlsche Steuerung erfolgt mittels im Fihrerstand angebrachter Pe-
dale.

Drei voneinander unabhéngig betédtigte Bremsen gewahrleisten die Betriebssicherheit: eine
elektrische Motorbremse, eine Reibungsbackenbremse und eine elektromagnetische Schienen-
bremse. ;

Als Stromabnehmer findet ein Stangen- oder Scherenabnehmer Anwendung.

TRAMCAR T II.

Eight-wheel tramcar T II is of modern construction and is designed for one way traffic with
entrance at front and exits at middle and rear (alternatively with entrance at rear and exit
at front).

The tramcar has three (alternatively two) four-leaved folding doors which
electric motors either from the driver’s or from the conductor’s stands.
The 2 bogies have both axles driven. Wheelsets with rubber sprung wheels of 640 mm dia-
meter.

The car body has sound and heat insulation and offers 25 seating and 75 standing places (in
alternative execution with two doors 36 seating and 64 standing places). Seats are arranged
transversally, are upholstered including the back rests and are covered with artificial leather.
All windows are provided with safety glass, the upper parts of the side wall windows may be
tilted inwards and it is possible to secure them in two positions.

Heating by warm air heated on the starting resistances can be regulated. The interior is ligh-
ted by 15 lighting bodies arranged in two rows.

Indirect electromagnetic control actuated by pedals on the driver’s stand.

Safety of transport is guaranteed by three different individual kinds of brakes: electric mo-
tor-brake, friction clasp brake and electromagnetic rail brake.

Current is collected either by rod current collector or by pantograph,

are actuated by

HLAVNI TECHNICKE ODAJE: TECHNISCHE HAUPTANGABEN:

Vlastni vdha vozu . ’ : . asi 17.500 kg Wageneigengewicht X ; 2oean 17.500 kg
Délka skrfiné . : ! 14.000 mm Kastenldnge , ? 14.000 mm
Sifka skiiné vnéjsi . - . . 5 2.500 mm Aussere Kastenbrelte 2.500 mm
Rozvor podvozku 1.900 mm Drehgestellradstand 1.900 mm
Pohon vozu 4 motory po 44 kW Wagenantrieb mittels 4 Motoren zu je . 44 KW
(600/2 V ss) (600/2 V Gleichstrom)

Maxim&lni rychlost prdzdného vozu na Maximalgeschwindigkeit des leeren Wa-
pfimé vodorovné trati : : 65 km/h gens auf gerader, waagrechter Strecke 65 km/h

OCHOBHbLIE TEXHUYECKHWE JAHHBIE: TECHNICAL CHARACTERISTICS:

Tapa Barosa : npu6s.  17.500 kr Tare weight of car . approx. 17.500 kg
NarHa Ky3oBa 14.000 MM Length of body . 14.000 mm
[IIupuua Kysosa, BHemHss 2,500 MM Outer width of body 2.500 mm
bBasa TeJexKu : 1.900 MM Bogie wheelbase 1.900 mm
[IpuBox Barona 4 nBHraTeJIﬂMH Kax bl 44 kBT Drive by 4 traction motors each : : 44 kW
(600/2 B moct. TOKa) (600/2V d. c.}

MakcuMa/bHass CKOPOCTb IOPOXKHETO Ba- Maximum speed of an empty car on a
roHa Ha MPAMOM TOPH3OHTAJBLHOM MyTH . 65 kM/u straight level track : 65 km per h
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