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STRASSENBAHN-TRIEBWAGEN T3

Der vierachsige Strassenbahn-Triebwagen T 3 ist fiir den Einrichtungsverkehr bestimmt und entspricht durch
seine Betriebssicherheit, Geschwindigkeit und Reisebequemlichkeit allen Anforderungen des modernen Stadtver-
kehrs.

Er ist mit drei elektrisch betdtigten vierfliigeligen Tiiren versehen. Die vordere Tiir dient zum Einsteigen, die
mittlere und die hintere Tiir zum Aussteigen.

Der Wagen ruht auf 2 Drehgestellen mit je 2 Triebachsen. Die Radsitze mit 650 mm Laufkreisdurchmesser sind
mit abgefederten Reifen versehen.

Der Wagenkasten ist in Stahlkonstruktion gebaut, die vordere und die hintere Stirnwand sind aus glasfaserver-
stdarkten Schichtstoffen hergestellt. Die in Querrichtung angeordneten leicht gepolsterten Sitze sind aus glasfaser-
verstdrkten Schichtstoffen hergestellt und bieten Platz fiir 25 Fahrgédste. Innere Wandbekleidung besteht aus
Umacart und Tapeten.

Der untere Teil der Fenster ist fest, der obere Teil in waagrechter Richtung verschiebbar.

Die Beheizung durch elektrische Heizkorper.

Ausser der Liiftung durch die oberen verschiebbaren Fensterteile werden noch 3 Liiftungsklappen im Dach ver-
wendet.

Die Beleuchtung geschieht durch 13 Leuchtstofflampen mit Transistor-Wechselrichtern.

Die Reisenden konnen durch eine Funkanlage informiert werden.

Die Steuerung ist indirekt, automatisch. Die Wagen konnen in Zwei- oder Drei-Wagen-Ziige gekuppelt werden. Jeder
Zug wird von einem Filihrerstand aus gesteuert.

Die Betriebssicherheit gewéhrleisten drei Bremsen: elektrische Bremse, mechanische Bremse und elektromagne-
tische Schienenbremse.

Der Wagen ist mit einem Scherenstromabnehmer ausgeriistet.

TRAMCAR T3

Eight-wheel tramcar T 3 is designed for one way traffic and fulfils all requirements of modern city traffic by its
reliability in operation, speed and comfort offered to the passengers.

The tramcar has three four-leaved doors, the front door serving as entrance, the middle and rear doors as exit.
The doors are electrically actuated.

The 2 bogies have both axles driven. Wheelsets with rubber sprung wheels of 650 mm diameter.

The car body consists of steel frame and sides, the front and rear portions being made of glass-fibre reinforced
plastics. Lightly upholstered, transversally arranged seats for 25 passengers are also of glass-fibre reinforced plastics
The walls are covered with Umacart boards and wallpaper.

The windows consist of a lower fixed part and a sliding upper part.

The car is heated by electric heaters.

Besides ventilation by sliding sashes, there are three ventilation flaps in the roof.

Lighting is provided by 13 fluorescent lights with transistorized converters.

A loudspeaker system is provided for informing passengers.

Indirect automatic control is installed. Two or three cars may be coupled to form a unit and can be controlled from
one driver’s stand.

Safety of transport is guaranteed by three different kinds of brakes: electric, mechanic and electromagnetic rail
brake.

Current is collected by a pantograph collector.
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TRAMVAJOVY MOTOROVY VUZ T3

Cty¥napravovy tramvajovy motorovy viz T 3 je vz urceny pro jednosmérny provoz, ktery spliiuje vSechny poZa-
davky moderni méstské dopravy svou provozni spolehlivosti, rychlosti a pohodlim, které poskytuje cestujicim.
Ma troje Gtyrkridlové skladaci dvere, pfedni pro nastup, stfedni a zadni pro vystup, které se ovladaji elektricky.
Viiz spociva na 2 podvozcich, z nichZ kazZdy ma obé napravy hnaci. Dvojkoli o priméru 650 mm maji vypruzené
obruce.

Skiiii vozu je ocelovd, pfedni a zadni celo je zhotoveno ze skelnych lamindt. Pri¢né usporddana, lehce ¢alou-
néna sedadla ze skelnych lamindtd poskytuji misto pro 25 sedicich cestujicich. Stény jsou uvnité obloZeny uma-
kartem a tapetou.

Okna jsou v dolni ¢asti pevna s horni ¢asti posuvnou ve vodorovném sméru.

Viz je vytapén elektrickymi topnicemi.

Krom& vétrani hornimi posuvnymi dily oken je zde pouZito i 3 vétracich klapek ve stiesSe.

Pro osvétleni slouzi 13 zafivkovych osvétlovacich téles s transistorovymi ménici.

Cestujici mohou byti informovani rozhlasovym zafizenim.

Rizeni je nepiimé, samocinné. Vozy mohou byt spfahovany do dvou- nebo tfivozovych jednotek, rizenych z jed-
noho stanovisté.

Bezpednost provozu zajistuji t¥i brzdy: elektrickd, mechanicka a elektromagneticka kolejnicova.

Viiz je vystrojen pantografovym sbéracem proudu.

TPAMBAHWHbIA MOTOPHbBIH BATOH T3

TpaMBaliHEI MOTOPHBIE BaroH T 3 Ha3HAUGHHBIH [Jsd IBIVSKEHHS B ONHOM HAIpPaBIEHHH, KOTOPBI OTBEYACT BCEM Tpe-
fOBAHMAM MOZEPHOI0 TOPOICKOTO TPAHCIOPTA CBOEH HaIeKHOCTBIO B. SKCILTyaTallUuM, CKOPOCTHIO M KOM(OPTA6eashHOCTHIO IIpeno-
CTaBJIAEMBIX IACCAKUPAM.

Baros mMeeT TpU YETHIPEXCTBOPUATHIE CKJIANLIBAIONIMECS MIBEPU, NEPeNHHE NJd BXOIA, CPpelHMe M 3alHMe JJIA BBIXOId, KOTODPHIE
YIPaBIAIOTCSA BIEKTPUAYECKH.

Baron ommpaercsi Ha JBE TEJNEXKH, KaK[mas U3 KOTOPHIX mmeeT obe ocu nsuxymiue. Konecurie maper nuamerpom 650 MM mmeior
HOIPecCOPeHHEIe HaH TasKMU.

Kys0oB BaroHa CTanbHOM, TepEeNHss ¥ 8aiHAA JOOOBbIE UYACTH [POM3BEIEHBI M3 CTEKIAHHBIX CIOUCTEIX miracTmacc. [Tonepeano
pA3NOKEHHbIE MONYMATKME NUBAHLI M3 CTEKJAHHBIX CIOUCTBIX IUIACTMACC IIPENOCTABJAIOT MOMENIeHUe Ina 25 Ccupsmux mnac-
caxkupos. CreHbl BHYTpH OBHIMTHI Y MAKAPTOM U CHOSAMHU.

OkHa B HIDKHEH uYacTW HENOABIDKHLIE € BePXHEH YacThl0 IONBM)KHOW B TOPU3OHTANBHOM HANPAaBJICHHUU.

Baron oronnmBaeTcs BIEKTPHUECKUMH TpeNKaMu.

KpoMe BEHTUIALMM BEPXHUMH [EPENBIKHEIMUM UACTAMU OKOH IIOJIb30BAJIHUCH B3MECh TOXE TPEMsA BEHTUJIALUOHHBIMU JIOKAMU
B KPBIIIIE.

I ocsemrenms ciyXaT 13 JIOMHHECHEHTHBIX JaMII C TPAHSHUCTOPHBIME I€PEObHpasOBATENAMU.

[TaccaskupoB BOZMOKHO HHGOPMHIPOBATL PaTUOyCTAHOBKOM.

YrpaBsieHue HempsMoe, aBTOMATHUECKOE. BaTOHBI BOSMOMHO CLIENJIATH B ABYXBATOHHEIE WM TPEXBATOHHBIE COCTABHI VIIPaB-
JisieMBble C OIHOTO IIOCTA.

BesonacHOCTs IBHIKEHHS ODECIEUMBAIOT TPU TOPMO3A: HSJAEKTPUUECKME, MEXaHUUYECKUH M SJIEKTPOMATHUTHLIR PENBCOBEIM.
Baron ofopynoBaH MaHTOTPAHBEIM TOKONPHEMHHKOM.
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