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Predmluva

Dne 8. 10. 2008 oslavila prazska tramvajovéa doprava velmi vyznamné vyroci. Ke
stému vyro¢i zprovoznéni doputovala nejstarsi prazska provozni tramvajova vozovna v Praze
— Strasnicich.

V priibéhu stoleti se vozovna nékolikrat rekonstruovala, prosla komplexni prestavbou
a celkové se ménilo 1 jeji okoli. Jeji velmi praktické poloha, kdy vozovna leZela a dodnes lezi
nedaleko tras vétsiny tramvajovych linek vypovida o jeji dilezitosti v systému prazské
tramvajové dopravy. A tak to plati dodnes.

Toto dilo by mélo byt podékovanim v§em lidem z Dopravniho podniku, jejichz zivot
byl nebo je jakkoliv spjat s nejstarsi prazskou tramvajovou provozovnou — s vozovnou
Strasnice.

Viclav Brejska



Rana Iéta vozovny

Svou existenci zacala vozovna StraSnice 25. fijna 1907, kdy
zapocala jeji stavba. Teprve v I1ét€¢ roku 1908 byly hrubé prace na
budouci hale vozovny dokonceny a 8. fijna byl zahijen provoz nové
vozovny ve Strasnicich.

Vozovna StraSnice v dobé svého zprovoznéni vypadala jako téméf
vSechny tramvajové vozovny zté doby. Méla tii zdéné lod¢
s dievénou stfesni konstrukci, podeptenou dievénymi tramy. Jeji
kapacita byla amérna dobé¢, ackoliv v dobé svého zprovoznéni byla
nejvetsi vozovnou v Praze. Na 15 koleji se vtésnalo maximalné 90
starych vozil. Interiér vozovny Stra3nice

pred rekonstrukci. Fotografie
je zroku 1923

Soucasti  vozovny  vdobé  jejiho
zprovoznéni byla mimo samotné trojlodni haly i administrativni
budova, byty zaméstnanct el. drah a konirna. V nezménéné podob¢ se
do dnesnich dnli zachovala pouze konirna.

Prvni 1éta provozu vozovny se nesla ve znameni prodluzovani
tramvajovych trati po celé Praze, proto se velmi ¢asto ménila sestava
vypravovanych linek ze straSnické vozovny. Bohuzel ztéto doby
neexistuji zddné znamé fotografie.

Prvni velkou zménou v souvislosti svozovnou Strasnice bylo
prestéhovani dilen vrchni stavby pravé do strasnické vozovny.

Stavby, které zaZily i po&atek provozu V roce 1921 se ve vozovné Strasnice uplatnilo nové feSeni kolejové
vozovny - konirna ( spodni &ast ) a konstrukce v aredlu vozovny. Byla vybudovédna objizdna kolej okolo

odpocinkova mistnost pro délniky udrzby  cel¢ haly véetné dvou kusych koleji. Délka objizdné koleje byla zhruba
tramvaji ( horni ¢ast) 300 metrit

Vozovna Strasnice béhem prestavby

Prvni a druha lod’ vozovny v roce 1929 béhem

rozsahlé prestavby Jiz pti stavbé vozovny bylo zfejmé, Ze pro
potieby prazskych elektrickych drah se bude muset
vozovna rozsifit. Behem prvni svétové valky na to
nebyly ani prostfedky, ani pracovni sila, proto se
vozovna StraSnice zacala rozsifovat az v roce 1929, tedy

bezmala 20 let od jejiho vzniku.




Rozsifeni vozovny StraSnice se nedd fakticky  Jiny pohled na rozestavénou vozovnu z roku 1929. Za
popisovat jako rekonstrukce, protoze béhem let 1929 —  povSimnuti izkokolejna Zeleznice slouZici k dopravé
1930 vznikla prakticky novd vozovna. Ta méla po  nadmérnych nikladi
dokonceni stavebnich praci 4 lodé po péti kolejich, jeji
deponovaci kapacita se tak zvySila na 200 vozii. Stavebni
prace probihaly i na stavajicich 3 lodich vozovny, které
byly prakticky postaveny znovu s novou ocelovou stfesni
konstrukci a delsi halou. Zprovoznéni rekonstruované

vozovny probehlo 1. listopadu 1930.

Vozovna Strasnice pred 2.
svet. valkou

v r

Jesté v roce 1932 pokracovaly nekteré prace souvisejici s rozsifenim vozovny. Velmi vyznamnou stavbou z roku
1928 byla nova ménirna. Svymi rozméry a architektonickym zpracovanim nema mezi ostatnimi prazskymi
meénirnami obdoby, byla postavena jako dvoupodlazni objekt s manipulaéni koleji, po které byla do ménirny
dopravovana rozmérnd elektrotechnické zatizeni.

Mezi dal$i vyznamné udalosti, které pfimo souvisely s vozovnou Strasnice uved’'me zprovoznéni noveé
tramvajové traté Vrsovice — Strasnice (1935) a do Zahradniho mésta (1937). Od roku 1935 je tak Strasnicka
vozovna na kolejovou sit’ trvale propojena dvéma kolejovymi vétvemi. Tato skute¢nost velmi zlepSuje moznosti
vypraveni tramvaji z této vozovny.

Ménirna z roku 1928, ktera ma dodnes své nezastupitelné Kolejnice, po niZ byly do ménirny dopravovany
misto. Napaji dva usekKy trati ( na obé strany od vozovny ). transformatory a jina tézka zavizeni

Béhem let prosla modernizacemi, dnes je plné

automatizovana.

Druha svétova valka a povalecné obdobi

Nejvétsi valecny konflikt v déjindch lidstva se dotkl 1 vozovny Strasnice. Jiz vroce 1939 byl zaveden
pravostranny provoz, coz si mimo upravy vsech zastavek vyzadalo i upraveni vozového parku.

Hlavnim divodem, pro¢ je ale druhd svétova valka v této publikaci zmiflovéana, je G€ast zamé&stnanct elektrickych
drah na barikadach v dob¢ Prazského povstani v blizkosti strasnické vozovny. Podobné jako v jinych vozovnach z té
doby, je dnes 1 v této vozovné pamatnik, pfipominajici hrdinstvi zaméstnanct strasnické vozovny.



Dviir vozovny Strasnice v roce 1964

Celkové byla druhd svétova valka pro prazskou
tramvajovou dopravu teckou za velmi slibnym rozvojem
tramvajové dopravy z 20. a 30. let minulého stoleti.

Povéale¢na 1éta znamenala pro strasnickou vozovnu
zejména zacatek vymény vozového parku. Po bezmala 50 letech
zacaly z vozovny mizet dvoundpravové vozy, aby je nahrazovaly
velkoprostorové vozy nové konstrukce: T1 a v 60. letech i1
legendarni vozy T3. Jejich prototypy vyjizdély poprvé pravé ze
strasnické vozovny.

Stejn€é jako jiné vozovny, i vozovna Strasnice zacala
postupem cCasu vykazovat potfebu rekonstrukce dvora. Na ném
dochazelo k velmi ¢astym vykolejenim.

V roce 1988 oslavila vozovna 80. vyroc¢i svého vzniku
vystavou historickych vozidel.

Moderni éra

V poslednich letech prosla vozovna nékolika dil¢imi zménami. Byla vyménéna nékterd zatizeni pro udrzbu
tramvaji, jina zafizeni jako naptiklad myci ram prosla modernizaci s modernimi ovladacimi prvky. Dalsi Gpravy se
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Predni ¢ast haly.yozovny Strasnice pri

pohledu ze severni ¢asti pozemku




tykaly napftiklad stanovisté kontrolnich prohlidek ( ptelom let 2004/2005 ), které bylo rekonstruovano. Jeho podobu
muzete vidét na dolnich fotografiich na ptedchozi strance.

V roce 2006 piisly do vozovny 1 moderni nizkopodlazni tramvaje 14T. Je zajimavé je srovnat s vozy, které jsou
na stejném misté vyfotografované pred 80 lety ( vice takovych srovndni je v ¢asti vozovna Strasnice ve viru stoleti ).

Budoucnost vozovny Strasnice je velmi nejista. Mnohokrat se objevily mysSlenky na jeji zruSeni a nahrazeni
novou vozovnou. Dnes je ale jasné, ze vozovna Strasnice ma nejen diky své praktické poloze své nezastupitelné
misto mezi prazskymi vozovnami i po 100 letech provozu. Mgr. Pavel Fojtik ve své obsahlé publikaci o této
vozovné piSe, Zze doufa, Ze se vozovna v relativnim klidu jako prvni z tramvajovych vozoven dozije svych stych
narozenin, které oslavi v roce 2008.

Sté vyro¢i vozovny Strasnice nadeSlo a my mulZeme konstatovat, Ze tato jedineCnd vozovna se opravdu
v relativnim klidu svych 100 let dozila a do dalSich let pfejeme nejen ji, ale i vSem jejim zaméstnancim mnoho
zdaru.

Vozovna Strasnice ve viru stoleti

Na zavé€r nasi malé publikace ke stim letim vozovny Strasnice ndm dovolte uvést serial fotografii, které maji
priblizit, jak se vozovna ménila a vyvijela od nejstarsi znamé fotografie az po soucasnost. Fotografie mimo datovani
nepotiebuji dalsi komentar:
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Zaveérem

Doufame, ze tato mald publikace distojné pifipomene sté vyroci zprovoznéni
straSnické vozovny. Velmi podrobnou, obsédhlejsi publikaci napsal v roce 2003 Mgr. Pavel
Fojtik ( Vozovna Strasnice 1908 — 2003 ) .

Kolektiv autorii: Jakub Hradil a Vaclav Brejska

Podékovani

Podékovani patii zejména Dopravnimu podniku hl. m. Prahy za pfizeii a spolupraci pii
tvorbé publikace, zvlastni podékovani pak Mgr. Pavlu Fojtikovi za zapijceni historickych
fotografii a FrantiSku Dupkalovi za umoznéni exkurze do vozovny a zapij¢eni mnoha
fotografii, mapujicich soucasnost straSnické vozovny.

Dékujeme.
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